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Johdanto

Nama lilkkennetarkastelut on laadittu Kanssin asemakaavaa varten
kevaalla 2024. Tarkastelujen tavoitteena oli selvittaa Kanssin
asemakaavan maankayton optimaalinen tehokkuus liikenteellisesta
nakdkulmasta siten, etta kaava-alueen uusien liittymien toimivuus
maantiella 130 sailyy riittavan hyvalla tasolla valo-ohjaamattomina
kolmihaaraisina tasoliittymina ennustetilanteen liikennemaarilla.

Maankayton tyypista ja tehokkuudesta on kayty tydn aikana
vuoropuhelua kaavoittajan kanssa. Tassa raportissa
liikennetuotoksen ja -ennusteen lahtokohtana on maankayttd, joka
on tarkastelujen perusteella osoittautunut liittymien toimivuuden
kannalta optimaaliseksi.

Asemakaava-alue sijaitsee Janakkalassa valtatien 3 ja maantien 130
rajaamalla alueella maantien 292 pohjoispuolella. Asemakaava-
alueelle on suunniteltu noin 412 500 k-m?2 uutta Mmaankayttoa, josta
suurin osa on teollisuutta ja varastorakennuksia.

Lilkenneselvitys on laadittu konsulttityona Kanssin Kehitys Oy:n
tilauksesta. Selvitys on laadittu WSP Finland Oy:ss3a, jossa tydsta ovat
vastanneet Laura Puistovirta ja Anna Jokiranta.

Toukokuussa 2024
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liikenne-ennusteen laskentaperusteet
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1. Lahtokohdat
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Liittyma e \\\
asemakaava-
alueelle

1. Lahtokohdat

Asemakaava-alue ja lilkenneverkko

Kanssin asemakaava-alueelle on esitetty seuraavat toiminnot:

TY, Teollisuusrakennusten korttelialue, jolla ymparistd asettaa toiminnan laadulle
erityisia vaatimuksia

T-3 ja T-4, Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueet

KTY-1ja KTY-2, Toimitilarakennusten korttelialueet.

Tonttien TY, T-3, T-4 ja KTY-2 rakennusoikeudesta saa kaavamaarayksen mukaan
kayttaa tietyn prosenttiosuuden (10 /15 /20 / 40) myymala-, toimisto- ja nayttelytiloja

varten. Naille tonteille ei saa sijoittaa paivittaistavarakauppaa. KTY-1-alueelle saa A
kaavamaarayksen mukaan sijoittaa liikenneaseman (max 3000 k-m?2), joka saa sisaltaa Liittyma
enintdan 400 k-m2 suuruisen paivittaistavarakaupan. asemakaava-

Asemakaava-alue kytkeytyy maantiehen 130 kahden tasoliittyman kautta. Liittymat
sijaitsevat kaava-alueen pohjois- ja etelaosassa ja niiden valinen etaisyys on noin 1,25 ,
km. Alueen pohjoisosan sisainen katuverkko muodostuu maantien 130 ! =t
rinnakkaiskadusta ja ita-lansisuuntaisesta kadusta, joiden risteysalueelta on yhteys

maantien 130 liittymaan. Alueen etelaosan sisaisen liikenneverkon muodostaa pohjois- ;
etelasuuntainen katu, josta on yhteys maantielle 130. Alueen keskella olevaan T-3 - [
kortteliin on yhteys molemmista maantien 130 liittymista sisaisen katuverkon kautta.
Kaava-alueen pohjois- ja etelaosien valilla ei ole alueen sisaista katuyhteytta.
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2. Lilkennetuotos ja
-ennuste
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2. Lilkennetuotos ja -ennuste

Asemakaavan liikennetuotos

Liikennetuotos (ajon./vrk) Liikennemaara (ajon./iht)
Rakennus-

Maankaytén luonne oikeus Henkil6- Tavara-liikenne Yhteensa saapuvat lahtevat
(kem2) liikenne (paketti- ja kuorma-
autoliikenne)

T-3, T-4, TY, Teollisuus-
ja varastorakennusten 209 000 2520 810 3330 55 535
korttelialueet

T-3, Teollisuus- ja

varastorakennusten

korttelialue, oletuksena 182 000 2800 450 3250 120 120
tavaraterminaali /

jakelukeskus

KTY-1,
Toimitilarakennusten
korttelialue, sisaltaen
liikenneaseman

KTY-2,

Toimitilarakennusten

korttelialue (toimisto-, 5000 200 20 220 20 50
teollisuus- ja

varastorakennuksia)

Matkatuotosten laskennassa kaytetyt oletukset on esitetty tarkemmin
6 liitteessa 1.

16 500 715 70 785 25 95
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2. Lilkennetuotos ja -ennuste

Asemakaava-alueen liikennemaarat ja
suuntautuminen iltahuipputunnin aikaan

Eteldinen

Asemakaava-alueen arvioidaan Pohjoinen liittyma, )

synnyttavan kokonaan toteutuessaan maankayton liittyma,
liikennettd noin 7600 ajon./vrk, josta liikenne (ajon./h) maankayton

raskaan liikenteen osuus on noin 11 %.
lllan huipputuntina alueelle saapuu
noin 220 ajon./h (raskas 14 %) ja lahtee

liikkenne (ajon./h)

noin 800 ajon./h (raskas 4 %). K = N _
0/ 180 AW
Asemakaavan pohjoisosan lilkenne L 295 (raskas 4 %)

kulkee pohjoisemman liittyman kautta
ja eteldaosan liikenne etelaisemman
liittyman kautta. Asemakaava-alueen
liikenteen arvioidaan suuntautuvan 60
% pohjoiseen ja 40 % etelaan.

195 (raskas 4 %)
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2. Lilkennetuotos ja -ennuste

Liikenne-ennuste

Lilkenne-ennuste on laadittu vuoden 2050
iltahuipputunnille, joka on liittymien toimivuuden
kannalta mitoittava ajankohta. Vuoden 2050
tilanteessa asemakaava-alueen maankayton
oletetaan olevan kokonaan toteutunut ja maantien
130 lilkenteen oletettu lisaksi kasvaneen yleisen
liikenne-ennusteen mukaisesti. IHT 2050 (ajon./h)

N

Liikenteen yleinen kasvu perustuu Traficomin
Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (08/2024) -
julkaisun kasvukertoimiin. Tieliikenteen yleinen
ennuste laskettiin arkipaivan keskimaaraiselle
vuorokaudelle (KAVL), koska alueella liikenne
painottuu arkipaiviin tydmatkaliikenteesta johtuen.
Maantien 130 liikenne-ennuste vuodelle 2050 on
noin 3900 ajon./vrk, josta illan huipputunnin osuus
on noin 10 %. Maantien 130 liikenteen arvioidaan
suuntautuvan 50 % pohjoiseen ja 50 % etelaan.

Asemakaava-alueen matkatuotos on esitetty sivulla
7.

Liittymien liikennevirrat ennustevuoden 2050
iltahuipputunnin tilanteessa on esitetty viereisissa

Mt 130 yleinen liikenne-ennuste

KAVL 2022 | Kerroin | KAVL 2050
KEEE 3156 1.097 3462
autot
REEIGET: 398 1.046 416
autot
Yhteensa 3554 3878

Pohjoinen liittyma3, ;

. Eteldinen liittyma,
| IHT 2050 (ajon./h)

~7

kuvissa.
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3. Maantien 130 liittymien toimivuus

Liittymien toimivuus asemakaavan
maankayton toteuduttua kokonaisuudessaan

Toimivuustarkastelujen lahtokohtana on ollut sivulla 8 esitetty liikenne-ennuste, joka kuvaa mitoittavaa vuoden 2050

iltahuipputunnin tilannetta. Oletuksena on, etta kaikki kaavan mukainen maankayttd on toteutunut ja maantien 130 liikenne

on lisaantynyt valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesti. Liittymia tarkasteltiin valo-ohjaamattomina tasoliittymina,
joissa on kaantymiskaistat kaikilla tulosuunnilla. Toimivuustarkastelut laadittiin Synchro/SimTraffic -ohjelmistolla.

Liittymien toimivuus

Kaava-alueen molemmat liittymat toimivat
ennustetilanteessa kohtuullisen hyvin.
Paasuunnassa, maantiella 130, viivytykset ovat alle
10 sekuntia ja suunnan palvelutaso on A eli erittain
hyva. Lilkenne on sujuvaa, eika jonoja juurikaan

Keskimaaraiset viivytykset (s/ajon) ja viivytyksiin perustuvat
HCM-palvelutasoluokat

5] >

Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Erittdin huono

synny.
Molempien liittymien sivusuunnissa vasemmalle mt130 “gg A

kaantyvilla viivytykset ovat noin 31 sekuntia ja il

palvelutaso on D eli valttava. Vasemmalle

kaantyvien kaistoilla maksimi jononpituus on 8& vguﬁ 8:
pohjoisessa liittymassa noin 20 m ja =g 2 '
etelaisemmassa liittymassa 35 m eli muutaman 2 H :g
henkildauton luokkaa. Jonot purkautuvat = 2
kohtuullisen nopeasti. Sivusuunnan oikealle S =
kaantyvien viivytykset ovat maksimissaan noin 12 = o)
sekuntia ja palvelutaso on B eli hyva. Jonoja ei ®

juurikaan muodostu.




\\\I)

4. Herkkyystarkastelut




Kolmannen liittyman kautta
kulkeva maankayton liikenne
(ajon./h)
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4. Herkkyystarkastelut

TY-alueen toteutuminen

Tassa herkkyystarkastelussa on arvioitu maantien 130 liittymien
lilkenteellista toimivuutta tilanteessa, jossa asemakaava-alueen
etelapuolelle toteutuu uusi TY-alue (Teollisuusrakennusten
korttelialue, jolla ymparisto asettaa toiminnan laadulle erityisia
vaatimuksia), jonka rakennusoikeus on noin 45 300 k-m?2.

Uusi TY-alue kytkeytyisi maantiehen 130 kolmannen liittyman kautta,
joka sijaitsee noin 750 metrin paassa Kanssin asemakaava-alueen
etelaisesta liittymasta ja noin 630 metrin paassa maantiesta 292
(Turengintie). Lisaksi TY-alue kytkeytyisi Kanssin kaava-alueen
eteldosan katuverkkoon.

TY-alue synnyttaa toteutuessaan likennemaaran, joka on noin 730
ajon./vrk. lllan huipputuntina alueelle saapuu noin 15 ajon./h ja lahtee
120 ajon./h. Arvion mukaan kaikki TY-korttelin liikenne kulkee
maantielle 130 uuden liittyman kautta.

Lisaksi suurin osa Kanssin asemakaava-alueen etelaosan T-4 —korttelin
etelasta saapuvasta liikkenteesta siirtyisi todennakdisesti kayttamaan
uutta etelaisinta liittymaa. Taman vaikutus saapuvan liikkenteen osalta
on vain noin 5 ajon./h, mutta lahtevan lilkenteen osalta vaikutus on
merkittavampi, noin 100 ajon./h.

12
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4. Herkkyystarkastelut

Asemakaava-alueen eteldpuolisen
TY-alueen toteutuminen

Liittymien toimivuus

Eteldisen TY-alueen synnyttama lilkenne heikentaa jonkin verran Kanssin pohjoisemman ja keskimmaisen liittyman sivusuunnan
toimivuutta. Erityisesti sivusuunnasta vasemmalle kaantyminen vaikeutuu, kun suoraan ajavan liikenteen maara liittymien
kohdalla kasvaa. Ennusteliikennemaarilla pohjoisemman ja keskimmaisen liittyman vasemmalle kaantyvien viivytykset ovat noin

39-43 sekuntia ja palvelutaso on E eli huono. Vasemmalle kaantyvien kaistoille muodostuu enimmillaan noin 5-6 henkildauton
jonoja. Jonot purkautuvat kohtuullisessa ajassa.

Etelaisin liittyma toimii kokonaisuudessaan hyvin. Suurimmat viivytykset ovat sivusuunnassa vasemmalle kaantyvilla, joiden
palvelutaso on C eli tyydyttava. Liikenne on paaasiassa sujuvaa, mutta hetkellisia muutaman henkiléauton jonoja voi syntya.

Keskimaaraiset viivytykset (s/ajon) ja HCM-palvelutasoluokat Erittdin hyva
E Hyva
Tyydyttiva
Valttava
Huono
Erittdin huono
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4. Herkkyystarkastelut

Kanssin ja Moreenin alueiden valiin

lilkenteelliseen toimivuuteen

Mahdollinen valtatien 3 alittava katuyhteys, joka yhdistaisi Kanssin pohjoisosan
Hameenlinnan Moreenin alueeseen, tarjoaisi vaihtoehtoisen yhteyden

pohjoisen suunnan henkiléautoliikenteelle. Yhteys kulkisi Kanssin kaava- . .
.. e e . . . — Liikenne vahenee
alueen pohjoisosan ita-lansisuuntaisen katuyhteyden ja nykyisen
Lahdelammintien kautta ja yhdistyisi Moreenin eteldosan katuverkkoon. === Liikenne lisaantyy
MOREEN!I

Lahdelammin risteyssillan kautta kulkeva yhteys ei ole raskaalle liikenteelle
soveltuva reitti risteyssillan mitoituksesta johtuen.

Katuyhteyden merkitys autoliikenteen reitteihin on arviolta melko vahainen,

mutta yhteys saattaa vahentaa jonkin verran Kanssin pohjoisemman liittyman

liikennemaaria Hameenlinnan suunnasta tullessa ja Hadmeenlinnan suuntaan

lahdettaessa. Tama keventaisi liittyman kuormittuneinta suuntaa eli

sivusuunnalta vasemmalle kaantymista. Uusi yhteys voi lisata jonkin verran f
maantien 130 etelasuunnan ja Moreenin valista liikennetta, mutta kyseisen Lahde/am
yvhteyden kautta kulkeva liikennemaara on oletettavasti vahainen.

Moreenin ja Kanssin valinen katuyhteys parantaisi jalankulun ja pydrailyn
yhteyksia Hdmeenlinnan suunnasta Kanssin alueelle.

KANSSI

14
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5.Johtopaatokset ja suositukset

Johtopaatokset

Kanssin asemakaava-alueen arvioidaan synnyttavan kokonaan toteutuessaan lilikennetta noin 7600 ajon./vrk, josta raskaan
lilkenteen osuus on noin 11 %. Liikennetuotoksen lahtékohtana on yhteensa 412 500 kem2 rakennusoikeutta, joka on paaosin
teollisuus- ja varastorakennusten seka osin toimitilarakennusten korttelialueita.

Asemakaava-alue kytkeytyy maantiehen 130 kahden kolmihaaraisen liittyman kautta. Liittymien toimivuutta on tarkasteltu
vuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-ennusteella, jossa oletuksena on, etta alue on kokonaisuudessaan toteutunut. Liittymat
toimivat ennustetilanteessa viela valttavalla tasolla sivusuunnan vasemmalle kaantyvien palvelutason ollessa D eli valttava.

Maantien 130 suunnassa liikenne on sujuvaa, eika jonoja synny. Tarkastelujen lahtdkohtana on ollut, etta liittymissa on kaikilla
suunnilla erilliset rynmittymiskaistat kaantyville.

Herkkyystarkastelun perusteella asemakaava-alueen kohdalla sijaitsevien maantien 130 liittymien toimivuus kestaa juuri ja juuri
myos asemakaava-alueen etelapuolelle mahdollisesti mydhemmin toteutuvan maankaytdn aiheuttaman lisaliikenteen.
Sivusuuntien palvelutaso heikkenee silloin iltahuipputunnin maksimitilanteessa palvelutasoluokkaan E eli huono. Paasuunnalla
sujuvuus sailyy hyvalla tasolla. Asemakaava-alueen etelapuolelle toteutettava alue kytkeytyisi maantiehen 130 uuden liittyman
kautta. Uuden liittyman toimivuudessa ei ole tarkastelujen perusteella ongelmia.

Mahdollinen mydhemmin toteutettava moottoritien alittava katuyhteys, joka yhdistaisi Kanssin pohjoisosan Hameenlinnan
Moreenin alueeseen, tarjoaa vaihtoehtoisen yhteyden Hameenlinnan suunnan liikenteelle. Tama voi vahentaa jonkin verran
Kanssin pohjoisesta liittymasta pohjoiseen maantien 130 kautta suuntautuvaa liikennetta, mika keventaa liittyman
kuormittuneinenta suuntaa eli sivusuunnalta vasemmalle kaantymista. Uusi yhteys voi lisata jonkin verran maantien 130
eteldasuunnan ja Moreenin valista liikennetta, mutta kyseisen yhteyden kautta kulkeva likennemaara on oletettavasti vahainen.
Lisaksi etelasuunnan liikkenteen kasvu ei merkittavasti vaikuta maantieliittyman toimivuuteen.
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5.Johtopaatokset ja suositukset

Suositukset

Asemakaava-alueen liittymien ennusteliikennemaarat edellyttavat molempiin
liittymiin paasuunnalle erilliset oikealle- ja vasemmallekaantymiskaistat ja
sivusuunnille erilliset vasemmallekaantymiskaistat. Paasuunnan kanavointi ja
kaantymiskaistojen mitoitus toteutetaan 80 km/h -mitoitusnopeuden mukaisesti.
Oletuksena on, ettd maantielld 130 sailyy nykyinen 80 km/h -nopeusrajoitus.

Alueen maankayton ja likenne-ennusteen toteutuessa maksimitilanteen mukaisena
on maantien 130 oikeallekaantymiskaista suositeltavaa toteuttaa paasuunnasta
erotettuna (kuva). Erillisen oikeallekaantymiskaistan tarve tulee, kun oikealle
kaantyvan raskaan liikkenteen maara on vahintaan 60 ajon./vrk. Ratkaisu parantaa
ensisijaisesti lilkenneturvallisuutta, mutta myds liittyman toimivuutta. Erotetulle
oikeallekaantymiskaistalle ei ole tarvetta viela alkuvaiheessa, vaan sen toteuttamista
tulee arvioida, mikali alue rakentuu kokonaan ja alueelle sijoittuvat toiminnot
synnyttavat liikennetta ennusteen mukaisesti.

Maantieliittymien sivusuunnilla on hyva varautua vahintaan noin 35 - 40 metria pitkiin
vasemmallekaantymiskaistoihin tai vaihtoehtoisesti kahteen ajokaistaan koko
korttelin mittaisella katuosuudella, jolloin ryhmittyminen on sujuvaa, eika vasemmalle
kaantyvien jono esta oikealle kaantymista siinakaan tilanteessa, jossa vasemmalle
kaantyvat ovat rekkoja. Liikenteellisen toimivuuden varmistamiseksi on lisaksi
suositeltavaa, etta maantien 130 ja kaava-alueen katuliittyman valiin esitetaan
kaavassa liittymakielto.

Nakemadakatveen poistaminen erottamalla oikealle
kaantymiskaista muusta ajoradasta vilikaistalla (Tietoa

tiens. 86).

, Liittymakielto

Suositeltavat liittymakielto -
alueet kaavassa
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LIITE 1

Kanssin
asemakaava-alueen
lIkenne-ennusteen
askentaperusteet
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Ennusteen muodostamisen
periaatteet

Liikenteen vleinen kasvu

Liikenteen yleinen kasvu perustuu Traficomin Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (08/2024) —julkaisussa oleviin
yleisiin kasvukertoimiin, jotka on maaritetty eri tieluokille ja ajoneuvoluokille.

Matkatuotos

Alueelle saapuvien ja lahtevien matkojen maara on arvioitu kerrosneliometrien perusteella toimistotyopaikoille ja
teollisuuden tyopaikoille. Autoilun matkatuotos sisaltaa arvion toimintojen kayntimaarista, kulkutapaosuuksista
seka auton keskikuormituksesta.

Raskaan lilikenteen maarat on laskettu mm. kerrosneliomaariin perustuen.
Arviot perustuvat ymparistoministerion julkaisuun "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa”.

Liikenteen suuntautuminen

Asemakaava-alueen maankaytdon synnyttavan lilkenteen arvioidaan suuntautuvan maantieta 130 pitkin 60 %
pohjoiseen ja 40 % etelaan. Maantien 130 ohi ajavan lilkenteen arvioidaan suuntautuvan iltahuipputunnin aikaan
suhteessa 50/50 % pohjoiseen ja eteldan. Liikenteen suuntautumista on arvioitu asiantuntija-arviona sekd WSP:n
vuonna 2020 laatiman maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen tietoihin perustuen.
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Tieliikenteen yleinen ennuste

Tieliikenteen yleinen ennuste laskettiin arkipaivan
keskimaaraiselle vuorokaudelle, koska taman tyyppisella
alueella liitkenne painottuu arkipaiviin
tydmatkaliikenteesta johtuen.

Vuoden 2022 liikennemaarat on haettu Suomen Vaylat -
palvelusta.

Maantien 130 liikenne-ennuste vuonna 2050 on noin 3900
ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus on noin 11 %.

Mt 130 yleinen liikenne-ennuste

KAVL 2022 | Kerroin | KAVL 2050
sewyet 3156 1.097 3462
autot
Raskaat 398 1.046 416
autot
Yhteensa 3554 3878
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Asemakaava-alueen matkatuotoksen
maarittamisen perusteita

Kanssin asemakaava-alue sijaitsee noin 10 km paassa Hameenlinnan keskusta ja 6 km paassa Janakkalan
keskustasta. Alueella ei nykyisin kulje joukkoliikennett3, eika maantien 130 varrella ole pyoratieta. Nain
ollen auton kulkutapaosuuden alueella arvioidaan olevan keskimaaraista suurempi (90 %) kuin taman
tyyppisella alueella esim. Liikennetarpeen arviointi maankaytdon suunnittelussa -oppaassa on maaritetty.

Kaavamaarayksissa on esitetty, etta alueelle saa rakentaa paakayttotarkoitusta palvelevia myymalatiloja.
Alueelle ei arvioida sijoittuvan sen tyyppista myymalatilaa, joka itsessaan juurikaan synnyttaa uutta
liilkennetta. Mahdollisissa myymalatiloissa asioivat ovat arvion mukaan samoja, jotka alueella muutenkin
asioivat. Nain ollen myymalatiloille ei ole erikseen laskettu omaa matkatuotosta, vaan se sisaltyy
asiakasliikenteena kuhunkin tonttiin, joihin mahdollisia myymalatiloja on esitetty.

Alueelle kaavaillun liikenneaseman liikenteesta noin 30 % arvioidaan olevan samaa liikennetta, joka
alueella muutenkin asiol.

Tavaraliikenteen illan huipputunnin on arvioitu sijoittuvan samaan tapaan kuin tavara- tai
Jakeluterminaalin liilkenteen huipputunti sijoittuu. Tavara- ja jakeluterminaalin huipputunnin liitkenteen
osuus perustuu Liikennetarpeen arviointi maankaytdon suunnittelussa -oppaaseen.
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Kanssi -pohjoisosa, kaavam:

T-3, Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue
(yhteensa 165 672 kem?2)

Alueelle saa rakentaa paakayttdtarkoitusta
palvelevia toimisto-, nayttely- ja myymalatiloja.
Myymalatilojen osuus saa olla enintaan 10 %
rakennettavasta kerrosalasta. Alueelle ei saa
sijoittaa paivittaistavarakaupan myymalaa.

KTY-1 Toimitilarakennusten korttelialue (16 550 kem?2)

Alueelle saa rakentaa toimisto-, teollisuus ja
varastorakennuksia. Korttelialueen osalle, joka on
merkitty tunnuksella "myy"” saa alueen osan
rakennusoikeudesta enintaan 25 % kayttaa
myymala-, toimisto- ja nayttelytiloja seka muita
vastaavia tiloja varten. Merkinnalla "la” osoitetulle
korttelialueen osalle saa sijoittaa liikenneaseman,
jossa saa olla kahvila-, ravintola-, liike- ja
myymalatiloja enintaan 3000 k-m2 ja joka saa
sisaltaa enintaan 400 k-m2 suuruisen
paivittaistavarakaupan. Merkinnalla "pj”
osoitetulle alueen osalle saa sijoittaa polttoaineen
jakeluaseman. Alueelle ei likenneasemaa varten
osoitetun korttelialueen osan ulkopuolelle saa
sijoittaa paivittaistavarakaupan myymalaa.



Yhteensa noin 3100 ajon./vrk

WS Kanssi -pohjoisosa, matkatu‘
henkiloliikenne

T-3, Teollisuus-ja varastorakennukset (49 916 kem2) \ [

+ IHT noin 95 saapuvaa ajon./h

e —

+ IHT noin 280 lahtevaa ajon./h

T T o T ' 7 <Z

TyOpaikkavaljyys (kem / tp) 140

Kayntia / tyontekija 1,1

Auton kulkutapaosuus 90 %

Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos noin 600 ajon./vrk

IHT saapuvat / [ahtevat 1% =6 ajon./h 20 % = 120 ajon./h

T-3, Teollisuus, tavaraterminaali tai jakelukeskus (115 756 kem2)

Kayntia / 100 k-m?2 1

Auton kulkutapaosuus 90 %

Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos noin 1780 ajon./vrk

IHT saapuvat/ lahtevat 3,6 % = 64 ajon./h 3,6 % = 64 ajon./h

KTY-1, Toimitilarakennukset (noin 16 550 kem2, josta Illkenneasema3000 kem2)

Kayntia / 100 k-m? 1,5
Auton kulkutapaosuus 90 %
Auton keskikuorma 1,17
matkatuotos noin 315 ajon./vrk + liikenneasema noin 580 ajon./vrk, josta 30 % paallekkaista
liilkennetta (ks. s. 4) = noin 400 ajon./vrk
toimitila 1% =3 ajon./h 23 % =72 ajon./h
© IHT saapuvat/ lahtevat
liikenneasema 5% = 20 ajon./h 5% = 20 ajon./h
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I Kanssi -pohjoisosa, matkatuotc
tavaraliikenne =

* Teollisuus (T3) ja toimitilarakennukset (KTY-1)
* yht. 66 466 kem?2:
« 0,2 tavaraliikenteen kayntia /100 kem?2
- 133 tavaraliikenteen kayntid/vrk
- 266 ajon./vrk

- Raskaan liikenteen osuus 50 %

+ Tavaraterminaali tai jakelukeskus (T-3)

¢ keskimaarin 100 - 250 kuorma-autokayntia +
20 - 80 pakettiautokayntia /vrk

- 175 kuorma-autokayntia/vrk
- 50 pakettiautokayntia/vrk

- 450 ajon./vrk, josta 50 % (225 ajon./vrk)
pohjoisen liittyman kautta

Yhteensa noin 490 ajon./vrk (raskas 63 %)

+ IHT noin 18 saapuvaa ja 18 lahtevaa ajon./h
(tavaraterminaalin huipputuntikertoimen mukaan)

* Raskas likenne noin 13 saapuvaa ja 13 [ahtevaa
ajon./h
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Kanssi -etelaosa, kaavamaarayk

KTY-2 Toimitilarakennusten korttelialue

Alueelle saa rakentaa toimisto-, teollisuus ja
varastorakennuksia. Korttelialueen
rakennusoikeudesta saa enintaan 40 % kayttaa
myymala-, toimisto- ja nayttelytiloja seka muita
vastaavia tiloja varten. Alueelle ei saa sijoittaa
paivittaistavarakaupan myymalaa.

TY, Teollisuusrakennusten korttelialue, jolla ymparistd
asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia

Alueelle saa rakentaa paakayttdtarkoitusta
palvelevia toimisto-, nayttely- ja myymalatiloja.
Myymalatilojen osuus saa olla enintaan 20 %
rakennettavasta kerrosalasta. Alueelle ei saa
sijoittaa paivittaistavarakaupan myymalaa.

T-3, Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue

Alueelle saa rakentaa paakayttdtarkoitusta
palvelevia toimisto-, nayttely- ja myymalatiloja.
Myymalatilojen osuus saa olla enintaan 10 %
rakennettavasta kerrosalasta. Alueelle ei saa
sijoittaa paivittaistavarakaupan myymalaa.

T-4, Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue.

Alueelle saa rakentaa paakayttdtarkoitusta
palvelevia toimisto-, nayttely- ja myymalatiloja.
Myymalatilojen osuus saa olla enintaan 15 %
rakennettavasta kerrosalasta. Alueelle ei saa
sijoittaa paivittaistavarakaupan myymalaa.

=
XY
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henkildliikenne

T-3, Teollisuus, tavaraterminaali tai jakelukeskus ( 65 934 kem?2)

Yhteensa noin 3140 ajon./vrk
+ |HT noin 75 saapuvaa ajon./h

+ IHT noin 470 lahtevaa ajon./h

Kayntia/ 100 k-m? 1
Auton kulkutapaosuus 90 %
Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos

noin 1015 ajon./vrk

IHT saapuvat / |ahtevat

3,6 % = 37 ajon./h

3,6 % = 37 ajon./h

T-3jaT-4, TY Teollisuus- ja varastorakennukset (158 828 kem?2)

TyoOpaikkavaljyys (kem /tp) 140
Kayntia / tydntekija 1,1
Auton kulkutapaosuus 90 %
Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos

noin 1920 ajon./vrk

IHT saapuvat / |ahtevat

1% =19 ajon./h

20 % = 384 ajon./h

KTY-2, Toimitilarakennukset (5050 kem2, myymala 40 %)

Kayntia/ 100 k-m? 2,5
Auton kulkutapaosuus 90 %
Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos

noin 200 ajon./vrk

IHT saapuvat / |ahtevat

10 % = 20 ajon./h

23 % = 46 ajon./h
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tavaraliikenne

Teollisuus (T3, T-4 ja TY) ja toimitilarakennukset (KTY-2)
yht. 157 878 kem?2:
0,2 tavaralilkenteen kayntia /100 kem?2
- 316 tavaraliikenteen kayntid/vrk
- 630 ajon./vrk
- Raskaan liikenteen osuus 50 %
Tavaraterminaali tai jakelukeskus (T-3) keskimaarin 100

— 250 kuorma-autokayntia + 20 - 80
pakettiautokayntia

- 175 kuorma-autokayntia/vrk
- 50 pakettiautokayntia/vrk

> 450 ajon./vrk, josta 50 % (225 ajon./vrk) eteldisen
liittyman kautta.

Yhteensa noin 855 ajon./vrk (raskas 63 %)

IHT noin 31 saapuvaa ja 31 lahtevaa ajon./h
(tavaraterminaalin huipputuntikertoimen mukaan)

Raskas liikenne 19 saapuvaa ja 19 1dhtevaa ajon./h.
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Alueen
kokonaismatkatuotos

Asemakaava-alue synnyttaa
kokonaisuudessaan noin 7600 ajon./vrk,
josta raskaan liikenteen osuus on noin 11 %.
lllan huipputuntina alueelle saapuu noin
220 ajon./h (raskas 14 %) ja lahtee noin 800
ajon./h. (raskas 4 %).

Raskas liikenne:

. Pohjoisosassa noin 15 saapuvaa ja 15
lahtevaa ajon./h

. Keskiosassa noin 20 saapuvaa ja 20
lahtevaa ajon./h

Pohjoisosa yhteensa noin 3600
ajon./vrk

+ IHT noin 115 saapuvaa ajon./h

+ IHT noin 300 Idhtevaa ajon./h

S\

45 (raskas 12 %)

~ o~
/ e

yhteensé noin 7600 ajon./vrk
(raskas 11 %)

askas 4 %)
< 95 (raskas 4 %

A~ SN

Eteldosa yhteensa noin 4000 ,
ajon./vrk ‘ B\ ,\T(’{:{iﬁ
« IHT noin 105 saapuvaa ajon./h 57 ‘Q\E‘%

+ IHT noin 500 lahtevas ajon./h
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Maantien 130 ja Kanssin
liittymien liikkenne-
ennuste 2050

Mt 130 tieliikenteen ennuste 2050:

KAVL 2050 on 3900 - huipputunti 10 %
=390 ajon./h, josta 50 % pohjoiseen ja
50 % etelaan.

195 ajon./h pohjoiseen

195 ajon./h eteldan

Asemakaava-alueen matkatuotos on
esitetty sivulla 11.

A TaIpEei A\
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Herkkyystarkastelu:
Kanssin etelapuolisen alueen

matkatuotos

Henkil6liikenne

TY-1 Teollisuus- ja varastorakennukset (45 264 kem2)

Tyo6paikkavaljyys (kem / tp) 140
Kayntia / tydntekija 1,1
Auton kulkutapaosuus 90 %
Auton keskikuorma 1,17

matkatuotos

550 ajon./vrk

IHT saapuvat/ lahtevat

1%=

6 ajon./h

20 % =

110 ajon./h

Tavaraliikenne:

e 45264 kem?2

« 0,2 tavaraliikenteen kayntia /100 kem?2

- 91 tavaraliikenteen kayntia/vrk (raskas 50 %)

- 182 ajon./vrk

->IHT noin 7 saapuvaa ja 7 lahtevaa ajon./h
(tavaraterminaalin huipputuntikertoimen

mukaan)

W’mn—-u.‘*‘» *4.»& gk .L.l"’:,,w‘?"“"’y 1

R 0
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Yhteensa noin 730 ajon./vrk
+ |HT noin 15 saapuvaa ajon./h

« IHT noin 120 lahtevaa ajon./h
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