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Lahtokohdat

Projektin lahtokohdat

Janakkalan eteléosissa on asetettu vireille asemakaava, jonka tavoitteena on kaavoittaa teollisuus- ja tyopaikka-alue valtatien ja
seututien valiselle alueelle kunnan rajan tuntumaan. Taméan tyon tarkoituksena on suunnitella yleisella tasolla alueen katu- ja
vesihuoltoverkko asemakaavan laadintaa varten. Tydssa tutkittiin kokonaisuudessaan kolmea eri katulinjausvaihtoehtoa.
Vaihtoehtoja tarkasteltaessa huomioitiin Rithiméen puolen maankéytto seka seututien liittymaéajarjestelyiden suunnitelmat, joita
laadittiin osin samaan aikaan taméan tyon kanssa.

Tyon on tilannut Janakkalan kunta. Kunnalla ty6té on johtanut Piia Tuokko ja lisaksi mukana on ollut Marko Kalela. WSP:Ita tyon
projektipaallikkdné toimi Juho Kero. Lilkennesuunnittelussa mukana olivat Mira Linna, Aleksi Kankaanpaa ja EImeri Kari. Vesihuollon
suunnittelua ohjasi Olli Sorvari ja suunnittelusta vastasivat Simo Tammela, Ville Turunen, Joose Koponen ja Filipp Zelik. Liséksi
suunnittelua on tehty yhteistyossd mm. tonttien 5 ja 6 tasauksen osalta Insindoritoimisto Matti Jokisen kanssa.

Ty0 aloitettiin vuonna 2020. Vuoden 2022 aikana nousi tarve paivittda vaihtoehtotarkasteluja viela kolmannella vaihtoehdolla. Tyo
valmistui kevaalla 2023.
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Lahtokohdat

Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Janakkalan eteldosassa, seututien 130
(Helsingintie) ja valtatien 3 (Helsinki-Tampere vt) valissa.
Suunnittelualue ulottuu pohjoisessa Pitk&ntien yksityistiehen ja
eteladssa kuntarajaan. Vaihtoehtotarkasteluissa vaihtoehdot 1 ja 2
ulottuivat lisaksi Riihim&aen kunnan puolelle, Riihimaen portin
alueelle.

Alue on nykyaan paaosin metsamaata ja peltoa. Alueella on yksi
vapaa-ajan kiinteisto ja kaksi asuinkiinteistoa. Lisaksi alueella on
kaytossa oleva toimitilakiinteisto sek& maa-ainestenottoalue, jonka
ottotoiminta on loppunut. Alue on yksityisessa omistuksessa.

Alueen pohjoisosassa kulkee Punkanjoki. Lisadksi alueen etelarajalla
kulkee 110 kV voimalinja. Alueen keskivaiheilla kulkee Lehtola-
yksityistie, joka ylittaa valtatien ylikulkusillalla.

Suunnitteluhetkella alueella on kaynnisséa toimitilakiinteiston ja maa-
ainestenottoalueen kiinteistdbn uuden tasauksen suunnittelu.

Kuva : Suunnittelualue. Taustakartta Vaylaviraston tienumerokartta.
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Lahtokohdat

Alueen aikaisemmat
suunnitelmat

Alueelle aikaisemmin laadittuja liikennetarkasteluja:
Mt 130 liikenneselvitys vélilla Linnatuuli - Hyvinkaéa (Trafix, 2017)

Liittymaéatarkastelut ja alustava luonnostelma nyt suunnittelussa olevan alueen
liikenneyhteyksista

Mt 130 liittymajarjestelyt (WSP, 2020)

Alueen liikennetuotoksen paivitys ja liittymaéajarjestelyjen tarkentaminen.
Liittymien tarkkojen paikkojen maarittaminen.

Tyohon liittyvia muita suunnitelmia, jotka on otettu suunnittelussa huomioon:
Maantien 130 parantaminen Riihimaenportin kohdalla, Janakkala, esisuunnitelma

Maantien 130 parantaminen Pitkantien liittymé&n kohdalla, Janakkala,
parantamissuunnitelma

Tonttien 5 ja 6 tasaus ja tontinkayttd suunnitelmat, Insinédritoimisto Matti
Jokinen
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Kuva 2: Punkanjoen ja Riihim&enportin (sek& Piilonsuon)
alueen verkko ja maankayttoyhteysmahdollisuudet mt
130:lle. Mt 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli-Hyvinkaa
2017, Trafix
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Lahtokohdat

Kaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Kanta-Hameen maakuntakaava 2040, joka
on saanut lainvoiman 21.10.2021. Maakuntakaavassa alue on osoitettu
tyOopaikka alueeksi ja tydpaikka-alueen reservialueeksi. Alueen poikki kulkee
ohjeellinen uusi voimalinja. Liséksi seututien varrelle on merkitty kevyen
lilkenteen yhteystarve Riihimaen ja Tervakosken valille.

Alueella ei ole lainvoimaisia yleis- tai asemakaavoja.
Janakkalan kunnalla oli suunnitteluhetkella vireilla alueella kaksi kaavaa:

- Punkan osayleiskaava

Osayleiskaava-luonnos ollut ndhtavilla 23.10.-23.11.2020

- Etela-Janakkalan asemakaava

OAS ollut nahtavilla18.6.-14.8.2020

Lisaksi suunnittelun vaihtoehtotarkasteluvaiheessa huomioitiin Rithimaen
puolella oleva lainvoimainen Riihimaenportti IV —-asemakaava.

Kuva 3 ja 4: Ylapuolella ote lainvoimaisesta maakuntakaavasta. Alapuolella ote Punkan
osayleiskaavaluonnoksesta 23.11.2020.
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Suunnittelun periaatteet

Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelun lahtékohtana toimivat alueen aikaisemmissa selvityksissé esitetyt alustava katuverkko ja seututielle tulevien liittymien
paikat. Alue liittyi nykyiseen tieverkkoon kahden seututielle 130 tulevan liittyméan kautta. Pohjoisemman liittyman paikkaa oli arvioitu
aikaisemmissa selvityksissa yhteensovittaen se Piilonsuolle johtavan yhteyden kanssa, ja siita oli kdynnissé parantamissuunnitelman
laadinta. Katuverkko yhteensovitettiin pohjoisosassa parantamissuunnitelman kanssa. My0s eteldaisemman liittyman sijaintia
tarkasteltiin erillisessa suunnitelmassa, jossa liittymajarjestelyja yhteensovitettiin Riihim&en portin alueen maankayttoliittymien
kanssa. Liittymatarkastelu ja siiné esitetty liittyman paikka toimivat laht6kohtana katuverkon suunnittelulle.

Katuverkon linjaosuutta suunniteltaessa pyrittiin hyddyntamaan alueen nykyisté yksityistieté. Lisaksi tavoitteena oli halkoa nykyisia
kiinteistoa mahdollisimman vahan, misté syysta katu pyrittiin sijoittamaan mahdollisuuksien mukaan nykyisten kiinteistojen rajoille.
Linjauksen suunnittelussa huomioitiin myos alueen poikki kulkeva Punkanjoki seka keskella suunnittelualuetta oleva Uramonmaki.

Kadun tasauksen suunnittelussa reunaehtoina olivat alueella nykyaan kaytossé olevat rakennukset sekd nykyinen valtatien ylittava
yksityistien silta, jolle tuli sdilyttaa tieyhteys. Tasaussuunnittelun haasteena olivat suunnittelualueen suuret korkeuserot etenkin keski-
ja etelaosissa. Alueen keskelle nousi kadun linjaustakin ohjannut Uramonmaéki ja alueen eteldaosassa maisemaa hallitsi seututien ja
valtatien vélilla oleva rinne, joka laski valtatien suuntaan. Kadun tasauksen suunnittelussa tuli huomioida lisdksi kiinteistojen tuleva
tasaus ja kulkuyhteydet kiinteistoille. Hankkeen aikana oli kaytossa nykyisten kaytossé olevien kiinteistojen samaan aikaan
laadinnassa ollut tasaussuunnitelma.
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Aluksi Uramonmaéen ylityksen valttamiseksi tarkasteltiin vaihtoehtoa, jossa
katuverkko muodostuisi kahdesta toisistaan irrallisista kokonaisuuksista.
Asemakaavaan tulleen palautteen myota nousi kuitenkin esiin tarve tutkia
my0Os mahdollisuus toteuttaa katuverkko lapiajettavana. Talléin muun
muassa joukkoliikenne olisi mahdollista ajattaa alueen l&pi ja kavelyn ja
pyorailyn yhteydet olisivat sujuvammat. My6hemmin nousi viela esiin tarve
tarkastella uutta sijaintia etel&iselle liittymalle. Tyossa siis tarkasteltiin lopulta
kolmea vaihtoehtoa.

Katuverkon suunnittelussa huomioitiin alueen luonne ja sen myota
merkittava raskaan liikenteen osuus alueella. Poikkileikkaus suunniteltiin 3,5
metrin ajokaistoilla seké& 3,5 metriéa levealla yhdistetylla pyoratiella ja
jalkakaytéavalla. Alueen sijainti ja luonne huomioiden jalankulun ja pyorailyn
kayttajamaarat ovat todennakoisesti sen verran alhaiset, ettei jalankulun ja
pyorailyn erottamista katsottu tarpeelliseksi. Sivukaduille esitettiin 2,5 m
leveat jalkakaytavat.
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Kuva 5: Otteita tyyppipoikkileikkauksista.
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Lapiajoliikenteen mahdollistaviin katulinjauksiin tehtiin tilavaraus bussipyséakeille. Katujen mitoitusnopeutena kaytettiin 50 km/h ja

mitoitusajoneuvona liittymissé moduuliyhdistelmé&é ajotavalla B. Jatkosuunnittelussa tulee viela huomioida kaarteiden levikkeet
raskasta liikennetté varten.

Suunnittelussa huomioitiin maantien suoja-alue, joka ulottuu valtatien puolella 50 metrin paahéan ja seututien puolella 30 metrin
padhan maantien lahimman ajoradan keskilinjasta. Pysyvia rakenteita ei esitetty maantien suoja-alueelle pois lukien katujen luiskat.
Suunnittelua tehtiin yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. Lisaksi huomioitiin alueen poikki kulkeva voimalinja, jonka
osalta suunnitelmista pyydettiin kommentit Fingrid:Ita.

TyoOssé laadittiin myds vesihuollon yleissuunnitelma, siséltaen tarvittavat hulevesien viivytysaltaat ja pumppaamot, asemakaavassa
esitettavia tilavarauksia varten.
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Suunnittelun periaatteet

Tutkitut vaihtoehdot

Aluksi suunnittelussa tutkittiin kahta vaihtoehtoista linjausta katuverkolle suunnittelussa olevien liittymien valille. Vaihtoehtona 1
tarkasteltiin alueen lapi kulkevaa katulinjaa, joka mahdollistaisi alueen lapi ajavan bussilinjan ja tarjoaisi myos paremmat jalankulun ja
pyorailyn yhteydet. Vaihtoehdossa katulinjaus kulki alueen valtatien puoleista laitaa ylittden Uramonmaen sen itapuolelta.
Vaihtoehtona 1 tarkasteltiin linjausta, jonka pohjoispuoli oli yhtenevainen vaihtoehdon 1 kanssa aina Lehtola-yksityistielle saakka,
mutta alueen eteldosassa katu kulki seututien vierta. Vaihtoehto ei mahdollistaisi joukkoliikennetta alueelle, mutta silla valtyttaisiin
Uramonmaen ylitys ja se olisi rakennuskustannuksiltaan pienempi.

Suunnittelun edetessé nousi esiin tarve tarkastella vaihtoehtoa etelaiselle liittymalle. Vaihtoehdon 3 pohjalle valikoitui vaihtoehdon 1
mukainen katulinjaus. Vaihtoehdossa 3 etelainen liittyma siirrettiin pohjoisemmaksi ja katuverkkoa taydennettiin tarpeellisin
katuyhteyksin. Vaihtoehto 3 mahdollistaa joukkoliikenteen ohjauksen alueelle.

Jokaiselle vaihtoehdolle laadittiin vesihuollon yleissuunnitelma.
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Suunnittelun periaatteet

Vaiheistus

Suunnittelun laht6kohtana oli, ettd alue tulee rakentumaan vaiheittain sita mukaa kun tonttien maankaytto realisoituu. Oli siis tarve
tarkastella my0s katuverkon toteuttamista vaiheittain. Tarkastelu tehtiin kaikille tarkastelluille vaihtoehdoille.

Uramonmaen eteldpuolinen osuus on arvioitu toteutuvan ensin, koska alueelle oli suunnitteluvaiheessa tiedossa tulevia toimijoita
nykyisille kaytossa oleville tonteille (suunnitelmassa tontit 5 ja 6). Ensimmaisessa vaiheessa katuverkko tulee toteuttaa naille tonteille.
Pohjoisen puolen maankaytdn kehittyessa toteutetaan pohjoisen puolen yhteydet. Vaihtoehdoista riippuen yhteys toteutetaan
lapiajettavana tai paatetadn Lehtolan yksityistien kohdalle.

Vesihuolto vaiheistetaan kadun vaiheistuksen mukaisesti. Jatevesiviemari ja vesijohto liitetddn Riihimé&en linjaan.

Alueittain toteutuvan katuverkon lisaksi vaiheistuksessa voidaan huomioida myds jalankulun ja pyorailyn yhteydet. Mikéli alueella ei
sen maankayton kehittymisen alkuvaiheessa ole kuin jokunen toimija, voidaan jalankulun ja pyoréailyn yhteydet katuverkolla toteuttaa
myOohemmin. Nain katuverkon ensimmaisen vaiheen kustannustasoa saadaan pienemmaksi, kun yhteyksille ei viela ole selkeaa
tarvetta. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet kuitenkin huomioidaan katualueen tilavarauksessa. Mikali jalankulun ja pyorailyn yhteyksia
ei toteuteta ensivaiheessa, on mahdollista toteuttaa ajoradan molemmin puolin avo-ojat. Tasta huolimatta jo ensivaiheessa tulee
toteuttaa hulevesiviemardinti mahdollistamaan tulevaisuudessa reunakivella erotettua jalankulun ja pyorailyn vaylaa.

Kolmannen vaihtoehdon liittymajarjestelyille on tehty myos erillinen vaiheistustarkastelu.
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Suunnitelmat

Vaihtoehto 1

Ensimmaisena vaihtoehtona suunniteltiin lapiajettava yhteys
etelaisemmasta liittymasta (Riithimé&en portin liittyma) valtatien
viertd Uramonmaéen yli pohjoiselle liittymaélle. Kadun pohjoispaan
linjaus seuraa paaosin kiinteistdrajoja ja nykyisen yksityistien
linjausta. Nykyinen siltayhteys valtatien ylitse sailytetaan.
Pohjoispaéssa on lisaksi kaksi tonttikatuyhteytt, joista toinen
palvelee kulkuyhteytena Pitkantien yksityistielle. Pitkantien
nykyinen liittymaé seututielle poistetaan, kuten myos nykyinen
Lehtolan liittymaé.

Eteldosassa katu kulkee valtatien puoleisessa laidassa, tarjoten
mm. kiinteistdjen nakyvyytta valtatien suuntaan. Katulinjaus liittyy
etelassa nykyiseen tieverkkoon Riihimé&en puolella. Liittyméa
palvelee samalla Riihimé&en portin maankéayttoa.

Koska lapiajettava yhteys mahdollistaa joukkoliikenteen,
varauduttiin vaihtoehdossa pysakkeihin.

Kuva 5: Vaihtoehto 1, lapiajettava linjaus
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Katulinjauksen pituus tonttikadut huomioiden oli 3,10 km. Kiertavan yhteys mahdollistaa joukkoliikenteen alueelle sek& toimivat
jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt, jotka voivat mahdollisesti toimia vaihtoehtona maakuntakaavassa esitetylle yhteystarpeelle. Lisaksi
alueen tonteilta on valittavissa kaksi ajoreittia takaisin maantieverkolle.

Kiertavaa yhteyttéd on helpompi kunnossapitaa. Lisaksi kiertavalle yhteydelle ei ole tarpeen jarjestaa kadntopaikkoja lukuun ottamatta
toista tonttikaduista.

Kiertava yhteys vaatii jonkin verran tayttoa ja toisaalta maaleikkauksia. Uramonmaella saattaa olla tarve myds louhia kalliota. Kadun ja
tonttien valiin jad Uramonmaen etelapuolella suuri korkeusero, joka tulee tasata tonteilla. Tonttien véliin korkeuseron tasaamiseksi ja
hallitsemiseksi on suunnitelmassa esitetty niin sanottuja orsia, jotka palvelevat kulkua kahdelle tontille. Orret olisivat tontin sisaisia
yhteyksia eika niita lasketa mukaan kadun kustannuksiin. Orsilla on tarkoitus mahdollistaa tonttien tasaaminen mydhemmasséa
vaiheessa haluttuun korkoon.

Valtatien rinnalle tuotava linjaus voi aiheuttaa haikaisyhaittaa moottoritielle. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota haikaisyn
ehkaisyyn esimerkiksi pengerryksella ja kasvustolla. Kasvustossa tulisi kayttaa ikivinre&a lajiketta, jolloin se estaisi haikaisya myos
talvella. Vaihtoehtoisesti haikaisya voidaan koittaa hillita kadun kallistuksella tai tasauksen muutoksille. Valaistuksessa on
suositeltavaa kayttéaa eri savyista valoa kuin valtatiella.

Vaiheistus

Katuverkko esitetaan rakennettavan kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan etelaosa katuverkosta niin, etta
jarjestetadan kulku tontille 6 saakka. Toisessa vaiheessa toteutetaan pohjoisosan katuverkosto. Yksityisteiden liittymat voidaan
katkaista, kun vaihtoehtoinen kulku on pohjoisosaan rakentunut. Vesihuollon rakentaminen voidaan toteuttaa samalla

vaiheistuksella. Vaikka yhdistetty pyoréatie ja jalkak&ytava jatettéisiin ensi vaiheessa toteuttamatta, tulee vesihuolto ensivaiheessa jo
rakentaa kadun alle.
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Kuva 7: Vaihtoehdon 1 mahdollinen vaiheistus
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Kuva 8: Vaihtoehto 2, erilliset kadut %
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Ensimmaisena tarkasteltiin vaihtoehtoa, jossa paasuunta olisi seututien suuntainen linja,
johon liittyisi tonttikatu tonteille kulkemista varten. Tassa haasteena oli tonttikadun liittyman
paikka, silla padsuunnan kaarresade oli tavoitteena saada mahdollisimman pieneksi. Pieni
kaarresade ei mahdollista turvallista liittymista sivusuunnalta.

Taman vuoksi tarkasteltiin vaihtoehto, jossa katujen paasuunta kadnnettiin ja seututien
varrelle tuleva yhteys muutettiin sivusuunnaksi. Nain liittymajarjestelyt olivat toimivammat,

vaikkakin suurin liikennevirta suuntautuukin siten sivusuunnalle. Tama vaihtoehto paatettiin
ottaa jatkosuunnitteluun.

Hon

Niinistd

Hon

Niinistd

Kuva 9: Riihimé&en puoleisen liittyman tutkitut
liittymajarjestelyt vaihtoehdon 2 mukaiseen
katulinjaukseen
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Katulinjauksien yhteenlaskettu pituus oli noin 2,50 km. Alueelle ei ole tarpeen tehda tilavarauksia pysakeille, silla alueelle ei ohjata
joukkoliikennetta. Kavelyn ja pyorailyn yhteydet jaavat toisistaan irrallisiksi. Katuverkon jalankulun ja pyorailyn yhteydet eivat
my0Oskaén toimi vaihtoehtona seututien rinnalle maakuntakaavassa esitetylle yhteystarpeelle.

Etelaisen katulinjauksen tasauksessa on seurattu seututien tasausta. Kadun rakentaminen vaatii jonkin verran tayttoéa ja leikkausta.
Rakentaminen voi vaatia kallion louhimista. Tonttien véliin korkeuseron tasaamiseksi ja hallitsemiseksi on suunnitelmassa esitetty
niin sanottuja orsia, jotka palvelevat kulkua kahdelle tontille. Orret olisivat tontin sisaisia yhteyksia eiké niité lasketa mukaan kadun
kustannuksiin. Orsilla on tarkoitus mahdollistaa tonttien tasaaminen myohemmassé vaiheessa haluttuun korkoon.

Vaihtoehdossa tarvitaan nelja kdantdpaikkaa, jotka mitoitetaan nykymittojen mukaisen mitoitusajoneuvon (HCT-kalusto) mukaisiksi.
Kaantopaikat voivat aiheuttaa alueen roskaamista ja ajoneuvojen hylkdamisté alueelle. Irrallisten katulinjauksien kunnossapito on
haastavampaa kuin lapiajettavan vaihtoehdon.

Vaiheistus

Katuverkko esitetadn rakennettavan kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessé vaiheessa toteutetaan etelaosa katuverkosta. Toisessa
vaiheessa toteutetaan pohjoisosan katuverkosto. Yksityisteiden liittyméat voidaan katkaista, kun vaihtoehtoinen kulku on pohjoisosaan
rakentunut. Vesihuollon rakentaminen voidaan toteuttaa samalla vaiheistuksella. Vaikka yhdistetty pyOréatie ja jalkakaytévéa jatettaisiin
ensi vaiheessa toteuttamatta, tulee vesihuolto ensivaiheessa jo rakentaa kadun alle.
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Suunnitelmat

Vaihtoehto 3

Kahden vaihtoehtotarkastelun jalkeen nousi tarve tutkia myos
vaihtoehtoista liittyméan paikkaa alueen etelaisemmalle
liittymalle. Taten muodostettiin vaihtoehto 3, joka on
katuverkoltaan paljolti vaihtoehdon 1 mukainen, mutta
etelaisempi liittyma seututielle on siirretty pohjoisemmaksi
Janakkalan kunnan puolelle. Katuverkko ulottuu alueen
etelalaidassa kaakkoiskulmassa olevalle tontille asti, mutta ei
jatku Riihimaen portille.

Liittymalta on esitetty uusi katuyhteys valtatien varrella kulkevalle
linjaukselle. Kadun 6 pituuskaltevuus on 8 %, silla korkeuserot
kadun paiden valilla on suuret. Kadun maantien puoleisessa
paassa on tonttiliittymien ajan 1,5 % kaato, jotta liittyminen
kadulle ja siitd eteenpain maantielle olisi raskaalle liikenteelle
mahdollisimman helppoa. Erona muihin alueen katuihin on 1
metrin levyinen erotusalue yhdistetyn vaylan ja ajoradan vélissa.

Vaihtoehdossa 3 on varauduttu katuverkon linja-autopysakkeihin.
Myd0s liittyman yhteyteen seututielle 130 esitetdan pysakit.

Kuva 12: Vaihtoehto 3, lapiajettava linjaus, jossa
eteléisen liittyman paikkaa on siirretty
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Koska katulinjaus ei vaihtoehdossa 3 jatku alueen eteldosassa seututielle saakka,
on suunnitelmassa esitetty varaus jalankulun ja pydrailyn erillisesta yhteydesta
katuverkolta seututien varteen. Varaus on esitetty kulkevan nykyisen yksityistien
linjan mukaisesti, mutta se voidaan esittda myos seuraamaan kuntarajaa.

Yhteyden sijainti tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Kadun paéassé oleva kddntopaikka on esitetty voimalinjan vierelle, silla voimalinjan
omistajan Fingridin lausunnossa kaantdpaikan sijoittaminen linjojen alle kiellettiin

Liittymaéatarkastelu
Koska vaihtoehdon 3 liittymé&paikka on eri kuin kdynnissa olevissa
liittymatarkasteluissa, poiketen muista tutkituista vaihtoehdoista suunniteltiin

mya0s liittymajérjestelyt seututielle tdssa yhteydesséa.

Etelaisen liittyman sijainti siirtyi 650 metrié vaihtoehdossa 1 esitetysté sijainnista
pohjoiseen. Koska kuntarajan tuntumassa seututiella on jyrkk& maki, esitettiin
liittyma maen paalle. Liittyman sijaintia tarkasteltaessa otettiin huomioon nykyiset
kiinteistorajat. Tavoitteena oli saada liittyma sijoitettua siten, etté katuverkko
saadaan palvelemaan aluetta mahdollisimman optimaalisesti. Liittyman sijainnin

JKPP-VARAUS

.............. .7'_.._._-_
: /

maaraavina reunaehtoina olivat kuitenkin ensisijaisesti Vaylaviraston ohjeet

liittymanakemista ja padasuunnan pystygeometriasta.

Kuva 13: Suunnittelualueen eteldpaassaoleva
jalankulun ja pyorailyn yhteysvaraus katuverkolta

seututien varteen.
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Liittyma sovitettiin suunnitelmassa esitettyjen tonttien 4 ja 5 valiin. Kohta oli
nakemiltdan paras sijaitessaan seututiella olevan kukkulan laella. Liséksi
kaltevuus on kohdassa pienempi kuin mékisella osuudella. Seututien
pystygeometria on liittymé&n kohdalla Vaylaviraston ohjeistuksen mukainen.
Vaylaviraston ohjeistuksen mukainen padasuunnan kuperan taitteen
pyorityskaaren sateen vahimmaisarvo on taajaman ulkopuolella 8000 m, joka
valitulla liittymapaikalla tayttyy.

Liittyméan paikkaa tarkasteltaessa kiinnitettiin erityista huomiota
liittymisnakemiin, silla liittyman paikka sijaitsee kukkulan laella. Nakemia
tarkasteltiin karttatarkasteluna sekaé tierekisterista |0ydettavien ndkematietojen
avulla. Tierekisteriin kirjatut ndkemapituudet ovat liittym&n molemmin puolin
yli Vaylaviraston ohjeissa vaaditun 200 metria. Tassa tulee huomioida, etta
mittaukset tehdaan vain inventointisuuntaan. Mittaustuloksissa ei kerrota
mittaussuuntaa.

Nakemat kaytiin tarkistamassa my6s maastossa. Liittyméan kohdalla mitattiin
nakemiksi yli 200 m molempiin suuntiin.

Nakemaan vaikuttaa myos tulevan kadun tasaus, johon tuleekin kiinnittaa
jatkosuunnittelussa huomiota. Liséksi liittyman molemmin puolin voi olla
tarpeen tehda ndkemaraivauksia.

Risumaki ©
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Kuva 14: Tierekisterin tl 113 Nakemapituus -tietolajin
arvoja
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Liilkennemaé&arat ennustettiin vaihtoehdon 3 eteléisessa liittymassa olevan samat
kuin vaihtoehdossa 1. Tama tarkoitti varautumista eroteltuun oikealle
kadantymiskaistaan, silla liittymé&an ei vaihtoehdosta 1 poiketen esitetty
lilkennevaloja. Liittyma etaisyys Riihimaen maankayttoliittymista ja kantatie 54:sta
on riittava lilkenteen sujuvuuden kannalta. Liittymé& kohdalla voidaan my6s
sailyttad nykyinen 80 km/h.

Liittymaé toteutetaan maalauksin kanavoituna liittymana. Liittyméan yhteyteen
toteutetaan linja-autopysakit seka alikulku pysakeille kulkemiseksi.

Koska liittymaé&ssé varaudutaan eroteltu oikealle kaantymiskaistaan, ei liittyvalle
haaralle voida lopputilanteessa toteuttaa jalankulun ja pyorailyn tasoylitysta.
Kuitenkin pysékeille tuli esittda kulkuyhteydet. Liséksi oli tarpeen ottaa huomioon
Kanta-Hameen maakuntakaavassa esitetty jalankulun ja pyoréilyn yhteystarve
seututien 130 varteen.

Jalankulun ja pyoréailyn yhteyden tarkastelu aloitettiin siitd, kummalla puolella
seututieta yhteys kulkisi tulevaisuudessa. Koska liittyvan katuyhteyden alta tai
paasuunnassa liittyman etelapuolelta olisi haastava toteuttaa alikulkua maaston
muotojen vuoksi, lahdettiin miettimaan yhteyden viemisté seututien lansipuolta.
Talloin alikulku voidaan toteuttaa liittyman pohjoispuolelle, mika on
kustannuksiltaan ja toteutettavuudeltaan paras vaihtoehto. Tama valikoitui
esitetyksi ratkaisuksi.
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Kuva 15: Jalankulun ja py6réilyn yhteydet
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Katulinjausvaihtoehdossa ! esitettiin kulku tonteille 3-6
kahden orren kautta suurien tasoerojen vuoksi.
Vaihtoehdossa 3 kulku tonteille 4 ja 5 saadaankin uuden
poikittaisen katuyhteyden kautta. Kulku tontille 6 voidaan
osoittaa tontilla 5 olevan rasitteen kautta. Tontille kolme
kulku on pitkittaisen katuyhteyden kautta. Orret voitiin siis
poistaa vaihtoehdosta 3.

Poikittaisyhteydella olevat tonttiliittymaéat mitoitettiin 34,5
metriselld ajoneuvoyhdistelmalla siten, etta
tonttiliittymaéassé odottavan ajoneuvon ohi paasee ajamaan
tontille. Nain minimoidaan katuverkolla odottaminen
lahella maantieliittymaa. Tonttiliittyméasté ajo on
mitoitettu siten, etta ajoneuvoyhdistelman ajolinja kulkee
vastakkaisen ajosuunnan kaistalta tonttiliittyméan koon
pienentamiseksi.

Kuva 16: Ote tonttiliittymille tehdyista ajouratarkasteluista
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Vaiheistus

Katuverkko esitetaan rakennettavan kolmessa
vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan
etelainen liittyma kevennettyn4, eli maalauksin
kanavoituna liittyméana ilman eroteltua oikealle
kadantymiskaistaa. Liittyman yhteyteen toteutetaan
pysakit, mutta yhteydet toteutetaan liittyvassa
haarassa suojatiené ja seututien yli esitetaan
ylityspaikkaa. Ensimmaisessa vaiheessa liittyvan

haaran saareke muotoillaan lopputilanteen mukaan. |-

Katuverkkoa toteutetaan arviolta 100 metri&, jolloin
silhen saadaan turvallisesti toteutettua maankayton
nykyiselle maankéytolle, eli tonteille 5 ja 6.

Toisessa vaiheessa toteutetaan loppu eteldosan
katuverkosta. Kolmannessa vaiheessa toteutetaan
pohjoisosa katuverkosto. Viimeistaan kolmannen
vaiheen kohdalla tadydennetaan myaos eteléainen
liittyma erotellulla oikealle kaantymiskaistalla ja

Kuva 18: Eteldinen liittymaé& voidaan toteuttaa ensimmaisessa vaiheessa kevennettyna.

jalankulun ja pyoréailyn alikululla. Yksityisteiden liittymaéat voidaan katkaista, kun vaihtoehtoinen kulku on pohjoisosaan rakentunut.

Vesihuollon rakentaminen voidaan toteuttaa samalla vaiheistuksella. Vaikka yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava jatettaisiin ensi
vaiheessa toteuttamatta, tulee vesihuolto ensivaiheessa jo rakentaa kadun alle.
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Vaihe L Liittymé&n parantaminen kanavoinnilla ja yhteydet tonteille 4-6.

Kuva 19: Vaihtoehdon 3 mahdollinen vaiheistus
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Suunnitelmat

Kustannusarviot

Vaihtoehto 1

Katu 7 397 000<€ (alv 0)
Vaihe 1: 3563 000 €
Vaihe 2: 3834 000 €
Katu ilman kevyen liikenteen
yhteyksia 6 092 000 € (alv 0)
Vaihe 1: 2966 000 €
Vaihe 2: 3393 000 €

Vesihuolto 2 619 000 € (alv O)

Yhteenséa 10 016 000 € (alv O)

Vaihtoehto 2

Katu 4 711 000€ (alv 0)
Vaihe 1: 2 515 000 €
Vaihe 2: 2 196 000 €
Katu ilman kevyen liikenteen
yhteyksia 3 964 000 € (alv 0)
Vaihe 1: 2 118 000 €
Vaihe 2:1 846 000 €

Vesihuolto 2 600 000 € (alv 0)

Yhteensa 7 311 000 € (alv 0)

ole tehty.

- Kustannusarvio on laadittu MAKU-indeksissé 128,37 (2015=100).
- Vesihuollon kustannuksissa on otettava huomioon, ettei pohjatutkimuksia

Vaihtoehto 3

Katu 9 885 000 € (alv 0)
Vaihe 1: 420 000 €
Vaihe 2: 3109 000 €
Vaihe 3: 6 356 000 €
Katu ilman kevyen liikenteen
yhteyksia € (alv 0)
Vaihe 1: 372 000 €
Vaihe 2: 2 460 000 €
Vaihe 3: 5197 000 €

Vesihuolto 2 723 000 € (alv 0)

Yhteensa 12 608 000 € (alv 0)
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Suunnitelmat

Vaihtoehtojen vertailu

Liikenne

Liikenteen toimivuuden nakdkulmasta vaihtoehdot 1 tai 3 on parempia kuin vaihtoehto 2, silla ne mahdollistavat alueelle saapumisen
ja poistamisen kahdesta suunnasta (hairion sieto). Lisédksi joukkoliikenne voidaan tuoda alueelle, jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat
paremmat, kunnossapito on helpompaa eika alueelle tarvita useita kdantdpaikkoja.

Vaihtoehto 2 on vaihtoehdoista edullisin ja vaiheistuksen osalta selkeé. Vaiheet 1 ja 2 muodostavat selke&t toteutuskokonaisuudet.
Vaihtoehto 3 mahdollistaa kuitenkin viela edullisemman ensimmaisen vaiheen mahdollistaen kulun nykyiselle maankaytolle
lyhyimmalla katuverkolla.

Vesihuolto

Vesihuollon kannalta vaihtoehto 1 ja 3 ovat rakennettavuuden kannalta selkeammat vaihtoehdot, koska putket sijoitetaan
kauttaaltaan katualueelle. Rakentamisjarjestyksestéa riippuen néissa vaihtoehdoissa voidaan saada merkittaviéa synergiaetuja
vaihtoehto 2 verrattuna.

Vesihuollon toimivuuden kannalta vaihtoehdot eivat juuri eroa toisistaan.

Hulevesien hallinnan kannalta vaihtoehdot ovat keskendan lahes identtiset. Pientéa eroa on ainoastaan hulevesialtaiden pinta-aloissa.
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Johtopaatokset

Johtopaatikset

Vertailtaessa vaihtoehtojal ja 2, vaihtoehto 1 nousi suositelluksi vaihtoehdoksi, silla se on liikenteelliseltd toimivuudeltaan parempi ja
mabhdollisti seka joukkoliikenteen ohjaamisen alueelle etté seututien varrelle maakuntakaavassa esitetyn jalankulun ja pyorailyn
yhteyden korvaamisen katuverkon jalankulun ja pyorailyn jarjestelyilla. Vaihtoehtojen 1 ja 2 mukaiset liittymajarjestelyt eivat
kuitenkaan olleet mahdollisia Janakkalan ja Riihimaen rajalla, joten jatkosuunnitteluun esitetaan taméan tarkastelun perusteella
vaihtoehtoa 3. Vaihtoehto 3 mahdollistaa my&s parhaiten alueelle sopivan vaiheistuksen.

Jatkosuunnittelussa huomioitavat:

Vesihuollon putket ovat alueen pohjoisosassa paikoin lahella pintaa. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella kadun tasauksen
mahdollinen nosto paaluvalilla 1950-2170, jotta putkien asennussyvyys saadaan paremmaksi. Vaihtoehtona putkien kohdalle tulee

asentaa lampoeriste. Lisaksi, tulee kayttaa vahvistettuja putkia: betoniputkia tyyppia B/Ek-Dr runkojohtoihin ja muoviputkia
tyyppid PEH-PN16 viiksilinjoihin.

Vaihtoehdossa 3 on esitetty ensimmaisessé vaiheessa toteutettavan vain noin 100 metria katuverkkoa. Hulevesijarjestelmaolisi
hyvé toteuttaa samalla kadun kanssa. Jatkosuunnittelussa tulee viela tarkastella vesien johtaminen edelleen.

Valtatien laidassa kulkeva katulinjaus voi aiheuttaa haikéaisyd moottoritielle. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella vaihtoehtoa
haikaisyn ehkaisemiseksi. Katuverkon valaistus tulee toteuttaa eri varisena kuin valtatien valaistus.

Vaihtoehdossa 3 on esitetty jalankulun ja pyo6railyn vayléalle varaus suunnittelualueen eteldosaan. Jatkosuunnittelussa tulee
tarkemmin tarkastella vaylan sijainti ja mahdollinen siirto esimerkiksi kuntarajan laheisyyteen.

Etelaisen liittyman toteutuksen yhteydessa poistetaan seututien nykyinen ohituskaista. Ohituskaistan poisto on esitetty tehtavaksi

ajoratamaalauksin. Ohituskaistan poiston tarkempi suunnitelma tehtévé jatkosuunnittelun yhteydessé yhteistydssd Uudenmaan
\ \Sb I ) Ely-keskuksen kanssa.




