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KANSSIN ASEMAKAAVAN LIIKENTEELLISET TOIMIVUUSTAR-
KASTELUT

Kanssin alueelle on luonnosvaiheessa laadittu useita kaava-
vaihtoehtoja, jotka eivat kuitenkaan rakentamisen maaran
osalta poikkea merkittdvasti toisistaan. Liikenteelliset toimi-
vuustarkastelut on tehty kdyttden ldhtokohtina luonnoksia VE-
U 19.1.2023 ja VE-C 17.2.2023. N&ista edellisessa suunnittelun
lahtokohtana on ollut teollisuuspainotteinen maankaytto,
jonka ohella Kanssin pohjoispadssa sijaitsisi huolto/liikenne-
asema ja eteldosassa kaupallisia toimintoja (ei kuitenkaan pai-
vittaistavarakauppaa). Jalkimmainen versio poikkeaa tasta Ia-
hinna siten, etta teollisuus- ja varastorakennusten alueilla saisi
olla my6s myymatiloja enintddan 20 % rakennettavasta kerros-
alasta. Uusimmat kaavaluonnokset (VEA ja VE-B 2.3.2023) ovat
vain joiltain osin tarkentuneet em. luonnoksesta VE-C siten,
ettd rakentamisen kokonaisk-m?-mé&éra on sailynyt lahes enti-
sellaan.

Liitekuvana on pienennds luonnosvaiheen nahtaville mene-
vista kaavaluonnoksista VE-A ja VE-B.

Suunnitellun maankayton tuottamat matkat, niista syntyva au-
toliikenne ja maantieliittymien liikennevirrat on arvioitu vuo-
sien 2030 ja 2050 tilanteissa. Talléin on hyédynnetty maantei-
den 130 ja 292 liikenneselvityksen paivityksen (WSP Finland
Oy, 2020) liikenne-ennusteita ja arvioita liikenteen suuntautu-
misesta. Matkatuotosten maarittamisessa on kaytetty julkai-
sun Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa (Ym-
paristoministerio, 2008) lahtdarvoja. Huoltoaseman polttoai-
neasiakkaiden maaran on kuitenkin arvioitu olevan vuonna
2050 vain yksi kolmasosa nykyisin kaytetysta mitoitustasosta.
Syyna tahan on sahkon erittdin merkittava lisdantyminen

autojen kayttovoimana ja sahkdautojen latauksen tapahtumi-
nen paaasiallisesti kotiymparistossa.

Toimivuustarkasteluissa on kaytetty seka julkaisun Tasoliitty-
mdt (Tiehallinto, 2001) laskentamenetelmia etta Tanskan tie-
laitoksen Dankap-ohjelmaa. Tarkastelut koskevat kolmea
maantien 130 liittyma3, joissa kaikissa on oletettu olevan oma
maantieltd vasemmalle kadantyville tarkoitettu ryhmittymis-
kaista.

1. Liikenteellinen toimivuus, kun teollisuusalueilla ei myy-
matiloja

Toimivuus vuonna 2030

Kanssin alueen rakentuminen alkaa erittdin todennakdisesti
alueen pohjoispdasta, minne on vuonna 2030 arvioitu toteutu-
neen teollisuustiloja 56 000 k-m2 sekd 4000 k-m2:n liikenne-
asema. Alueen matkatuotokseksi saadaan talldin hiukan vajaat
2000 autoa/vrk. Liikenteen oletetaan jakautuvan siten, ettd 90
% autoista kayttda pohjoista liittymaa ja 10 % keskimmaista
eteldisimman liittyman ollessa viela rakentamaton. Toimivuus-
tarkastelujen mukaan vuonna 2030 ei esiinny kapasiteettion-
gelmia, sillda molemmat kdytossa olevat liittymat toimivat ilta-
huipputunnin tilanteessa hyvin, vaikka Kanssista poistuvalle lii-
kenteelle ei olisi vield rakennettu omia kaistoja vasemmalle ja
oikealle kdantyville.



Toimivuus vuonna 2050

Kanssi on tarkastelussa oletettu kokonaisuudessaan valmiiksi
rakennetuksi vuoteen 2050 mennessd, jolloin sielld (moottori-
tien itdpuolella) olisi teollisia toimintoja enimmillddn noin
380000 k-m2 ja liiketiloja noin 20 000 k-m2 seka liikenne-
asema (4000 k-m2). Alueen matkatuotos arvioidaan olevan l&-
hes 4800 autoa/vrk ja matkojen suuntautuvan pohjoiseen 64
%:n ja etelddn 36 %:n osuudella (sekd lahtevat ettd tulevat).
Kanssin kaikki kolme liittymaa ovat tuolloin kaytossa ja kunkin
osa-alueen liikenteen oletetaan kayttavan aina Iahinta maan-
tieliittymaa.

Tarkastelujen mukaan pohjoinen liittyma toimii vuonna 2050
muita selvasti heikommin. Sen kuormitusaste on 0,89 (huono),
vaikka Kanssista lahteville olisi oma kaista sekd vasemmalle
etta oikealle kaantyville. Yhta kaistaa kayttden liittyman kapa-
siteetti tarkastelutilanteessa ylittyisi (kuormitusaste 1,05). Kes-
kimmaisen liittyman kuormitusaste on 0,54 ja eteldisen 0,57
(tasot tyydyttavia), jos Kanssista poistuville on vain yksi kaista.
Mikali vasemmalle ja oikealle kadntyville on omat kaistansa,
kuormitusasteet paranevat lukemiin 0,43 ja 0, 45 eli niukasti
tasolle hyva.

Edellisissa tarkasteluissa liikkenne on jakautunut liittymien kes-
ken siten, ettd pohjoista liittymaa kayttaisi 42 %, keskimmaista
23 % ja eteldista 35 % autoista. Voidaan olettaa, etta liikenteen
ruuhkautuessa (pohjoinen liittyma) osa autoista siirtyy kaytta-
maan vahemman kuormitettua keskimmaista liittymaa. Vas-
taavasti osa eteldisen liittyman arvioiduista kdyttajista voi siir-
tya ajamaan keskimmaisen liittyman kautta esimerkiksi

eteldpaan suurempien korkeuserojen takia. Keskimmaisen liit-
tyman liikkennetta on kuitenkin mahdollista kasvattaa huomat-
tavasti

ilman sen valityskyvyn loppumista. Mikali esimerkiksi eteldisen
liittyméan kayttajistd puolet siirtyisi kdayttdmaan keskimmaista
liittymaa, jaisi tdma toimivuudeltaan vield pohjoista liittymaa
hiukan paremmaksi.

2.  Liikenteellinen toimivuus, kun teollisuusalueilla myy-
matiloja enintddn 20 % kerrosalasta

Toimivuus vuonna 2030

Kanssin alue oletetaan vuonna 2030 toteutuneeksi samalla ta-
valla kuin edelld kuvatussa vaihtoehdossa, jossa teollisuusalu-
eille ei sallita myymaloita. Alueen matkatuotos on molemmissa
vaihtoehdoissa luonnollisesti sama eivatka liittymien toimivuu-
det poikkea toisistaan.

Toimivuus vuonna 2050

Kanssi oletetaan tdssakin vaihtoehdossa rakennetun kokonai-
suudessaan valmiiksi vuoteen 2050 mennessa, jolloin sielld olisi
teollisia toimintoja enimmillddan noin 290 000 k-m2, liiketiloja
noin 80 000 k-m2 ja toimistoja noin 14 000 k-m2 seka 4000 k-
m2:n kokoinen liikenneasema. Alueen matkatuotoksen arvioi-
daan olevan vuonna 2050 runsaat 7500 autoa/vrk matkojen



suuntautuessa pohjoiseen 64 %:n ja eteldadn 36 %:n osuudella.
Kaikki kolme liittymaa ovat kaytossa ja kunkin osa-alueen lii-
kenteen oletetaan kadyttavan aina lahintd maantieliittymaa.

Myymalatilojen sijoittuminen myds kaavan teollisille alueille
kasvattaa liikennemaaria niin paljon, ettd ainoastaan eteldinen
liittyma voisi toimia vuoden 2050 huipputuntiliikenteen aikana,
sekin valttavasti kuormitusasteen ollessa 0,82. Seka pohjoinen
ettd keskimmainen liittyma tukkeutuisivat tarkastelutilan-
teessa totaalisesti. Tehdyssa yksinkertaisessa herkkyystarkas-
telussa vahennettiin Kanssin maankaytén synnyttamaa liiken-
nettd 30 %, jolloin pohjoisen liittyman kuormitusaste oli viela
1,33 ja keskimmaisenkin 0,99 eli kapasiteetin ylarajalla.

3. Johtopditokset

Kanssin alueen kaikki kolme liittymaa maantielle 130 voivat toi-
mia pitkaan kayttden sellaista perusratkaisua, jossa padsuun-
nalla on kaantymiskaista vasemmalle ja sivusuunnalla tulppa-
saareke. Pohjoisessa ja keskimmaisessa liittymdssa tulee olla li-
saksi oma kaista sekd vasemmalle ettd oikealle kdantyville,
mutta jarjestely on suositeltava myos eteldiselle liittymalle.

Mikali Kanssin asemakaavan rakennusoikeus tulee kokonaan
kaytettya siten, etta alueen teollisiin kortteleihin rakennetaan
myymalatiloja luonnoksen VE-U 19.1.2023 enimmaismaara eli
20 %, edellyttavat syntyvat liikennemaarat seka pohjoisen etta
keskimmadisen liittyman toteuttamista kiertoliittymana tai va-
rustamista liilkennevaloin. Vaihtoehtona on toimintojen muut-
taminen ja/tai rakennusoikeuden supistaminen siten, etta alu-
een tuottama likkenne vahenee merkittavasti eli ainakin noin

30 %. Talloinkin on tarpeen seurata maankadyton kehittymista
ja varauduttava liittymien parantamiseen tarvittaessa.

Kaytdnnossa on epatodennakoista, etta Kanssin alue tulisi to-
teutumaan kaavan enimmadisrakennus-oikeuden mahdollista-
massa maarassa, jolloin myds maankaytosta aiheutuva liikenne
jaa luonnollisesti tehtyjen toimivuustarkastelujen arvioita va-
hdisemmaksi. Taman takia tuntuukin mahdolliselta sailyttaa
myymalatilojen rakentamismahdollisuus kaavan teollisuuspai-
notteisissa kortteleissa — ainakin jossakin maarin. Alueen val-
miiksi rakentuminen tullee joka tapauksessa viemaan runsaasti
aikaa, mika mahdollistaa liikenteen kehittymisen seuraamisen
- jatarvittavat uudet lilkennejarjestelyt tilanteen niin vaatiessa.
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Pohjoinen liittyma, poistuville kaksi kaistaa
- tukkeutuu totaalisesti

Keskimmadinen liittym4, poistuville kaksi kaistaa
- tukkeutuu totaalisesti

Eteldinen liittym3, postuville yksi kaista
- toimii valttavasti
- kuormitusaste 0,82

Janakkala, Kanssin asemakaava
Liittymien toimivuus / kaavaluonnoksen
mukainen liikenne v. 2050

Liikennesuunnittelu PK Oy




KANSS|
Asemakaavallonnos
VE-C, 17.02.2023

- tukkeutuu
kuormitusaste 1,33

142\¥73 Pohjoinen liittym3, poistuville kaksi kaistaa

229 -

A &64
132 ;0\ Huom! liikennetta olisi vihennettava [dhes 40 %,
jotta kapasiteetti ei ylittyisi!
113\ Keskimmainen liittyma, poistuville kaksi kaistaa
139 - tukkeutumisen rajalla, toimivuus huono
- kuormitusaste 0,99

. A'\ssg

B\&

85
P
ﬁ\ $83

Janakkala, Kanssin asemakaava
Liittymien toimivuus / kaavaluonnoksen
liikenne v. 2050 —30 %
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Pohjoinen liittyma

VE1

Toteutetaan pohjoinen ja keskimmainen
liittyma kiertoliittymana tai asennetaan
niihin liilkennevalot

Keskimmainen liittyma

Eteldinen liittyma

VE 2

Supistetaan maankayttoa siten, etta
alueen tuottama liikkenne vahenee
merkittavasti (noin 25-35 %).
Seurataan maankayton ja liikenteen
kehittymista ja parannetaan liittymia
vasta tilanteen vaatiessa.

Janakkala, Kanssin asemakaava
Toimenpidevaihtoehdot VE 1 ja VE 2

Liikennesuunnittelu PK Oy




KANSSIN ALUEEN ETELAISIMMAN LITTYMAN NAKEMAOLOSUHTEET

\ Toimenpiteet 2030-2050

Vt3:n ja Mt130:n valiin sijoittuvien uusien maankayttoalu-
eiden littymat Mt130:lle toteutetaan paasuunnassa va-
semmalle kaantyvalle liikenteelle kanavoituina liittymina.
Lisaksi maantien 130 itapuoliselle alueelle esitetaan uusi
littyma, joka palvelee tulevaisuuden maankayttoa.

Uudet suositeltavat littymapaikat on esitetty viereisella
kartalla. Pohjoisimman liittyman toteuttaminen edellyttaa
nykyisen Lahdelammintien littyman katkaisemista ja lii-
kenteen ohjaamista uuden littyman kautta. Uudet liitty-
mat liitetaan toisiinsa rinnakkaiskadulla.

Kolme pohjoisinta littymaa sijaitsevat suoralla ja lahes ta-
saisella tieosuudella. Kaikissa littymapaikoissa tayttyy
littymisnakema 200 m (80 km/h). Liittymavalit ovat 500-
800 m.

Etelaisin littyma sijaitsee maen paalla. Liittyman tarkka
sijainti ja sen rakentamisen edellyttamat toimenpiteet tie-
ymparistossa tulee tutkia tarkemmin seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa.

Liittymien toteuttamistarve riippuu maankayton kehittymi-
sen aikataulusta.

Alustava kustannusarvio: noin 220 000 euroa (per liit-
tymd)

Ote julkaisusta MAANTEIDEN 130 JA 292 LIIKENNESELVITYKSEN PAIVITYS
(WSP Finland Oy, 2020)

Eteldisimman liittyman vaadittu liittymisndkema 200 m (80 km/h) tayttyy, vaikka liittyma
sijaitsee kuperan pydristyskaaren kohdalla. Ndkemavaatimus on tarkistettu ottamalla
liittyman kohdalta 1,1 metrin korkeudelta valokuva eteldan pdin. Kuvasta huomataan, etta
pysakdidyn auton ajovalot nakyvat.

Tieymparisto on liittyman kohdalla sellainen, ettei liittyman rakentaminen edellytd mitdan
tavanomaisesta poikkeavia toimenpiteita.

Nakyma Kanssin alueen eteldaisimman liittyman kohdalta eteldan suuntaan 15.1.2023.
Pysakoity auto sijaitsee 200 metrin paassa ajoradan pientareella, joka on noin 10 cm
tien keskilinjaa alempana. Kameran korkeus kuvaushetkelld 1,1 m.

Huom! Kanssin eteldisin liittyma tullaan toteuttamaan huomattavasti kahta muuta liittymaa
my6hemmin, jolloin alueen suunniteltu maankayttd on jo suuressa maarin toteutunut ja
mt:n 130 nopeusrajoitus on todenn&kdisesti laskettu tasolle 60 km/h. Vaadittu liittymisndkema on

talléin 200 metrin sijasta 130 metrid.
Liikennesuunnittelu PK Oy
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