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Lahtokohdat

Projektin lahtokohdat

Janakkalan eteldosissa on asetettu vireille asemakaava, jonka tavoitteena on kaavoittaa teollisuus- ja
tyopaikka-alue valtatien ja seututien valiselle alueelle. Kaavassa laaditaan varaukset myos katualueille ja
vesihuollolle. Taman tyon tarkoituksena oli suunnitella yleisella tasolla alueen katuverkko seka vesihuolto
asemakaavan laadintaa varten. Ty0ssa tutkittiin kahta eri katulinjausvaihtoehtoa. Tavoitteena oli myos
yhteensovittaa maankéaytdn suunnitelmat Riihiméaen kaupungin puolella oleviin suunnitelmiin.

Tyon on tilannut Janakkalan kunta. Kunnalla ty6ta on johtanut Piia Tuokko ja lisaksi mukana on ollut
Marko Kalela. WSP:Ita tyon projektipaallikkona toimi Juho Kero. Liilkennesuunnittelussa mukana olivat
Mira Linna, Aleksi Kankaanpéa ja Elmeri Kari. Vesihuollon suunnittelua ohjasi Olli Sorvari ja suunnittelusta
vastasivat Simo Tammela, Ville Turunen ja Joose Koponen. Lisaksi suunnittelua on tehty yhteistytssa
tonttien 5 ja 6 tasauksen osalta Insind6ritoimisto Matti Jokisen kanssa.

Ty0 toteutettiin vuosien 2020 ja 2021 aikana. Tyota paivitettiin vuonna 2022 alueen etelaosan osalta.
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Lahtokohdat

Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Janakkalan etelaosassa,
seututien 130 (Helsingintie) ja valtatien 3 (Helsinki-
Tampere vt) valissa. Suunnittelualue ulottuu
pohjoisessa Pitkantien yksityistiehen. Etelassa
suunnittelualue ulottuu Riihiméaen kaupungin
puolelle, Riihimé&en portin alueelle.

Alue on nykyaan paaosin metsamaata ja peltoa.
Alueella on yksi vapaa-ajan kiinteisto ja kaksi
asuinkiinteistoa. Liséksi alueella on toimitila-alue sek&a
Mmaa-ainestenottoalue, jonka ottotoiminta on
loppunut. Alue on yksityisessa omistuksessa.

Kuva : Suunnittelualue. Taustakartta Vaylaviraston tienumerokartta.
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Lahtokohdat

Alueen aikaisemmat suunnitelmat

Alueelle on laadittu aikaisempia liltkennetarkasteluja.

- Mt 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli — Hyvinkaa (Trafix,
2017)

- Liittymatarkastelut ja alustava luonnostelma nyt
suunnittelussa olevan alueen liikenneyhteyksista

- Mt 130 liittymajéarjestelyt (WSP, 2020)

- Alueen liikennetuotoksen paivitys ja liittymajarjestelyjen
tarkentaminen. Liittymien tarkkojen paikkojen
maarittaminen.

Kuva 2: Punkanjoen ja Riihim&enportin (seké Piilonsuon) alueen verkko ja
maankayttdyhteysmahdollisuudet mt 130:lle. Mt 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli-
Hyvinkaa 2017, Trafix
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Lahtokohdat

Kaavoitus

Janakkalan kunnalla oli suunnitteluhetkella
vireilla alueella kaksi kaavaa:

Punkan osayleiskaava

Osayleiskaava-luonnos ollut nahtéavilla 23.10.-
23.11.2020

Etela-Janakkalan asemakaava
OAS ollut nahtavilla 18.6.-14.8.2020

Lisaksi suunnitelma vaatii Riihiméaenportti IV -
asemakaavan muutokset katuyhteyden
mahdollistamiseksi.

Kuva 3: Ote Punkan osayleiskaavaluonnoksesta 23.11.2020.
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Lahtokohdat

Muut suunnitelmat

Asemakaavoitettavan alueen liikennesuunnitteluun liittyvia muita suunnitelmia, jotka on otettu
suunnittelussa huomioon:

Maantien 130 parantaminen Riithimaenportin kohdalla, Janakkala

Tonttien 5 ja 6 tasaus ja tontinkaytto suunnitelmat, Insindoritoimisto Matti Jokinen

\\7\|)




VS

Suunnitelmat



\\\I)

\\9\|)

Suunnitelmat

Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelun laht6kohtina toimi aikaisemmissa selvityksissa maaritellyt liittymanpaikat, joiden valille
verkkoa lahdettiin muodostamaan. Katuverkon suunnittelussa hyddynnettiin alueen nykyisia yksityisteita
sekéa kiinteistorajoja. Tavoitteena oli halkoa mahdollisimman vahan nykyisia kiinteistdja. Suunnittelussa
huomioitiin teollisuus- ja tyOpaikka-alueelle tyypillinen raskaan liilkenteen suuri maara.

Alueen haasteena oli Uramonmaen aiheuttamat suuret korkeuserot. Katuverkon tasoa sitoivat toimitila-
alueiden nykyiset kiinteistot seka nykyinen valtatien ylittava yksityistien silta, joka tullaan sailyttamaan.
Katuverkon tasausta suunniteltiin huomioiden nykyisten toimijoiden teettama tonttien
tasaussuunnitelma (Insinodoritoimisto Matti Jokinen).

Alustavasti suunnittelussa lahdettiin oletuksesta, ettd alueelle toteutetaan kaksi toisistaan erillista
yhteytta Uramonmaen ylittamisen valttamiseksi. Asemakaavaan tulleen palautteen myota nousi
kuitenkin esiin tarve tutkia myos mahdollisuus toteuttaa katuverkko lapiajettavana. Talloin muun muassa
joukkoliikenne olisi mahdollista ajattaa alueen lapi ja kdvelyn ja pyorailyn yhteydet olisivat sujuvammat.
Suunnittelussa lahdettiin timan vuoksi tutkimaan kahta vaihtoehtoa.

Seututien 130 liittymajarjestelyt on tarkasteltu erillisissa suunnitelmissa.
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Suunnitelmat

Tyyppipoikkileikkaukset

Tyyppipoikkileikkaukset olivat vaihtoehtojen osalta yhtenevaiset. Kokoojakadulle esitettiin 3,5 metrin
ajokaistoja ja 3,5 metrin jalankulun ja pyorailyn vaylaa. Tonttikaduille (poikkileikkaus F-F), esitetaan
pyoOraily ajoradalle ja jalkakaytavan leveydeksi 2,5 metria.
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Kuva 4: Otteita tyyppipoikkileikkauksista.

\\10\|)



\\\I)

Suunnitelmat

Tyyppipoikkileikkaukset

Toisessa tarkasteltavassa vaihtoehdossa suunnittelualueen katuverkolle esitettiin joukkoliikenteen
pyséakit. Pysakeille esitettiin 2,25 metrin levyista odotustilaa. Kuvassa poikkileikkaus tilanteesta, jossa
pysakit ovat vastakkain.
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Kuva 5: Ote tyyppipoikkileikkauksista.
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Suunnitelmat

Tutkitut vaihtoehdot

Ensimmaisena vaihtoehtona lahdettiin tarkastelemaan mahdollisuutta toteuttaa alueelle lapiajettava
yhteys, joka palvelisi joukkoliikennetta ja tarjoaisi alueelle paremmat kavelyn ja pyorailyn yhteydet.

Haasteena vaihtoehdossa oli Uramonmaen ylitys, josta aiheutuu merkittavia maanleikkaus- ja toisaalta
tayttotarpeita.

Toisena vaihtoehtona tarkasteltiin suunnittelun lahtokohtana ollutta linjausta, jossa alueelle muodostuisi
erilliset kokoojakadut Uramonmaen molemmin puolin. Talla pyrittiin valttamaan Uramonmaen
ylityksesté aiheutuvat maaleikkaukset ja toisaalta katuverkkoa syntyisi vihemman.

Kummassakin vaihtoehdossa huomioitiin maantien suoja-alue, joka ulottuu valtatien puolella 50 metrin
paahan ja seututien puolella 30 metrin pdahan maantien lahimmaéan ajoradan keskilinjasta. Lisaksi
huomioitiin alueen poikki kulkeva voimalinja. Vesihuollon suunnittelu tehtiin kumpaankin vaihtoehtoon.

Molemmissa vaihtoehdoissa suunniteltiin 3,5 metrin ajokaistat seka 3,5 metria levea yhdistetty
jalankulku- ja pyorailytie. Ensimmaisessa vaihtoehdossa mitoitettiin myads tilavaraus pysakeille.
Mitoitusnopeutena on kaytetty 50 km/h ja mitoitusajoneuvona liittymissd moduuliyhdistelmé&a ajotavalla
B. Jatkosuunnittelussa tulee viela huomioida kaarteiden levikkeet raskasta liikennetta varten.

Seuraavassa on esitelty tarkemmin tarkastellut vaihtoehdot.
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Vaihtoehto 1

Ensimmaisena vaihtoehtona oli lapiajettava yhteys
eteldisemmasta liittymasta (mt 130) valtatien vierta
Uramonmaen yli pohjoiselle liittymalle (mt 130).
Kadun pohjoisp&aan linjaus seuraa osittain nykyista
yksityistien linjaa ja nykyinen siltayhteys valtatien
ylitse sailytetaan. Pohjoispaéassa on lisaksi kaksi
tonttikatuyhteytt4, joista toinen on kulkuyhteys
Pitkantien yksityistielle. Pitkantien nykyinen liittyma

seututielle poistetaan, kuten myos nykyinen
Lehtolan liittyma.

Koska lapiajettava yhteys mahdollistaa
joukkoliikenteen, varauduttiin vaihtoehdossa
pysakkeihin.

Kuva 6: Vaihtoehto 1, |&piajettava linjaus

Pitka 63

ia "%
Tasanko
Koskela
Kiurunoja
Peltosaari
%
Mékela %%
Koivikko
Uramonmaéaki
Niemela
Metsaranta

j S——

Anttila Risumaki
3
LX)
\2
2
Z
Mannila K

Nummela
Niinisto
"Kumpula

rolammi

Pitkasenkulma

Korpela

Ojala

Méakela

Hallova

Metsomaa

Metsomaki
Kur

Metsola

Honkalanmaéaki

Bu\%\‘a"\

\.ahdentie



\\\I)

\\14\|)

Suunnitelmat

Vaihtoehto 1 - Tarkastelun tuloksia
1/2

Katulinjauksen pituus tonttikadut huomioiden oli 3,10 km. Kiertavan yhteys mahdollistaa
joukkoliikenteen alueelle seka toimivat jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt. Lisdksi tonteilla on valittavissa
kaksi ajoreittia takaisin maantieverkolle.

Kiertavaa yhteyttad on helpompi kunnossapitaa. Liséksi kiertavélle yhteydelle ei ole tarpeen jarjestaa
kadantopaikkoja lukuun ottamatta toista tonttikaduista.

Kiertava yhteys vaatii jonkin verran taytt6a ja toisaalta maaleikkauksia. Uramonmaella saattaa olla tarve
my0Os louhia kalliota. Kadun ja tonttien valiin jaa Uramonmaé&en kohdalla suuri korkeusero, joka tulee
tasata tonteilla. Tonttien valiin korkeuseron tasaamiseksi ja hallitsemiseksi on suunnitelmassa esitetty
niin sanottuja orsia, jotka palvelevat kulkua kahdelle tontille. Orret olisivat tontin sisaisia yhteyksia eika
niita lasketa mukaan kadun kustannuksiin. Orsilla on tarkoitus mahdollistaa tonttien tasaaminen
myOhemmassé vaiheessa haluttuun korkoon.
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Suunnitelmat

Vaihtoehto 1 - Tarkastelun tuloksia
2/2

Valtatien rinnalle tuotava linjaus voi aiheuttaa haikaisyhaittaa moottoritielle. Jatkosuunnittelussa tulee
kiinnittda huomiota haikaisyn ehkaisyyn esimerkiksi pengerryksella ja kasvustolla. Kasvustossa tulisi

kayttaa ikivinreaa lajiketta, jolloin se estaisi haikaisyd myads talvella. Vaihtoehtoisesti haikaisya voidaan
koittaa hillitd kadun kallistuksella tai tasauksen muutoksille.

Valaistuksessa on suositeltavaa kayttaa eri savyista valoa kuin valtatiella.
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Suunnitelmat

Vaihtoehto 2

Toisessa vaihtoehdossa alueen katuyhteydet muodostuvat
kahdesta katulinjasta. Pohjoisempi katulinja on identtinen
ensimmaisen vaihtoehdon pohjoisosan kanssa, pois lukien
pysakit, joita ei tassa vaihtoehdossa esiteta. Pohjoisempi
katuyhteys paattyy Lehtolan yksityistielle kdantopaikkana, josta
yhteys sillalle jatkuu nykyisenlaisesti yksityistiena.

Eteldaisempi katulinja palvelisi Uramonmaéen eteldpuolisia
tontteja. Etelaiselle katuyhteydelle ei myoskaan esitetty
joukkoliikenteen pysékkeja. Etelaisesta katulinjasta tarkasteltiin
viela kaksi eri vaihtoehtoa.

Kuva 7: Vaihtoehto 2, erilliset kadut
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Suunnitelmat

Vaihtoehto 2 — Rithimaen liittyma

Vaihtoehdossa 2 tarkasteltiin viela kahta eri jarjestelya Riihiméaen
puoleisen liittyméan paassa. Katujen linjauksen reunaehtoine olivat
liittyman pohjoispuolella oleva voimalinjan pylvas seka tarve Riihimaen
puoleisen teollisuustontin ja valtatien varressa olevan tontin 1 liittymille.

Ensimmaisena tarkasteltiin vaihtoehtoa, jossa paasuunta olisi seututien
suuntainen linja, johon liittyisi tonttikatu tonteille kulkemista varten. Tassa
haasteena oli tonttikadun liittymaéan paikka, silla padsuunnan kaarresade
oli tavoitteena saada mahdollisimman pieneksi. Pieni kaarresade ei
mahdollista turvallista liittymista sivusuunnalta.

Taman vuoksi tarkasteltiin vaihtoehto, jossa katujen paasuunta
k&annettiin ja seututien varrelle tuleva yhteys muutettiin sivusuunnaksi.
Nain liittymajarjestelyt olivat toimivammat, vaikkakin suurin liikennevirta
suuntautuukin siten sivusuunnalle. Tama vaihtoehto paatettiin ottaa
jatkosuunnitteluun.

Hon

Niinisto

Hon

Niinisto

Kuva 8: Riihimé&en puoleisen liittyméan tutkitut
liittymajarjestelyt vaihtoehdon 2 mukaiseen
katulinjaukseen
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Vaihtoehto 2 — Tarkastelun tuloksia

Katulinjauksien yhteenlaskettu pituus oli noin 2,50 km. Alueelle ei ole tarpeen tehda tilavarauksia
pysékeille, silla joukkoliikennetta ei alueelle ohjata. Kavelyn ja pyorailyn yhteydet jaavat irrallisiksi, jollei
seututien rinnalle toteuteta maakuntakaavassa esitettya kevyen liikenteen vaylan yhteytta.

Eteldisen katulinjauksen tasauksessa on seurattu seututien tasausta. Kadun rakentaminen vaatii jonkin
verran tayttoa ja leikkausta. Rakentaminen voi vaatia kallion louhimista. Tonttien véliin korkeuseron
tasaamiseksi ja hallitsemiseksi on suunnitelmassa esitetty niin sanottuja orsia, jotka palvelevat kulkua
kahdelle tontille. Orret olisivat tontin siséisia yhteyksia eika niitéa lasketa mukaan kadun kustannuksiin.
Orsilla on tarkoitus mahdollistaa tonttien tasaaminen mydhemmassa vaiheessa haluttuun korkoon.

Vaihtoehdossa tarvitaan nelja kdantopaikkaa, jotka mitoitetaan nykymittojen mukaisen
mitoitusajoneuvon (HCT-kalusto) mukaisiksi. Kdantopaikat voivat aiheuttaa alueen roskaamista ja
ajoneuvojen hylkdamista alueelle. Irrallisten katulinjauksien kunnossapito on haastavampaa kuin
lapiajettavan vaihtoehdon.
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Lopputulokset

Vaihtoehto 1 - Liikenne
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Vaihtoehto 2 - Liitkenne
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Vaihtoehto 1 - Vesihuolto
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Vaihtoehto 2 - Vesihuolto
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Lopputulokset

Vaiheistus - Katuyhteydet

Tiedossa on, etta alue tulee rakentumaan vaiheittain. Oli siis tarve tarkastella myos katuverkon
toteuttamista vaiheittain. Tarkastelu tehtiin kummallekin suunnitellulle vaihtoehdolle.

Uramonmaéen eteldpuolinen osuus tulee toteutumaan ensin. Tiedossa on, etta suunnitelmissa esitetyille
tonteille 5 ja 6 on tulossa toimijat, joten katuverkko tulee toteuttaa ensin naille tonteille. Tama vaatii
liittyman toteuttamisen seututielle 130. Liittyma suunnitellaan erillisessa tiesuunnitelmassa.

Pohjoisen puolen rakentuessa toteutetaan pohjoisen puolen yhteydet. Vaihtoehdoista riippuen yhteys
toteutetaan lapiajettavana tai paatetaan Lehtolan yksityistien kohdalle.

Vesihuolto vaiheistetaan kadun vaiheistuksen mukaisesti. Jatevesiviemari ja vesijohto liitetaan Riihiméaen
linjaan, joten kadun vaiheistus on hyva molemmissa vaihtoehdoissa mygs vesihuollon kannalta.
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Vaihtoehto 1 mahdollinen
vaiheistus
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ki Vaihtoehto 2 mahdollinen
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Vaiheistus - Kevyen litkkenteen
yhteydet

Suunnittelun aikana nousi tarve tarkastella vaiheistusta myags jalankulun ja pyorailyn vaylan osalta
ensivaiheen kustannustason pienentamiseksi ja siksi, ettei maankayton kehittymisen ensivaiheessa
jalankulun ja pyorailyn yhteyksille nahda viela tarvetta. Tama voi olla hyvinkin pitkan aikavalin tilanne
alueella. Kaytannossa jalankulun yhteydet toteutuisivat tarpeen mukaan. Kaavan tilavarauksessa on
huomioitu jalankulun ja pyorailyn yhteydet.

Hulevesijarjestelyt

Mikali jalankulun ja pyorailyn yhteyksié ei toteuteta ensivaiheessa, on mahdollista toteuttaa ajoradan
molemmin puolin avo-ojat. Tasta huolimatta jo ensivaiheessa tulee toteuttaa hulevesiviemarointi
mahdollistamaan tulevaisuudessa reunakivella erotettua jalankulun ja pyorailyn vaylaa.
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Kustannusarviot

Vaihtoehto 1
« Katu6112 771 € (alv O)

e Vaihel:2382610 €
Vaihe 2: 3 730 160 €

Katu ilman kevyen liikenteen
yhteyksia 5 016 449 € (alv O)

« Vaihe I: 1955290 €
« Vaihe 2: 3 061160 €

Vesihuolto 2 313 948 € (alv 0)

Vaihtoehto 2

Katu 3 840 851 € (alv 0)
e Vaihe 11812 880 €

« Vaihe2 2027 970 €

Katu ilman kevyen liikenteen yhteyksia

3 241 611 € (alv 0)
«  Vaihe 1:1530 040 €

s VaheZ2 1711570 €

Vesihuolto 2 296 885€ (alv 0)

Vaiheistuksen kustannukset on arvioitu metrikustannusten perusteella. Niissa ei ole huomioitu

maastollisia erityispiirteita.
Vesihuollon kustannuksissa on otettava huomioon, ettei pohjatutkimuksia ole tehty.
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Vaihtoehtojen vertailu

Liikenne

Liikenteen toimivuuden nakdkulmasta vaihtoehto 1 on parempi, silla se mahdollistaa alueelle
saapumisen ja poistamisen kahdesta suunnasta (hairion sieto). Talloin joukkoliikenne voidaan tuoda
alueelle, jalankulun ja pyodrailyn yhteydet ovat paremmat, kunnossapito on helpompaa eikéa alueelle
tarvita useita kdantopaikkoja.

Vaihtoehto 2 on edullisempi ja vaiheistuksen osalta selkeé. Vaiheet 1 ja 2 muodostavat selkeat
toteutuskokonaisuudet.

Vesihuolto

Vesihuollon kannalta vaihtoehto 1 on rakennettavuuden kannalta selkeampi vaihtoehto, koska putket
sijoitetaan kauttaaltaan katualueelle. Rakentamisjarjestyksesta riippuen tassa vaihtoehdossa voidaan
saada merkittavia synergiaetuja vaihtoehto 2 verrattuna.

Vesihuollon toimivuuden kannalta vaihtoehdot eivat juuri eroa toisistaan.

Hulevesien hallinnan kannalta vaihtoehdot ovat keskenaan lahes identtiset. Pienta eroa on ainoastaan
hulevesialtaiden pinta-aloissa.
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Lahtokohdat

Paivitys 2022

Vuoden 2022 aikana laadittiin suunnitelmien paivitys, jossa tutkittiin mahdollisuutta siirtaa etelaisempi

seututielle 130 tuleva liittyma pohjoisemmaksi, silla esiin oli noussut tarve tutkia mahdollisuutta sijoittaa
liittyma Janakkalan kunnan puolelle.

Paivityksen yhteydessa tarkasteltiin uusi mahdollinen liittyman paikka yhteistydssa ELY-keskuksen
kanssa seké paivitettiin katusuunnitelmat tarpeellisin osin. Ja toisin kuin aikaisemmassa tarkastelussa,

paivityksen osalta tarkasteltiin myads liittymaratkaisut. Aikaisemmat liittymaéatarkastelut on toteutettu
erillisind hankkeina.
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Katuverkko

Vaihtoehto 3

2022 laaditun paivityksen myota
muodostettiin vaihtoehto 3, joka on
katuverkoltaan paljolti vaihtoehdon 1
mukainen, mutta etelaisempi liittyma
seututielle 130 on siirretty pohjoisemmaksi
Janakkalan kunnan puolelle.

Muuten katuverkko on vaihtoehdon 1
kaltainen, joskin katuverkon eteldosasta
vayla jatkuu vain tontille 1 saakka.

Kuva 7: Vaihtoehto 3, lapiajettava linjaus, jossa etelaisen

liittyméan paikkaa on siirretty
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Katuverkko

Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 varaudutaan katuverkon linja-autopysakkeihin,
silla katuverkko sailyy lapiajettavana. Myos liittyméan yhteyteen

seututielle 130 esitetdan pysakit.

Lisaksi vaihtoehdossa on esitetty jalankulun ja pyorailyn yhteys
katuverkolta seututien 130 varteen myos alueen etelélaidasta.
Varaus on esitetty kulkevan nykyisen yksityistien linjan
mukaisesti, mutta yhteyden sijainti tarkentuu

jatkosuunnittelussa.

Kadun paéassa oleva kadntopaikka on esitetty voimalinjan vierelle,
silla voimalinjan omistajan Fingridin lausunnossa kadntdpaikan

sijoittaminen linjojen alle kiellettiin.

JKPP-VARAUS

Kuva 8: sss
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Katuverkko

Vaihtoehto 3 - Pituus- ja
poikkileikkaus

Kadun 6, eli uuden poikittaisyhteyden, poikkileikkaus on
samansuuntainen kuin muilla kaduilla. Ajorata on 7
metria levea ja sen rinnalla kulkee 3,5 metria levea
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Erona on 1 metrin
levyinen erotusalue yhdistetyn vaylan ja ajoradan valissa.

Kadun 6 pituuskaltevuus on 8 %, silla korkeuserot kadun
paiden valilla on suuret. Kadun maantien puoleisessa
paassa on tonttiliittymien ajan 1,5 % kaato, jotta
liittyminen kadulle ja siita eteenpéain maantielle olisi
raskaalle liikenteelle mahdollisimman helppoa.

EROTU

Katub

ALUE P AJOKAISTA AJOKAISTA | TILA
2 1 |; 31’ 5 315 |/ 1 A
4 II ’| -
| P L
13,5

Tossusdivan karksus
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Liittyma

Vaihtoehto 3 - Liittyman sijainti

Liittyman sijainti siirtyi 650 metria vaihtoehdossa 1 esitetysta sijainnista pohjoiseen. Koska kuntarajan
tuntumassa seututiellda on jyrkka maki, esitettiin liittyma maen paalle. Liittyman sijaintia tarkasteltaessa
otettiin huomioon nykyiset kiinteistorajat. Tavoitteena oli saada liittyma sijoitettua siten, etta katuverkko
saadaan palvelemaan aluetta mahdollisimman optimaalisesti. Liittyman sijainnin méaraavina reunaehtoina
olivat kuitenkin ensisijaisesti Vaylaviraston ohjeet liittymanakemista ja paasuunnan pystygeometriasta.

Liittyma sovitettiin suunnitelmassa esitettyjen tonttien 4 ja 5 valiin. Kohta oli nakemiltaan paras sijaitessaan
seututiella olevan kukkulan laella. Lisaksi kaltevuus on kohdassa pienempi kuin méakisella osuudella.
Seututien pystygeometria on liittyman kohdalla Vaylaviraston ohjeistuksen mukainen. Vaylaviraston
ohjeistuksen mukainen paasuunnan kuperan taitteen pydrityskaaren sateen vahimmaisarvo on taajaman
ulkopuolella 8000 m, joka valitulla liittymapaikalla tayttyy.
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Liittyma

Vaihtoehto 3 - Liittymisnakemat

Liittyman paikkaa tarkasteltaessa kiinnitettiin erityista

.
huomiota liittymisnakemiin, silla liittyman paikka sijaitsee :
kukkulan laella. Nakemia tarkasteltiin karttatarkasteluna seka | o @
L L ) i o R Risuméaki
tierekisterista loydettavien nakematietojen avulla. Tierekisteriin q/
kirjatut nakemaéapituudet ovat liittyman molemmin puolin yli
Vaylaviraston ohjeissa vaaditun 200 metria. Tassa tulee
huomioida, ettd mittaukset tehdéan vain inventointisuuntaan. \ A
Mittaustuloksissa ei kerrota mittaussuuntaa.
L]
Nakemat kaytiin tarkistamassa myos maastossa. Liittyman 5
kohdalla mitattiin ndkemiksi yli 200 m molempiin suuntiin. ?’;ﬂ
Nakemaéaan vaikuttaa myos tulevan kadun tasaus, johon Niinisto
tuleekin kiinnittaa jatkosuunnittelussa huomiota. Lisaksi
.. .. ; . . " Kuva 9: Tierekisterin tl 113 Nakemapituus —tietolajin
liittym&an molemmin puolin voi olla tarpeen tehda arvoja

nakemaraivauksia.

Me
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Liittyma

Vaihtoehto 3 - Liittymatyyppi

Liilkennemaarat ennustettiin vaihtoehdon 3 etelaisessa liittymaéassa olevan samat kuin vaihtoehdossa 1. Tama
tarkoitti varautumista eroteltuun oikealle kddntymiskaistaan, silla liittymaéan ei vaihtoehdosta 1 poiketen
esitetty liikennevaloja. Liittyma etaisyys Rithimaen maankayttoliittymisté ja kantatie 54:sta on riittava
liikenteen sujuvuuden kannalta. Liittymé& kohdalla voidaan mya@s sailyttda nykyinen 80 km/h.

Liittyma toteutetaan maalauksin kanavoituna liittymana. Liittyman yhteyteen toteutetaan linja-autopysakit
sekéa alikulku pysakeille kulkemiseksi.

Kulku tonllle 6 tontin 5 kaltta [l D
= =)
\ L)
\

I
Suoja-alueen raja (30 m Jkpp-varaus

Tiealueen|raja

SUUNNITELMARAJA

el e
—

j/ Jkpp-varaus
Ohituskaista poistetaan maalauksin kolo matkalta
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Liittyma

Vaihtoehto 3 - Jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyt

Koska liittymaéassa varaudutaan eroteltu oikealle
kdantymiskaistaan, ei liittyvélle haaralle voida toteuttaa jalankulun
ja pyorailyn tasoylitysta. Kuitenkin pysékeille tuli esittaa
kulkuyhteydet. Liséksi oli tarpeen ottaa huomioon Kanta-Hameen
maakuntakaavassa esitetty jalankulun ja pyorailyn yhteystarve
seututien 130 varteen.

Jalankulun ja pyorailyn yhteyden tarkastelu aloitettiin siit4,
kummalla puolella seututieta yhteys kulkisi tulevaisuudessa.
Koska liittyvan katuyhteyden alta tai pdasuunnassa liittyman
etelapuolelta olisi haastava toteuttaa alikulkua maaston muotojen
vuoksi, lahdettiin miettiméaan yhteyden viemista seututien
lansipuolta. Talloin alikulku voidaan toteuttaa liittyman
pohjoispuolelle, joka on kustannuksiltaan ja toteutettavuudeltaan
paras vaihtoehto. Tama valikoitui esitetyksi ratkaisuksi.

Ojala
Fes <7 N\
\\ LV EY) l"“
\ Katuverkko, jkpp-yhteydet
\
v 4
Kiurunoja
\
\
Peltosaari \
\
% S Hallova
\
% N
\\ y
—— 5
W %
N3
\ 3
Koivikko N\ % Metsomaa
Uramonmaki Metsomaki
Niemela Kumpuli
Metsola
Kiun

: \
Anttila Risumaki
Mahdollisuus jatkaa 9

kumpaa puolta tahansa

Seututien ylitys,

mahdollisesti Riihimaen
portin liittyman yhteydessa

Nummela
Niinisto )
Kumpula \ 2 Kinturi
. \! :
Pitkasenkulma \‘
Kantatie 54 valilla seututie 130 — -‘6
Kirjauksentie, Riihimaki aluevaraus- v

\ \.ahdentie g

suunnitelmassa esitetty ratkaisu \
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.« —ne &= 2 =

Kuva 11: Jalankulun ja pyoréilyn yhteydet
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Liittyma

Vaihtoehto 3 - Liittyman vaiheistus

Liittyma toteutetaan vaiheistetuksi. Koska
kaavoitettavalla alueella on jo nykyisellaan
maankayttoa, tutkittiin mahdollisuutta
toteuttaa liittyma vaiheittain. Ensivaiheessa
liittymaé& voidaan toteuttaa kevyemmin
ratkaisuin, silla likennemaarat ovat viela
vahaiset.

Ensimmaisessa vaiheessa liittyma toteutetaan
maalauksin kanavoituna liittymana ilman
eroteltua oikealle kddntymiskaistaa. Liittyman
yhteyteen toteutetaan pysakit, mutta yhteydet
toteutetaan liittyvassa haarassa suojatiena ja
seututien yli esitetdan ylityspaikkaa.
Ensimmaisessa vaiheessa liittyvan haaran
saareke muotoillaan lopputilanteen mukaan.
Katuverkkoa toteutetaan arviolta 100 metria,
jolloin siihen saadaan turvallisesti toteutettua
maankayton liittymat.
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Suunnitelmat

Vaihtoehto 3 - Muutos
tonttiliittymiin

Katulinjausvaihtoehdossa 1 esitettiin kulku tonteille 3-
6 kahden orren kautta suurien tasoerojen vuoksi.
Vaihtoehdossa 3 kuku tonteille 4 ja 5 saadaankin
uuden poikittaisen katuyhteyden kautta. Kulku
tontille 6 voidaan osoittaa tontilla 5 olevan rasitteen
kautta. Tontille kolme kulku on pitkittaisen
katuyhteyden kautta. Orret voitiin siis poistaa
vaihtoehdosta 3.

Poikittaisyhteydella olevat tonttiliittymat mitoitettiin
34,5 metrisella ajoneuvoyhdistelmalla siten, etta
tonttiliittymaéassa odottavan ajoneuvon ohi paasee
liittymaan. Nain minimoidaan katuverkolla
odottaminen lahella maantieliittymaa.
Tonttiliittymasta ajo on mitoitettu siten, etta
ajoneuvoyhdistelma ajaa vastakkaisen ajosuunnan
kaistalta tonttiliittyman koon pienentamiseksi.

\\bl)
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Vaihtoehto 3 - Liikkenne
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