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Alkusanat

Valtatie 3 on Helsingistda Hameenlinnan ja Tampereen kautta Vaasaan kulkeva kansainvalisesti seka
valtakunnallisesti merkittava tieyhteys. Tie on térked tavaravirran kuljetusreitti ja sen varrella olevien
kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen paavayla. Hameenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan
rajalla, valtatien 3 molemmin puolin sijaitsee nykyinen Moreeni-Rastikangas -yritysalue, johon
maakuntakaavassa ja yleiskaavoissa on esitetty voimakasta maankaytén kasvua seka uusi
eritasoliittyma valtatielle 3. Alue on sekd Hameenlinnalle etta Janakkalalle merkittavin ja laajin
teollisten tydpaikkojen kasvualue.

Maakuntakaavassa ja yleiskaavassa esitetty uusi Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyma sijoittuu
valtatielle 3 Viralan (mt 292) ja Hattelmalan (vt 10) eritasoliittymien puolivaliin. Sen tarkoituksena on
tarjota yritysalueelta sujuvammat yhteydet valtatielle 3 ja siten parantaa yritysalueen saavutettavuutta
ja kehittymisedellytyksid. Tassa aluevaraussuunnitelmassa on suunniteltu eritasoliittyman ratkaisut ja
maaritetty tilavaraukset kaavoitusta ja moottoritien lansipuolisen katuverkon suunnittelua varten.

Aluevaraussuunnitelman kanssa samanaikaisesti on laadittu Maanteiden 130 ja 292
likenneselvityksen paivitystéa (2020, WSP Finland Oy), jossa on tarkasteltu alueen liikenneverkollista
kokonaisuutta ja Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyman liikenteellisid vaikutuksia. Tassa raportissa
esitetyt likenne-ennusteet ja hankkeen liikenteelliset vaikutukset perustuvat em. liikenneselvityksen
tietoihin.

Aluevaraussuunnitelmatydn aikana suunnitelmaa on esitelty Moreenin yritysalueen toimijoille, ja he
ovat antaneet palautetta suunnitelmasta erityisesti raskaan liikenteen nakdékulmasta.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu Hameenlinnan kaupungin, Janakkalan kunnan, Uudenmaan ELY -
keskuksen ja Hameen liiton yhteisesté toimeksiannosta. Tyd aloitettiin tammikuussa 2020 ja se

valmistui elokuussa 2020.

Tyo6td ohjanneeseen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Mikko Keranen Hameenlinnan kaupunki
Niklas Lahteenmaki Hameenlinnan kaupunki
Sanna Anttila Janakkalan kunta

Ismo Holstila Janakkalan kunta

Pekka Hiekkala Uudenmaan ELY-keskus
Anna-Kaisa Ahtiainen Uudenmaan ELY-keskus
Heikki Pusa Hameen liitto

Juuso Helander Hameen liitto

Aluevaraussuunnitelma on laadittu WSP Finland Oy:ss4, jossa tydsta ovat vastanneet Laura
Puistovirta (projektipaallikk®), Ollipekka Pakkanen (paasuunnittelija), Juho Kero (asiantuntija), Joel
Lindholm ja Sirpa Lappalainen (meluselvitys), Jenni Myllyméaki ja Eero Ruhanen (geotekniikka), Simo
Rautajarvi (silta), Riku Nevala ja Samuli Kyytsénen (liikenteelliset vaikutukset).

Syyskuussa 2020
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1 Lahtokohdat

1.1 Suunnittelualue ja valtatien liikenteellinen merkitys

Valtatie 3 on Helsingistd Hadmeenlinnan ja Tampereen kautta Vaasaan kulkeva kansainvalisesti (E12)
seka valtakunnallisesti merkittava tieyhteys. Tie on tarkea tavaravirran kuljetusreitti ja sen varrella
olevien kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen paavayla. Valtatie 3 kuuluu eurooppalaiseen TEN-T
kattavaan verkkoon, Suomen maanteiden paavaylien verkkoon seké raskaan lilkkenteen
runkoyhteyksiin. Valtatien 3 itapuolella sijaitseva maantie 130 (Helsingintie) on seututie ja se toimii
moottoritien rinnakkaistiena ja paikallisen likenteen vaylana. Maantie 130 kuuluu suurten
erikoiskuljetusten verkkoon.

Suunnittelukohde sijaitsee Hameenlinnan ja Janakkalan kuntarajalla, Hameenlinnan kaupungin
alueella. Suunnittelualueeseen sisaltyvat valtatie 3 ja maantie 130 uuden eritasoliittyméan kohdalla.
Suunnittelualue on esitetty kuvassa 1-1.

Viralan
ETL

Kuva 1-1. Suunnittelualue.



1.2 TyOn tausta ja tavoitteet

Hameenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan rajalla, valtatien 3 molemmin puolin sijaitsee nykyinen
Moreeni-Rastikangas -yritysalue, johon maakuntakaavassa ja yleiskaavoissa on esitetty voimakasta
maankayton kasvua seka uusi eritasoliittyma valtatielle 3. Hameenlinnaan kuuluva Moreenin yritysalue
sijoittuu padosin valtatien 3 lansipuolelle, Janakkalaan kuuluva Rastikankaan alue sijoittuu
maanteiden 292 ja 130 varteen. Alueiden kehittdminen painottuu teollisuuden ja logistiikan
toimintoihin. Alue on sekd Hameenlinnalle ettéd Janakkalalle merkittavin ja laajin teollisten tyopaikkojen
kasvualue tulevaisuudessa.

Maakuntakaavassa ja yleiskaavassa esitetty uusi Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyma sijoittuu
valtatielle 3 Viralan (mt 292) ja Hattelmalan (vt 10) eritasoliittymien puolivaliin. Sen tarkoituksena on
tarjota yritysalueelta sujuvammat yhteydet valtatielle 3 ja siten parantaa yritysalueen saavutettavuutta
ja kehittymisedellytyksid. Nykyverkolla Moreeniin kuljetaan moottoritien rinnakkaistien maantien 130
tai valtatien 10 kautta. Rastikankaan alueelle kuljetaan pdaasiassa Viralan eritasoliittyméan kautta.

Nyt laaditun aluevaraussuunnitelman tavoitteena on ollut tarkentaa eritasoliittyman ratkaisuja ja
maarittaa tilavaraukset kaavoitusta ja moottoritien lansipuolisen katuverkon suunnittelua varten.
Aluevaraussuunnitelma toimii lahtokohtana tiesuunnitelman laatimiselle.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Uuden eritasoliittyman teknisia ratkaisuja on tarkasteltu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hameenlinnan
kaupungin, Janakkalan kunnan ja Hameen liiton toimeksiannosta laaditussa, vuonna 2017
valmistuneessa Trafix Oy:n selvityksessa "Mt130 ja Mt292 liikenneselvitys — Maankayton kasvu ja
nykyisen tieverkon toimenpidetarpeet Himeenlinnan ja Janakkalan alueella”. Selvityksessa on
madritetty eritasoliittyman sijainti valtatiella 3, eritasoliittyman tyyppi seka liittyminen maantiehen 130.
Kyseisessa selvityksessa esitetyt ratkaisut ovat olleet taméan aluevaraussuunnitelman
suunnitteluratkaisujen lahtékohtana.

Eritasoliittyméan ja Moreeni-Rastikangas-yritysalueen kehittymisen aiheuttamia liikenteellisia
vaikutuksia on tarkasteltu kesékuussa 2020 valmistuneessa Maanteiden 130 ja 292
likenneselvityksen paivityksessa. Eritasoliittyman liséksi selvityksesséa on tarkasteltu laajasti uuden
Moreeni-Rastikangas-eritasoliittymén ja maanteiden 130 ja 292 muodostaman liikenneverkon sek&a
littymien toimivuutta ja parantamistarpeita.

1.4 Hankkeen tavoitteet

Tavoitteena on toteuttaa valtatielle 3 uusi eritasoliittyma, joka kytkee Moreeni-Rastikangas-
yritysalueen nykyisté sujuvammin paatieverkkoon ja sitd kautta parantaa alueen saavutettavuutta ja
houkuttelevuutta teollisuus- ja logistiikkatoimintojen sijoittumiskohteena. Eritasoliittym& on keskeinen
osa laajempaa liikenteellistd kokonaisratkaisua, joka mahdollistaa Moreeni-Rastikangas-yritysalueen
maankayton kehittdmisen yleiskaavojen mukaisesti.



Hankkeen tavoitteet on maaritetty Vaylan suunnitteluperusteissa 24.4.2019 (taulukko 1-1). Hankkeen
ensisijaiset tavoitteet on esitetty lihavoituna ja taydentavat tavoitteet ilman lihavointia.

Taulukko 1-1. Hankkeelle asetetut tavoitteet.

Liikenne
- Uusi eritasoliittyma ei saa heikentaa valtatien 3 pitkAmatkaisen tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta eika matka-aikojen ennustettavuutta.

o Paasuunnan henkilbliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana: Tavoite on, etta
pitkdmatkaisen ja paikallisen henkil6likenteen matka-aika vastaa nopeusrajoituksen
mukaista matka-aikaa.

o Ruuhkasuorite: Tavoitteena on, etta matka-ajan ennustettavuus on hyvalla tasolla
(palvelutasot E ja F 0 %). Tavoitearvona matka-ajan ennustettavuudelle on
ruuhkasuoritteen arvo 0,2 %. Palvelutasotavoite C.

- Moottoritien levahdysalueiden kapasiteetti sailyy.

- Parannetaan Moreenin ymparistdn teollisuus- ja tydpaikka-alueen saavutettavuutta.

- Parannetaan jakson ty6- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Turvallisuus

- Liikenneturvallisuus ei heikkene jarjestelyjen vuoksi.

Ymparisto
- Turvataan pohjavesien laatu.

Liikenteen paastot
- Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat

o Liikenneverkkoa tulee kehittaa siten, etté se osaltaan pienempien suoritteiden ja
sujuvuuden kautta vahentaa paastoja.

lhmiset

- Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen
vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistdilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55
dB / 45 dB)

Maankaytto
- Tuetaan alueen yleis- ja asemakaavojen toteuttamista.

o Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle tarjoamalla toimivat
yhteydet uusille asemakaava-alueille.

Rakentaminen

- Uusiomateriaalien kayttoa ja puurakentamista edistetdan mahdollisuuksien mukaan.

[e¢]



2 Suunnittelualueen kuvaus

2.1 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaava

Kanta-Hameen maakuntakaava 2040 on 12.9.2019 kuulutettu tulemaan voimaan maankaytto- ja
rakennuslain 201 &:n mukaisesti ennen kuin se on saanut lainvoiman. Maakuntakaava 2040 on
voimaan tullessaan kumonnut kaikki aiemmat Kanta-Hameen maakuntakaavat. Ote
maakuntakaavasta suunnittelualueen kohdalta on esitetty kuvassa 2-1.

Nyt suunniteltava eritasoliittyma valtatiella 3 on maakuntakaavassa osoitettu merkinnalla uusi
eritasoliittyma. Uuden eritasoliittyman merkinnat, maaraykset ja suositukset ovat: "Ensisijainen
toteutustapa on eritasoliittyma. Tiealueella on voimassa MRK 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus.
Suunnittelumaarays: Eritasoliittymien kehittdmisessa tulee kiinnittdéd huomiota joukkoliikenteen ja
liikennejarjestelman toimivuuteen.”

Valtatie 3 on esitetty valtatiena ja moottoritiend, ja maantie 130 on osoitettu seututiemerkinnalla.
Valtatie 3 kuuluu Helsinki-Hameenlinna—Tampere-vyohykkeeseen (HHT), jota tulee
kehittAmissuosituksen mukaan kehittaa laajana maakuntarajat ylittdvana ymparistoltaan
vetovoimaisena asumisen ja logistiselta sijainniltaan kilpailukykyisen elinkeinotoiminnan sijoittumista
suosivasti paarataan ja moottoritiehen tukeutuen. Suunnittelumaarayksena on, etté alueiden
suunnittelussa on sailytettava mahdollisuus toteuttaa vt 3 moottoritie 3+3-kaistaisena.

Eritasoliittymén valittémaan laheisyyteen, valtatien 3 molemmin puolin on osoitettu teollisuus- ja
varastoalueita. Moreenin ja Rastikankaan yritysalueille on liséksi osoitettu tydpaikka-alueita ja
Moreenin alueelle kiertotalousalue. Maantien 130 itapuoli on asuntovaltaista aluetta.

Eritasoliittym&n pohjoispuolelle on merkitty ekologinen yhteystarve, joka ristedd moottoritien ja
maantien 130 kanssa.

Kuva 2-1. Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta 2040.



Yleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa Hameenlinnan Kantakaupungin yleiskaava 2035, joka on saanut
lainvoiman 29.9.2018. Ote yleiskaavasta on esitetty kuvassa 2-2.

Yleiskaavaan on merkitty uusi eritasoliittyma valtatielle 3, ja siitd uusi ohjeellinen kokoojakatulinjaus
Moreenin yritysalueelle ja itapuolella maantielle 130. Valtatie 3 on esitetty valtatie- ja
moottoritiemerkinnoilla ja maantie 130 seututiemerkinnalla. Eritasoliittyméan kohta on osoitettu
suojaviheralueeksi (EV) ja sita ympardivat alueet elinkeinoelaméan alueiksi, jotka varataan tydpaikoille
seka teollisuus- ja varastorakentamiselle. Lisdksi eritasoliittymén lansipuolella on osoitettu palvelujen
ja hallinnon alue.

Kuva 2-2. Ote Hameenlinnan Kantakaupungin yleiskaavasta 2035.

Asemakaavat

Suunnittelualueella ei ole asemakaavoitettuja alueita.

Suunnittelualueen nykyinen maankaytto

Nykytilanteessa eritasoliittymé&n ymparistd on valtatien molemmin puolin pddosin rakentamatonta
metsaista aluetta. Maantien 130 varressa on yksittaisid asuinrakennuksia, jotka sijaitsevat melko
lahellda suunniteltavaa eritasoliittymaa.
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2.2 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

2.2.1 Tieverkko ja liittymat

Valtatie 3 on Hameenlinnan ja Janakkalan valissa nelikaistainen moottoritie. Suunnittelukohde
sijoittuu Hattelmalan (vt 10) ja Viralan (mt 292) eritasoliittymien véliselle tieosuudelle. Valtatien 10
eritasoliittymasta paasee Lahteen, Turkuun ja Hameenlinnaan. Maantien 292 eritasoliittymasta on
yhteys Janakkalaan. Valtatie 3 on paavaylaasetuksen mukainen palvelutasoluokan | paavayla seka
raskaan liikenteen runkoyhteys.

Valtatien 3 itapuolella sijaitseva maantie 130 on kaksikaistainen sekaliikennetie, joka toimii valtatien
rinnakkaistiend ja paikallisen liikenteen vaylana. Maantie 130 on osa suurten erikoiskuljetusten
verkkoa (SEKV), jonka vapaan tilan mittavaatimukset ovat 7x7x40 m.

Maantielld 130 kaikki liittyméat maantien 292 ja valtatien 10 eritasoliittymien valilla ovat tasoliittymia.
Maantien 130 suunnitteluosuudella on yhteensa 5 liittym&a: Rastilantien (mt 13842) liittyma seka nelja
yksityistieliittymaa (kuva 2-4). Yksityistieliittymista kaksi on maa- ja metsatalousliittymia ja kaksi
(Tapomaentie ja Nikkila "Old labels”) palvelee asuinkiinteistja. Rastilantien littym& on maalauksin
kanavoitu littymd, jossa on pohjoisesta kdantymiskaista vasemmalle. Rastilantieta pitkin p&asee
maantielle 292. Rastilantieltd on suunniteltu uusi katuyhteys ("Rastikankaantien jatke”) Rastikankaan
yritysalueelle, jolloin yritysalueelta olisi suorempi yhteys uuteen eritasoliittymaan.

Moreenin alueelle kuljetaan nykyisella likenneverkolla maantien 130 tai valtatien 10 kautta.
Moreenista on yhteys maantielle 130 suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsevien Karanojantien ja
Orsitien kautta. Rastikankaan alue kytkeytyy maantiehen 292, ja sielta kuljetaan valtatielle 3 Viralan
eritasoliittyman (mt 292) kautta.

11



e Valtatie

—— SeUtutie

e yhdlystie

Kuva 2-3. Suunnittelualueen tieverkko.
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Tapomadentie

Nikkild (Old Labels)

Maapfetsatal.

PULLOLAN
RS

Maa+metsatal.

Kuva 2-4. Suunnittelualueen liittym&t maantiella 130.

2.2.2 Tien tekniset ominaisuudet

Valtatie 3 on kaksiajoraitainen, nelikaistainen moottoritie, jonka poikkileikkaus on 2 x 11,75/7,5 m.
Nopeusrajoitus suunnittelualueen kohdalla on 120 km/h. Osuudella ei ole tievalaistusta.
Suunniteltavan eritasoliittyman etelapuolella on tien molemmin puolin levahdysalueet (Lahdelampi 1 ja
Lahdelampi 2), jotka palvelevat erityisesti raskasta liikennettd. Levahdysalueilla ei ole palveluita.
Suunniteltavan eritasoliittyméan alueella on puomilla varustettu keskikaistan ylityskohta.

Maantien 130 poikkileikkaus on suunnittelualueen kohdalla 10/7 m. Nopeusrajoitus on 80 km/h. Tie
on valaistu. Suunnitteluosuudella ei ole jalankulku- ja pyorateita. Nikkilan yksityistieliittyman kohdalla
ja Rastilantien (mt 13842) liittymé&ssa on linja-autopysakkiparit.

Sillat

Suunnittelualueella, suunniteltavan eritasoliittyméan kohdalla sijaitsee Pullolan risteyssilta (U-2815),
jossa yksityistie ylittdd moottoritien. Vuonna 1991 rakennettu silta on 72 m pitka jannitetty betoninen
jatkuva palkkisilta, jonka hyddyllinen leveys on 4,5 m. Pullolan risteyssilta palvelee ainoastaan maa- ja
metsatalouskaytdssa olevaa yksityistietd, ja sen kautta on yhteys maantielta 130 valtatien 3
l&nsipuolisille metsaalueille. Maantieltéd 130 sillalle johtavan erittain jyrkan yksityistien paéssa on
puomi.

Johdot ja laitteet

Suunnittelualueella ei sijaitse merkittavia kunnallisteknisié johtoja tai laitteita. Maantien 130 varrella
sijaitsee sahko- ja telekaapeleita (DNA, Elisa, FNE-Finland, Telia).
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2.3 Liikenne

2.3.1 Liikennemaarat
Nykytilanne

Valtatiella 3 Hameenlinna—Janakkala-valilla keskimaardinen vuorokausilikenneméaéra on noin 27 300
ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2019). Raskaan liikenteen osuus on noin 9 %. Maantien 130
vuorokausilikennemaéra on suunnittelualueen kohdalla noin 4400 ajon./vrk. (Tierekisteri)

Liikenne-ennuste

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivityksessa (2020, WSP Finland Oy) on laadittu liikenne
ennusteet vuosille 2030 ja 2050. Liikenne-ennusteessa on otettu huomioon uuden eritasoliittymén ja
Rastikankaan jatkeen liikenneverkolliset vaikutukset sekd Moreeni-Rastikankaan yritysalueen ja
Miemalan uusien asuinalueiden kehittymisesté aiheutuva voimakas liikennem&aérien kasvu. Liikenne-
ennusteet on laadittu EMME-ohjelmistolla.

Vuonna 2030 valtatien 3 likennemaaran ennustetaan olevan suunnittelualueen kohdalla noin 34 000
ajon./vrk ja maantien 130 noin 6800—7800 ajon./vrk. Uuden eritasoliittyméan ramppien likennemaarat
ovat 1600-1800 ajon./vrk.

Vuonna 2050 valtatien 3 likennem&aréan ennustetaan olevan 41 000 — 43 000 ajon./vrk ja maantien
130 noin 9700 — 13 400 ajon./vrk. Eritasoliittyman ramppien likennemaarat ovat 2500-3600 ajon./vrk.

Vuorokausilikennemaéarat (KVL) ennustevuosina 2030 ja 2050 on esitetty kuvissa 2-5 ja 2-6.

2.3.2 Alueiden saavutettavuus

Nykytilanteessa Moreenin yritysalueelle kuljetaan maantien 130 tai valtatien 10 kautta. Rastikankaan
alueelle kuljetaan maantien 292 kautta. Moreenin liikkenne kayttada Hattelmalan eritasoliittymaa ja
Rastikankaan alue Viralan eritasoliittymaa ajaessaan moottoritielle. Moreenin ja Rastikankaan alueet
eivat ole kytkoksissa toisiinsa. Maankayton kehittyessa yleiskaavojen mukaisesti likennemaaréat
kasvavat merkittavasti ja liikenneverkkoa on tarve kehittda. Yleiskaavojen mukainen maankayton
kehittdminen perustuu liikenteelliseen kokonaisratkaisuun, ja uusi moottoritie-eritasoliittyméa Moreeni-
Rastikankaan yritysalueen keskella on keskeinen osa sitéa.

2.3.3 Jalankulku ja pydoraily

Jalankulku- ja pydréily on suunnittelualueella nykytilanteessa véahaistd, koska alueella ei ole viela
merkittdvad maankayttda, ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia ei ole. Suunnittelualueen laheinen
maankaytto tulee kehittyessdan olemaan teollisuus- ja yritystoimintaa, joka synnyttaéa paéasiassa
autoliikennettd, mutta lisdnnee jonkin verran myds kéavelya ja pyorailya alueella.
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2.3.4 Joukkoliikenne

Maantielld 130 kulkee vakiovuoroliikennetté ja valtatiella 3 pikavuoroliikennettd. Hameenlinnan
paikallisliikenne ei likenndi nykytilanteessa suunnittelualueella asti.

2.3.5 Erikoiskuljetukset

Maantie 130 on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV), jonka vapaan tilan mittavaatimukset
ovat 7x7x40 metrid (leveys, korkeus, pituus).

2.4 Liikenneturvallisuus

Valtatie 3 on tietyypisté johtuen suhteellisen turvallinen. Vuosina 2015-2019 Viralan ja Hattelmalan
eritasoliittymien valisella tieosuudella on tapahtunut yhteensa 27 onnettomuutta, joista yksi on johtanut
kuolemaan ja viisi loukkaantumiseen. Kaikki henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet ovat olleet
tieltd suistumisia. Omaisuusvahinkoihin johtaneet onnettomuudet ovat olleet yksittéis-, perédénajo- ja
elainonnettomuuksia.

Maantielld 130 on tapahtunut suunnittelualueen kohdalla kolme onnettomuutta, joista Rastilantien

liittymassa tapahtunut risteamisonnettomuus on johtanut henkildvahinkoihin. Omaisuusvahinkoihin
johtaneet onnettomuudet ovat olleet yksittdisonnettomuus ja hirvionnettomuus.

2.5 Ymparisto

Luonnonolot

SYKE:n ja Hameenlinnan kantakaupungin yleiskaava 2035:n aineistojen perusteella
suunnittelualueella ei ole arvokkaita luontokohteita. Alueella ei mydskaan sijaitse
luonnonsuojelualueita tai Natura 2000 -alueita. Maakuntakaavassa uuden eritasoliittyman
pohjoispuolelle on merkitty moottoritien ja maantien 130 kanssa ristedva ekologinen yhteystarve.

Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueilla, eiké alueella ole vesistdja. Lahin pohjavesialue on alueen
koillispuolella, 200—300 metrin padssa sijaitseva Hattelmalanharjun 1-luokan pohjavesialue.

Maisema ja kulttuuriympaéaristo
Suunnittelualueella ei ole arvokkaita maisema-alueita tai kulttuuriymparistokohteita eika kiinteita

muinaisjaannoksia. Valtatien 3 ja maantien 130 suunniteltavat tiejaksot ovat nykytilanteessa
metsaiselld osuudella. Tulevaisuudessa ympaérist6 tulee olemaan rakentuvaa aluetta.
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2.6 Liikennemelu

Seka valtatie 3 ettéd maantie 130 ovat merkittéavié liikennemelua aiheuttavia vaylia. Suunnittelualueella
sijaitsee kolme asuinkiinteistdd, ja niista kahdella asuinpihalla melun paivaohjearvo (55 dB) ylittyy
merkittavasti jo nykytilanteessa.

Paivaajan keskidanitaso valtatien 3 ja maantien 130 valissé olevien Tapoméaentien kahden
asuinrakennuksen piha-alueella on nykytilanteessa 60-63 dB (liite 1). Maantien 130 itdpuolella olevan
asuinrakennuksen piha-alueella paivaajan keskiaanitaso on noin 50 dB nykytilanteessa. Vuoden 2050
ennusteliikennemaarilla melutasot kasvavat, ja ennustetilanteessa kaikilla suunnittelualueen
asuinpihoilla ylittyy paivaohjearvo 55 dB (liite 2). Melun lisdantyminen alueella johtuu paéasiassa
liikenteen lisdantymisesta valtatiella 3 ja maantiella 130.

Suunnittelualueen melutasoja on tarkasteltu tyon yhteydessa laaditussa likennemeluselvityksessa,
jonka tulokset on esitetty melukarttoina liitteissa 1-2. Meluselvityksen laskentamenetelmat ja
sovellettavat ohjearvot on esitetty alla.

Lahtotiedot ja menetelmat

Hankkeen melulaskennat tehtiin Cadna/A 2019 melunlaskentaohjelmiston pohjoismaisella
tielikennemelun laskentamallilla (Nordic Council of Ministers 1996). Laskentamalli on muodostettu
Maanmittauslaitoksen maastotietokannan aineistosta. Ennustetilanteen laskentamalliin on siséllytetty
aluevaraussuunnitelman mukaiset tiegeometriat.

Laskentamalli ottaa huomioon melun etenemisen arvioinnissa geometrisen vaimentumisen,
maanpinnan, rakennettujen esteiden ja maaston muotojen vaikutukset. Melulaskennoissa maa on
oletettu akustisesti pehmeéksi. Melulaskennan laskentapisteet sijaitsivat 5 metrin vélein 2 metrin
korkeudella maan pinnasta. Laskentatulokset on esitetty karttapohjalle tulostettuina 5 desibelin
meluvyohykkeina.

Melulaskennassa on kaytetty hankkeen liikenne-ennustetta vuodelle 2050 seka tierekisterin mukaisia
nykyliikennemaaria. Keskivuorokausiliikenteesta (KVL) 90 prosenttia on jaettu paivaajalle ja
kymmenen prosenttia yoajalle. Paivaajalla tarkoitetaan klo 7-22 ja ydajalla klo 22-7 vélista aikaa.

Melulaskennoin tarkasteltiin seuraavia nyky- ja ennustetilanteita:
- nykytilanne: nykyiset liikennejarjestelyt ja nykylikennemaarat
- ennustetilanne: aluevaraussuunnitelman mukaiset tiejarjestelyt ja vuoden 2050 liikennemaarat

Ymparistomelun ohjearvot ja niiden soveltaminen
Valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 on annettu maankayton ja rakentamisen, liikenteen
suunnittelussa ja rakentamisen lupamenettelyssa sovellettavat melutason ohjearvot (taulukko 2-1).

Asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla sovelletaan tdssa tapauksessa paivaajan keskidanitason
ohjearvoa 55 dB ja ydajan keskidanitason ohjearvoa 50 dB.
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Taulukko 2-1. Melutason yleiset ohjearvot (Vnp 993/1992).

Alueen kuvaus Paivaajan (klo 7 — 22) Yoajan (klo 22 - 7)
keskiaanitason keskiaanitason
ohjearvot ohjearvot

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittdméassa laheisyydessa 55 dB 45-50dB V2
seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB 39
luonnonsuojelualueet

Sisélla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoustilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3) Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensa kéytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yoll&.

4) Taajamissa loma-asumiseen kaytettavilla alueilla voidaan soveltaa asumiseen kaytettéavien alueiden
ohjearvoja Laeqor-22 = 55 dB ja Laege2-07 = 50 dB (vanhat alueet), 45 dB (uudet alueet).

2.7 Maapera ja pohjaolosuhteet

Suunnittelualueella maanpinnan korkeuserot ovat melko suuret. Maanpinta on korkeimmillaan 200 m
valtatien 3 lansipuolella noin tasolla +135 (N2000). Maanpinta laskee kohti itda ja on alimmillaan noin
tasolla +102 maantien 130 ja Rastilantien liittyméassa.

Valtatien 3 rakentamisen yhteydessa alueella on tehty runsaasti pohjatutkimuksia. Tutkimukset
sijoittuvat padosin moottoritielle. Nyt suunniteltavien ramppien ja tieyhteyksien alueelta on vain vahan
tutkimuksia. Tutkimuksia on tehty my6s vuonna 2019 moottoritien lansipuolella sijaitsevan Moreenin
etelaosan aluesuunnitteluhankkeen yhteydessa. Maantieltd 130 ei ole saatavilla pohjatutkimuksia.

Alueella otettujen hairittyjen maanaytteiden perusteella maapera on paaosin hiekkamoreenia ja
silttistéa hiekkamoreenia. Valtatien lansipuolella on alueita, jossa moreenin paalla on ohuita savi- ja
turvekerroksia, mutta ndma alueet eivat oletettavasti ulotu suunniteltavalle eritasoliittymalle asti.
GTK:n maaperakartan mukaan koko suunnittelualue sijaitsee hiekkamoreenialueella.

Suunniteltavan rampin 1 eteldosassa paino- ja lyontikairaukset ovat paattyneet 1-4 metrin syvyyteen.
Itédisen ramppiliittymé&n alueella kalliopinta on porakonekairausten perusteella noin 5 m syvyydella
tasolla +118.4...+119.7. Rampin 2 eteldosassa hiekkamoreenikerros on noin 4-5 metrin paksuinen ja
kairaukset ovat paattyneet tasolle +117.3...+117.7 kiveen tai kallioon. Rampin 2 pohjoispdassa paino-
ja lyontikairaukset ovat paattyneet 1-2 metrid maanpinnasta. Rampin 3 pohjoisosassa
porakonekairaukset ovat paattyneet 3—6 metrin syvyydelle tasolle +118.8...+122.3. VT3 lansipuolen
kiertoliittyman alueella kalliopinta on noin 4—6 metrin syvyydelld. Rampin 4 eteldosassa kalliopinta on
porakonekairausten perusteella noin 1-3 metrin syvyydella tasolla +109.8...+114.7.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Eritasoliittyman sijainti ja tyyppi

Uuden Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyman sijaintia ja eritasoliittymatyyppia on tarkasteltu vuonna
2017 valmistuneessa selvityksessa "Mt130 ja Mt292 liikenneselvitys — Maankayttn kasvu ja nykyisen
tieverkon toimenpidetarpeet Hameenlinnan ja Janakkalan alueella”, jonka perusteella liittyman sijainti
on esitetty mm. maakuntakaavassa ja Hameenlinnan Kantakaupungin yleiskaava 2035:ssé.

Uuden eritasoliittyman sijainnin maarittdmisen keskeisina lahtékohtina ovat olleet ohjeiden mukainen
siltavalivaatimus (3,5 km) Viralan ja Hattelmalan eritasoliittymiin seka tekniset edellytykset kytkea
eritasoliittyma lannessa Moreenin alueen katuverkkoon ja idéssd maantiehen 130. Esitetyssa
paikassa siltavali Viralan eritasoliittymaan on noin 3,6 km ja Hattelmalan eritasoliittym&éan noin 4,0 km.
Eritasoliittyma sijoittuu nykyisen Pullolan risteyssillan kohdalle.

Eritasoliittyman tyypiksi valittiin rombinen eritasoliittyma. Suorat rampit ovat ainoa vaihtoehto
moottoritien itdpuolella, jossa tilaa on vahan ja etdisyys maantiehen 130 on lyhyt. Lansipuolellakin
maaston muodot suosivat rombista ratkaisua. Rombisen eritasoliittyman etuja ovat lisaksi helppo
hahmotettavuus péaatieltd saavuttaessa seka linja-autopyséakkien sijoitusmahdollisuus rampeille.

3.2 Eritasoliittyman kytkeminen maantiehen 130

Itse eritasoliittyma on kaikissa vaihtoehdoissa melko samanlainen rombinen eritasoliittyma, jossa uusi
katu ylittd& valtatien 3. Risteyssillan paikka vaihtelee hieman vaihtoehdosta riippuen. Tutkittujen
vaihtoehtojen merkittavimmat erot ovat eritasoliittyman ja maantien 130 vdlille tehtavat jarjestelyt.
Eritasoliittyméan kytkeminen maantiehen 130 on haastavaa suuren korkeuseron vuoksi. Risteyssilta on
noin 15-25 metria korkeammalla kuin noin 300 m paéssa sijaitseva maantie 130, joka laskee
pohjoisesta etelaan pain mentdessa. Moottoritien lansipuolella maasto on huomattavasti
korkeammalla kuin moottoritien itapuolella, joten eritasoliittymén kytkeminen lansipuolella Moreenin
tulevaan katuverkkoon ei aiheuta ongelmia.

Ratkaisu, jossa ristedava katu alittaisi moottoritien, helpottaisi itdpuolen jarjestelyja ja maantien 130
kytkemista eritasoliittymaan, mutta talldin Moreenin puolelle aiheutuisi jopa viela suuremmat
korkeuserohaasteet ja pituuskaltevuudet. Liséksi on suositeltavampaa sijoittaa ristedva katu paatien

ylapuolelle, jolloin ramppien ajodynaamiset ominaisuudet helpottavat kiihdyttamistéa ja hidastamista.

Seuraavissa kohdissa on esitelty kolme tutkittua vaihtoehtoa.
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Vaihtoehto A

- Rombinen eritasoliittyma, uusi risteyssilta nykyisen Pullolan risteyssillan etelapuolelle.

- FEritasoliittyma liitetddn maantiehen 130 noin 500 m Rastilantien littymé&n pohjoispuolella
- ETL-mt130 -yhteyden pituus n. 300 m, pituuskaltevuus n. 4,5 %

- Maantien 130 linjausta muutetaan 700 m osuudella

- Reitin houkuttelevuus maantieltd 130 yhta hyva etelasté ja pohjoisesta

- Alustava rakennuskustannusarvio noin 7,8 M€

Kuva 3-1. Eritasoliittyméavaihtoehto A.

Vaihtoehto B

- Rombinen eritasoliittyma, uusi risteyssilta nykyisen Pullolan risteyssillan pohjoispuolelle.

- Eritasoliittyma liitetdan maantiehen 130 nykyisen Rastilantien liittyman kohdalla. Rastilantien
liittyma siirretdén eteldéan pain, jolloin syntyy porrastettu liittyma.

- ETL-mt130 -yhteyden pituus n. 600 m, pituuskaltevuus n. 4,5 %

- Maantien 130 linjaukseen tai tasaukseen ei tehda muutoksia

- Mahdollisesti houkuttelevampi yhteys eteléasta ja Rastikankaan suunnasta kuin VE A, mutta
takaperoinen pohjoisesta/pohjoiseen pain. Mutkitteleva yhteys.

- Alustava rakennuskustannusarvio 8,8 M€

Kuva 3-2. Eritasoliittymévaihtoehto B.
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Vaihtoehto C

- Rombinen eritasoliittyma, uusi risteyssilta nykyisen Pullolan risteyssillan etelapuolelle.

- Eritasoliittyma liitetddn itdpuolella Rastilantiehen, jolta on ramppiyhteys maantielle 130.
Maantie 130 alittaa eritasoliittymasta tulevan kadun.

- Uutta katua noin 700 m. Pituuskaltevuus 4,5-5 %. Maantien linjauksen siirto noin 700 metrin
osuudella.

- Hieman muita vaihtoehtoja sujuvampi yhteys eritasoliittymésté Rastilantielle ja edelleen
Rastikankaan alueelle, mutta yhteys maantielle 130 mutkikkaampi. Haasteellinen maantien
130 erikoiskuljetusten vuoksi. Mittavasta jarjestelysté huolimatta ei saavuteta muita
vaihtoehtoja parempia pituuskaltevuuksia eritasoliittyman itdpuolella.

- Vaihtoehto karsiutui pois alkuvaiheessa ja sille ei laadittu kustannusarviota.

Kuva 3-3. Eritasoliittyméavaihtoehto C.

Vaihtoehdon valinta

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto A, jossa yhteys eritasoliittyméasta maantielle 130 on suorin ja
lyhin. Myds vaihtoehdon pienemmaét rakentamiskustannukset puolsivat valintaa.
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4 Aluevaraussuunnitelma

4.1 Liikenneverkko

Valtatie 3 on tavoitetilanteessa edelleen 2+2-kaistainen moottoritie. Uusi Moreeni-Rastikangas-
eritasoliittyma on toteutettu nykyisten Viralan ja Hattelmalan eritasoliittymien véliselle osuudelle.
Uuden eritasoliittyman etaisyys seka Viralan etta Hattelmalan eritasoliittym&éan on noin 3,8 km.

Uusi eritasoliittyma kytkeytyy lannessa Moreenin katuverkkoon, sen paakatu Taipaleentiehen ja
idassa maantiehen 130. Maantie 130 sailyy kaksikaistaisena seututiend. Tavoitetilanteessa
Rastikankaalta on nykyistd suorempi yhteys eritasoliittym&an, kun Rastikankaantie on jatkettu
Rastilantielle asti.

valtatie
seututie
yhdystie
katu

Orsitie 7

Moreeni-
Rastikangas
ETL

#

MOREENI

-~
> \-\(\03/
o220
‘3@‘}'\@‘6\“@

~Viralan
CETL

Kuva 4-1. Tavoiteliikenneverkko
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4.2 Eritasoliittyméa

Uusi Moreeni-Rastikangas-eritasoliittym& on rombinen moottoritie-eritasoliittymd, jossa ristedva katu
(K1) ylittdd moottoritien (vt 3). Ramppien péissa on pisaraliittymat.

Ramppiliittymien etéisyys toisistaan on noin 150 m. Ramppiliittymét on sijoitettu mahdollisimman
l&helle toisiaan, jotta itdisen ramppiliittymé&n ja maantien 130 valiin jaisi mahdollisimman paljon
etaisyytta, ja K1:n pituuskaltevuus saataisiin mahdollisimman pieneksi suuresta korkeuserosta
huolimatta.

Ramppien poikkileikkaus on 6,5/4,5 metria. Erkanevilla rampeilla (R1, R3) pituuskaltevuus on
enimmillaan 3,2 % ja liittyvilla rampeilla (R2, R4) 4,0%. Pisaraliittymiin saavuttaessa on 60 m tasaiset
(max 1,0 %) osuudet. Ramppien liittymis- ja erkanemisalueet ovat suunnitteluohjeiden mukaiset.
Mitoitusajoneuvona on kaytetty HCT-taysperavaunukuorma-autoa.

Ramppien R1, R2 ja R4 rakentaminen vaatii tayttoja. Mittavimmat taytét tulevat R1:n kohdalle, jossa
rampin tasausviiva on paikoin lahes 10 m nykyistd maanpintaa korkeammalla. R3 on paasaéntoisesti
leikkauksessa.

4.3 Valtatie 3, maantie 130 ja K1

Valtatie 3

Valtatien 3 linjaukseen tai tasaukseen ei esitetd muutoksia. Eritasoliittymé&n kohdalla valtatie 3 on
kaarteessa (R = 3200) ja sen pituuskaltevuus on 1,5%. Eritasoliittyma ei esta kolmansien kaistojen
toteuttamista moottoritielle mydhemmin. Lisékaistat voidaan toteuttaa moottoritien keskialueen
puolelle.

Maantie 130 (M130)

Maantien 130 linjausta ja tasausta muutetaan noin 800 m osuudella Rastilantien liittyméan
pohjoispuolella. Tasaus- ja linjausmuutokset tarvitaan, jotta K1:n pituuskaltevuus saadaan
mahdollisimman pieneksi. Linjausta siirretdaan noin 40 metria itdan pain, jotta saadaan lisda etaisyytta
eritasoliittymaan. Lisaksi maantien tasausta nostetaan noin 2 m nykyisen tien tasosta. Uuden
linjauksen kohdalla téaytét ovat enimmillaén noin 6 metria.

Maantien 130 poikkileikkaus on 10,0/7,0 m, kuten nykyisin. Mitoitusnopeus on 80 km/h. Maantien 130
pituuskaltevuus on uuden littyméan eteldpuolella 3,0 % ja liittyméan kohdalla ja sen pohjoispuolella
0,5 %.

Maantien 130 ja K1:n liittyma toteutetaan kanavoituna kolmihaaraisena tasoliittyméana. Liittyméasséa on
paasuunnalla kdantymiskaista vasemmalle seka sivusuunnalla k&antymiskaistat molempiin suuntiin.

K1 uusi katu

Moottoritien ylittava uusi katuyhteys K1 liittyy lansipuolella Moreenin tulevaan paakatuun,
Taipaleentiehen ja itdpuolella maantiehen 130. Suunnitelmaan siséltyvan katuosuuden pituus on 600
m.

23



Kadun leveys on 7 m ja sen rinnakkaisen kevyen liikenteen vaylan leveys 3,5 m. Erotuskaistan leveys
on korotettuna 0,75 m ja tasossa 5,0 m. Mitoitusnopeus on 50 km/h. Kadun pituuskaltevuus on
suurimmillaan eritasoliittymén ja maantien 130 véliss&, jossa se on 4,5 %. Eritasoliittyman
pisaraliittymien alueella pituuskaltevuus on enintdan 1,5 %.

4.4 Yksityistiejarjestelyt

Maantien 130 nykyiset yksityistieliittymé&t Nikkila "Old Labels” ja nykyiselle Pullolan risteyssillalle
johtava maa- ja metsétalousliittymé katkaistaan (pl. 840). Ajo maantien itapuoliselle kiinteistolle
osoitetaan noin 170 m uuden K1-liittyman pohjoispuolelta (Y2, pl. 1080) Tapomaentien
yksityistieliittymé&n (Y1) kohdalta. Lansipuolella uusi eritasoliittym& korvaa nykyisen yksityistien ja
Pullolan risteyssillan ajoyhteyden moottoritien lansipuolelle.

Tapomaentien yksityistieliittyma (Y1) jad nykyiselle paikalle, mutta yksityistietd jatketaan uudelle
tielinjalle asti. Rastilantien liittym&n neljantend haarana olevalle maa- ja metséatalousliittymalle ei
esitetd toimenpiteita.

4.5 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Hankkeeseen siséltyy uusi jalankulku- ja pyoratie uuden kadun (K1) pohjoisreunalle. Jalankulku- ja
pyorétie yhdistyy moottoritien lansipuolella Moreenin uuden kokoojakadun pohjoispuoliseen
jalankulku- ja pyoratiehen. Itdpuolella jalankulku- ja pyorétie paattyy maantien 130 liittym&an. J1:1té on
yhteydet eritasoliittyman ramppien pysakkivarauksille. Jalankulku- ja pyorétie risteda eritasoliittyman
ramppien kanssa tasossa.

4.6 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Eritasoliittyméan pohjoisille rampeille (R2 ja R3) on esitetty linja-autopysakkivaraukset. Pysakkien
yhteydessé on varaus polkupyérien liityntdpysakoinnille. Henkildautojen liityntapysakointi pyritaan
saamaan uuden HCT-alueen yhteyteen valtatien 3 lansipuolella. Liityntédpysakointijarjestelyt
ratkaistaan HCT-palvelualueen suunnittelun yhteydessa. Pysakeille on esteettémat jalankulku- ja
pyoraily-yhteydet.

Maantiella 130 linja-autopysékit ovat K1:n littyman molemmin puolin. Pysékkien paikat sailyvat lahella
nykyisia pyséakkipaikkoja.

4.7 Levahdysalueet

Valtatiella 3 uuden eritasoliittyméan etelapuolella sijaitsevat levahdysalueet poistetaan kaytosta.
Lansipuolella sijaitseva levahdysalue jaa eritasoliittyman ramppijarjestelyjen alle. Itdpuolen
levahdysalue jaisi liian lahelle eritasoliittymaa, minka vuoksi se poistetaan kaytosta.

Moreenin yritysalueelle, eritasoliittyman lounaispuolelle toteutetaan HCT-palvelualue, joka korvaa
moottoritielta poistettavat levahdysalueet. HCT-palvelualueelle on tavoitteena toteuttaa monipuoliset
palvelut, jotka palvelevat niin tavara- kuin henkiléliikennettékin.
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4.8 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Maantie 130 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV), jolla mitoittava kuljetuksen
koko on 7x7x40 metria. Uudet tiejarjestelyt mahdollistavat suuret erikoiskuljetukset.

4.9 Sillat

Hankkeeseen sisaltyy yksi uusi silta: valtatien 3 kanssa ristedva uusi risteyssilta. Nykyinen Pullolan
risteyssilta uuden eritasoliittyman pohjoispuolelta puretaan.

Uusi risteyssilta on 2-aukkoinen jannitetty betoninen palkkisilta, jonka jannemitat ovat 30+30 m ja
hyddyllinen leveys 12,0 m. Sillan kokonaispituus on 70 m. Sillan vinous on 0 gon. Sillan vapaa
korkeus on >5,2 m. Silta sijaitsee tien kaarteessa kaarresateen ollessa R=300 metria.
Pystygeometrialtaan silta on kupera, S=1800. Sillan luonnospiirustus on esitetty liitteena 4.

Siltaan tulee massiiviset maatuet. Valituet ovat pyoreitd pilareita. Sillan kaiteena on H2-kaide
varustettuna suojaverkolla ja 2-putkijohteella. Rakentaminen edellyttda valituella tydnaikaisia
tukiseinia.

Sillan tuen 1 kohdalla kalliopinta on 3—4 m ja tuen 3 kohdalla 2—3 m anturan alapinnan alapuolella.
Tuet 1 ja 3 voidaan perustaa maanvaraisesti tiiviin moreenin varaan. Tuen 2 kohdalla anturan alapinta
on oletettavasti noin 0,5-2 m kalliopinnan alapuolella, joten tuki 2 perustetaan arinan valityksella
kallionvaraan ja sen rakentaminen vaatii louhintaa.

4.10 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

Eritasoliittymén kaikki rampit sijaitsevat hiekkamoreenialueella, jossa kallio on melko léhella
maanpintaa. Vt 3:n pohjatutkimuksissa ei ole havaittu heikompia maakerroksia, jotka voisivat
aiheuttaa korkeiden penkereiden painuma- tai stabiliteettiongelmia. Ramppien penkereet eivat tarvitse
pohjanvahvistuksia. Rampin 3 maaleikkaus ei todennékdisesti vaadi louhintaa.

Kadun K1 penger sijaitsee hiekkamoreenialueella, jossa kalliopinta on paalun 600 kohdalla olevan
vanhan painokairauksen perusteella noin 2 m syvyydella. Paalulta 600 eteenpdin ei ole saatavilla

pohjatutkimustietoa. Penkereen rakentaminen ei vaadi pohjanvahvistusta.

Maantien 130 linjausmuutoksen alueelta ei ole saatavilla pohjatutkimustietoa. Oletuksena on, etta
maapera on myos siella hiekkamoreenia, jolloin pohjanvahvistusta ei tarvita.

Mybhemmissé suunnitteluvaiheissa tulee pohjatutkimuksin selvittda, onko suunnittelualueella

pehmeita maakerroksia, jotka voivat aiheuttaa painuma- ja stabiliteettiongelmia etenkin korkeiden
penkereiden ja siltojen paatytukien kohdalla.

4.11 Pohjavedensuojaus

Hanke ei sijaitse pohjavesialueella ja sen yhteydessa ei tehd& pohjavesisuojauksia.
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4.12 Kuivatusjarjestelyt

Kaikki suunnitellut vaylat sijaitsevat pddosin penkereelld eikd kuivatuksessa tarvita pumppaamoita.
Yksityiskohtainen kuivatus suunnitellaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

4.13 Meluntorjunta

Aluevaraussuunnitelmatyon yhteydessa laadittiin likennemeluselvitys, jossa selvitettiin hankkeen
meluvaikutuksia ja mahdollisuuksia vaikuttaa melutasoihin l&hikiinteist6illa. Kolmen asuinpihan
suojaaminen valtatien 3 ja maantien 130 liikennemelulta edellyttaisi yhteensa lahes 800 m meluestetta
valtatien 3 ja maantien 130 varteen. Kahdella asuinpihalla ei silti saavutettaisi ohjearvojen mukaista
keskiaénitasoa. Meluntorjunnan kustannukset suhteessa saavutettaviin hyotyihin ovat korkeat.

Aluevaraussuunnitelmassa ei esitetda meluntorjuntatoimenpiteita. Jatkosuunnittelussa voidaan
tutkia suunnitelman hyvaksyttavyyden kannalta mahdollisia kustannuksiltaan kohtuullisia toimenpiteita.

4.14 Valaistuksen periaatteet

Uusi eritasoliittyma, risteava katu (K1) sekd maantie 130 valaistaan. Valtatiella 3 ei ole nykytilanteessa
tievalaistusta suunnittelualueen kohdalla. Maantiella 130 on valaistus jo nykyisin.

4.15 Merkittavat johto- ja laitesiirrot

Suunnittelualueella ei ole merkittavia johto- ja laitesiirtotarpeita.

4.16 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Eritasoliittymén ympéristd etenkin moottoritien lansipuolella tulee uuden maankaytén myota
rakentumaan voimakkaasti, ja ympéaristé muuttuu nykyisestd metsémaisemasta rakennetummaksi.
Moottoritiell& uusi eritasoliittyma tulee olemaan etelésta pain tultaessa Hameenlinnan taajaman
lahestymiskohta, ja ympariston kasittely suositellaan tehtavaksi sen mukaisesti.
Eritasoliittymaympariston viimeistely tehddan taajamamaisesti. Maantien 130 puolella toimenpiteet
ovat palauttavia. Tieymparistd sdilyy maantiemaisena.

4.17 TyOnaikaiset liikennejarjestelyt
Vaylat rakennetaan uusiin maastokaytaviin. Ramppien ja M130 liittdminen nykyisiin vayliin vaatii

tydnaikaisia likennejarjestelyitd ja nopeusrajoitusten laskemista. Pullolan risteyssillan
purkamisajankohta harkitaan kayttdtarpeen ja tydmaan vaatimusten perusteella.
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4.18 Alustava rakentamiskustannusarvio

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden rakentamiskustannusarvio on yhteensa noin 8,7
miljoonaa euroa (alv. 0 %, sis. yhteiskustannukset 25 %). Kustannusindeksi on 100,59 (2015=100).

Kustannusarvio perustuu Rapal Oy:n Fore-hankeosalaskentaan ja asiantuntija-arvioihin. Fore-
kustannusraportti on esitetty liitteessa 3.
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5 Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Henkil6- ja tavaraliikenne
Saavutettavuus

Uusi eritasoliittyma parantaa Moreeni-Rastikankaan teollisuus- ja tydpaikka-alueen saavutettavuutta
seka tyd- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta, ja tayttaa erittain hyvin kyseiset hankkeelle
asetetut liikenteelliset tavoitteet.

Uusi eritasoliittyma lyhentaa ja sujuvoittaa erityisesti lahimpana eritasoliittyméaa sijaitsevien alueiden
(Moreenin alueen eteldosan ja Rastikankaan alueen pohjoisosan) yhteyksia valtatielle 3.
Eritasoliittymé&an siirtyva liikenne keventaa lisaksi katuverkolle, valtatielle 10, maanteille 130 ja 292
sekéd Hattelmalan ja Viralan eritasoliittymiin kohdistuvaa liikennepainetta.

Eritasoliittyma siirtédé jonkin verran myods Moreenin alueen ja Hameenlinnan keskustan vélista seké
Moreenin ja Lahden suunnan valista liikennettd maantieltd 130 moottoritielle, koska moottoritiereitti on
nopeampi, vaikka matka ei lyhenekaan.

Vt 3 sujuvuus ja liittymien toimivuus

Kehittyva maankaytt6 ja uusi eritasoliittymd aiheuttavat liikennemé&érien kasvua moottoritiella
aiheuttaen hairioherkkyyttéd. Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksessa tehtyjen simulointien
perusteella vuoden 2030 iltaruuhkan ennusteella liittyminen eritasoliittymasta moottoritielle tai
erkaneminen moottoritieltd toimivat paasaantoisesti hyvin, mutta vuoden 2050 iltahuipputunnin
tarkastelutilanteessa, jossa liikennemaarat ovat huomattavasti suuremmat, moottoritielle liittyminen ei
ole yhtéa sujuvaa. Etenkin pohjoiseen suuntautuvan liikenteen liittymisessa paéavirtaan on simuloinnin
perusteella melko usein hairioita, jotka pakottavat joko liittyvan ajoneuvon pysahtymaan tai paavirran
hidastamaan. HCM-palvelutasolaskelmin tarkasteltuna pohjoisen rampin (R2) palvelutaso on kuitenkin
palvelutasoluokassa C eli tyydyttava. Etelan suuntaan littymisessa on simulointien perusteella
yksittaisia ongelmia, mutta rampin (R4) palvelutaso on kuitenkin B eli hyva.

llman Moreeni-Rastikangas-eritasoliittymaa vastaavat ongelmat nakyvat valtatien 10 liittyman
Tampereen suunnan rampilla. Liséksi valtatien 10 liittymissa olisi odotettavissa toimivuusongelmia.
Kokonaisuutena arvioiden mahdollinen Moreenin eritasoliittyma tuo vaihtoehtoja yritysalueen
likenneyhteyksiin, jolloin liikenteen on ruuhka-aikoina mahdollista hakeutua véhemman
kuormitettuihin liittymiin.

Pisaraliittyméat ramppien paissa sekd maantien 130 uusi tasoliittyma toimivat vuoden 2030
ennustetilanteessa hyvin. Lantisen pisaraliittyman toimivuus sailyy hyvana viela vuoden 2050
ennusteliikennemaarillakin. ltdisemman pisaraliittyméan toimivuus on tyydyttava tai suhteellisen hyva.
Ajoittaiset jonot purkautuvat nopeasti. Maantien 130 liittyma toimii liikennevalo-ohjattuna vuoden 2050
likennetilanteessa hyvin.
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Levahdysalueet

Valtatien 3 varren levahdysalueiden kapasiteetti ja palvelutaso paranevat, kun Moreenin alueelle,
eritasoliittyman tuntumaan toteutetaan uusi palvelualue. Uusi tavara- ja henkildlikennetta palveleva
palvelualue korvaa moottoritieltd poistettavat levahdysalueet. Palvelualueen toteutuksessa otetaan
erityisesti huomioon HCT-kaluston vaatimukset.

Erikoiskuljetukset
Maantien 130 jarjestelyt mahdollistavat suurten erikoiskuljetusten ajon maantiella 130.
Joukkoliikenne

Hanke parantaa joukkoliikenteen edellytyksia, kun likenneverkko taydentyy. Eritasoliittyméassa
varaudutaan linja-autopysakkeihin ja autojen ja polkupydrien liityntapysakoéintiin, mik& mahdollistaa
valtatien 3 suuntaisen pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen pysahtymisen eritasoliittyméssa. Uusi
katuyhteys moottoritien yli mahdollistaa Hameenlinnan paikallisliikenteen linjaston kehittdmisen
esimerkiksi Moreenin katuverkon ja maantien 130 kautta. Maantiella 130 joukkoliikenteen olosuhteet
ja pysakkimaara sailyvat nykyisellaan.

Kavely ja pyoraily

Eritasoliittyma tarjoaa uuden reitin jalankululle ja py6railylle moottoritien yli. Yhdesséa Moreenin
katuverkon toteuttamisen kanssa uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys ulottuu maantieltéa 130 valtatielle
10 asti.

5.2 Liikenneturvallisuus

Hankkeen merkittavin liikenneturvallisuutta parantava vaikutus on, etta nykyisin katuverkkoa ja
alempaa maantieverkkoa pitkin kiertava ja ennustetilanteessa voimakkaasti lisdantyva liikenne, josta
merkittdva osa on raskasta liikennetta, siirtyy suurelta osin kulkemaan uuden eritasoliittyman kautta
suoraan valtatielle 3.

Eritasoliittyma tuo kuitenkin uudet mahdolliset konfliktipisteet valtatielle 3 ja maantielle 130, mika
kasvattaa onnettomuusriskid. Samalla valtatien 3 nykyiset levahdysalueet ja niiden rampit
moottoritiellda kuitenkin poistuvat. Myodskaan valtatielle 3 liittyvan ja siitd erkanevan likkenteen maara ei
uuden eritasoliittyman myota muutu merkittavasti, vaan ainoastaan liittymé&paikka muuttuu. Uusi
eritasoliittyma vahentaa liikennetté Hattelmalan ja Viralan eritasoliittymissd, ja parantaa etenkin
Hattelmalan eritasoliittymén vilkkaiden ramppien toimivuutta, mik& vahentaa onnettomuusriskia siella.
Suunnitelmaratkaisun l&ahtdkohtana on ollut turvalliset ja ohjeiden mukaiset ratkaisut.

5.3 Maankaytto ja kaavoitus seka aluevaraukset

Hanke tukee alueen yleis- ja asemakaavojen toteuttamista eli asetettu tavoite saavutetaan. Uusi
eritasoliittymé kytkee Moreeni-Rastikangas-yritysalueen nykyista sujuvammin péétieverkkoon ja sita
kautta parantaa alueen saavutettavuutta ja houkuttelevuutta teollisuus- ja logistiikkatoimintojen
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sijoittumiskohteena. Eritasoliittyméa on keskeinen osa laajempaa liikenteellistd kokonaisratkaisua, joka
mahdollistaa Moreeni-Rastikangas-yritysalueen maankaytén kehittamisen yleiskaavojen mukaisesti.

Uusi eritasoliittyma on maakuntakaavan ja yleiskaavan mukainen ratkaisu. Suunnittelualueella ei ole
asemakaavoja. Aluevaraussuunnitelmassa suunnitelmakartalla esitetyt luiskien ulottumat ja maantien
suoja-alueen rajat toimivat lahtokohtana tulevien asemakaavojen liikenne- ja katualuevarauksille.
Esitetty eritasoliittymératkaisu vaatii tiealueen laajentamista maantien 130 itdpuolella sek& moottoritien
ramppien kohdalla.

5.4 Ymparisto

Luonnonymparist®
Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia arvokkaita luontokohteita, joihin hankkeella olisi vaikutuksia.
Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella, eikd alueella on ole vesistdja, joihin hankkeella olisi
vaikutuksia.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatien 3 ja maantien 130 suunniteltavat tiejaksot ovat nykytilanteessa metsaisella osuudella.
Tulevaisuudessa ymparisto tulee olemaan rakentuvaa aluetta. Etenkin Moreenin teollisuusalueen
rakentuminen muuttaa ymparistda voimakkaasti.

Eritasoliittyma vaatii paljon tilaa ja muuttaa maisemaa. Moottoritieymparistdssa sen
maisemavaikutusta voidaan kuitenkin pitdd vahaisena. Valtatien molemmin puolin on nykytilanteessa
metséaa, ja eritasoliittymén kohdalla ei ole avoimia ndkymia, joita eritasoliittyman jarjestelyt sulkisivat.
Eritasoliittyman rakentaminen edellyttda puuston poistamista, mika avartaa maisemaa. Myos
Moreenin alueen rakentuminen moottoritien lansipuolella avartaa maisemaa.

Eritasoliittyméan itapuolisten ramppien seka kadun K1 korkeat penkereet muuttavat maisemaa
maantien 130 suunnasta. My6s maantien 130 uusi linjaus on korkealla penkereelld. Metsaisessa
maastossa maisematilat ovat kuitenkin suljettuja ja muutos tapahtuu vain tien lahimaisemassa
paikallisesti eivatka korkeatkaan penkereet nay maisemassa kauas.

Suunnittelualueella ei ole arvokkaita maisema-alueita tai kulttuuriymparistokohteita eika kiinteita
muinaisjaannoksia, joihin hankkeella olisi vaikutuksia.

Liikenteen paastot
Tavoitteen mukaisesti liikenneverkkoa on kehitetty siten, ettd se pienempien suoritteiden ja

sujuvuuden parantamisen kautta paastot vahenevat. Hankkeen vaikutusta hiilidioksidipaastéihin ei ole
laskettu.
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5.5 Liikennemelu

Suunnittelualueella on yhteensé kolme asuinkiinteistoé. Moottoritien ja maantien 130 vélissa kahdella
asuinpihalla ylittyy melun paivaohjearvo (55 dB) jo nykytilanteessa. Ennustetilanteessa v. 2050 melun
paivaohjearvo ylittyy kaikilla kolmella asuinpihalla. Eritasoliittyman rampeilla ja uudella katuyhteydella

ei ole merkittavaa vaikutusta asuinrakennusten pihamelutasoihin, vaan melutasojen kasvu johtuu
likennemaarien kasvusta. Liikenteen aiheuttama paivaajan keskidanitaso kasvaa moottoritien ja
maantien 130 valissa olevien kahden asuinrakennuksen piha-alueella noin 2 dB. Maantien 130
itdpuolella olevan asuinrakennuksen piha-alueella paivaajan keskidénitaso kasvaa noin 7 dB.

5.6 Vaikutukset ihmisiin ja elinoloihin

Eritasoliittyman toteuttamisen myété niin autoliikenteen kuin jalankulun ja pyorailyn kulkuyhteydet
paranevat ja moottoritien estevaikutus pienenee. Yhteydet lahikiinteistdille eivat merkittavasti pitene
maantieltd 130. Uudet tiejarjestelyt sijoittuvat nykyista lahemmaksi asuinkiinteistéja ja -pihoja.

5.7 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat véliaikaisia. Merkittdvimmat tyon aikaiset vaikutukset ovat
liikenteelle aiheutuvat haitat. Rakentamisen aikana tarvitaan tyonaikaisia liikennejarjestelyja, jotka

hidastavat ajonopeuksia ja voivat lisatd onnettomuusriskia. Rakentamisesta aiheutuu melu-, térina- ja

pélyhaittaa.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Aluevaraussuunnitelma ei ole liikennejarjestelmasta ja maanteisté annetun lain (LjMTL) mukainen
suunnitelma, vaan kyseessa on suunnittelujarjestelman mukainen esisuunnitelma. Siita ei tehda
erillistd hyvaksymispaatosta ja sita ei aseteta yleisesti nahtaville. Kuuleminen tapahtuu
asemakaavoituksen seké tiesuunnitelman yleisétilaisuuksien ja nahtavilla olon kautta.

Vield ennen rakentamista tulee laadittavaksi LiMTL:n mukainen tiesuunnitelma, jossa ratkaisua tullaan
tarkentamaan, arvioimaan vaikutuksia, kuulemaan osallisia ja kansalaisia sek& jarjestamaan
yleisétilaisuuksia. Tiesuunnitelma asetetaan nahtaville ja siitd on mahdollisuus antaa muistutus ja
aikanaan hyvaksymispaatoksesta valittaa. Tiesuunnitelman laadinta on tavoitteena kaynnistaa
syksylla 2020. Hankkeen toteuttamiselle ei ole olemassa viela rahoitusta.

Aluevaraussuunnitelmatydn aikana suunnitelmaa on esitelty Moreenin yritysalueen toimijoille, ja he
ovat antaneet palautetta suunnitelmasta erityisesti raskaan liikenteen nakokulmasta.

6.2 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyja periaateratkaisuja tarkennetaan tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessa. Jatkosuunnittelussa tehdaan vaylien tarkempi tietekninen suunnittelu seka
pohjanvahvistustoimenpiteiden tarkempi suunnittelu tdydennettavien pohjatutkimustietojen
perusteella. Siltojen ja valaistuksen tekniset ratkaisut tarkennetaan. Johto- ja laitesiirtojen tarpeet ja
laajuus tarkennetaan ja esitettavista jarjestelyista kaydaan neuvottelut johto- ja laiteomistajien kanssa.
Eritasoliittyméan lansipuolen katuratkaisut yhteensovitetaan Moreenin alueen katusuunnittelun kanssa.
Maantien 130 suunnittelussa otetaan huomioon suurten erikoiskuljetusten vapaan tilan mittavaatimus
7X7x40 m.

Yritysalueen toimijat ovat painottaneet likennejarjestelyjen jouhevuutta raskaan liikkenteen
nakodkulmasta. HCT-ajoneuvojen vaatimukset tulee ottaa huomioon ratkaisujen yksityiskohdissa. Mm.
ennen liittymia pyritddn saamaan mahdollisimman pitkéat tasaiset osuudet, jotta pysahtymaan joutuvien
raskaiden ajoneuvojen liikkeellelahto olisi sujuvaa.

Hankkeen kustannusarviota tarkennetaan ja kustannusjaosta neuvotellaan jatkosuunnittelun aikana
suunnittelun tarkentuessa.
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Liitteet

Liite 1

Liite 2

Liite 3

Liite 4

Meluvyéhykkeet nykytilanteessa, paiva- ja ydajan keskidanitasot
Meluvyéhykkeet ennustetilanteessa v. 2050, paiva- ja ydajan keskidanitasot
Fore-laskentaraportti, Kustannusarvio ryhmittéin

Moreenin risteyssillan luonnospiirustus
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Piirustukset

Y2-1 Suunnitelmakartta 1:2000

Y2-2 Pituusleikkaukset ja tyyppipoikkileikkaukset 1:4000/1:400
Y2-2.1 Vt3

Y2-2.2 Rampit R1, R2, R3, R4, Mt 130

Y2-2.3 K1,Y1, Y2
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VT 3 MOREENI-RASTIKANGAS-ERITASOLIITTYMA, HAMEENLINNA
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hameenlinnan kaupunki
Janakkalan kunta
Hameen liitto




