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ALKUSANAT

Tassa selvityksessa on paivitetty vuonna 2017 valmistunut Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvitys
— Maankayton kasvu ja nykyisen tieverkon toimenpidetarpeet Hameenlinnan ja Janakkalan alu-
eella, jossa tarkasteltiin kyseisten maanteiden ja sen nykyisten seka uusien liittymien liikenteellista
toimivuutta ja tarvittavia parannustoimenpiteitd huomioiden Janakkalan ja Hameenlinnan tulevai-
suuden maankayttosuunnitelmat Moreenin ja Rastikankaan alueilla.

Hameenlinnan ja Janakkalan rajalla sijaitsevalle Moreeni-Rastikangas-yritysalueelle on maakunta-
kaavassa ja yleiskaavoissa esitetty voimakasta maankayttn kasvua seké uusi eritasoliittyma valta-
tielle 3. Alueiden kehittdminen painottuu teollisuuden ja logistiikan toimintoihin. Alue on sekd Ha-
meenlinnalle ettéa Janakkalalle merkittavin ja laajin teollisten tyépaikkojen kasvualue.

Liikenneselvityksessa on maaritetty selvitysalueen liikenteellinen kokonaisratkaisu, jonka keskei-
sena osana on alueen keskelle sijoittuva, molempien kuntien maankayttda palveleva uusi vt 3 Mo-
reeni-Rastikangas-eritasoliittymé&. Selvityksessa arvioitiin myds uuden HCT-palvelualueen sijainti-
vaihtoehtoja uuden eritasoliittyman tuntumaan. Selvitys toimii suunnittelualueen maankaytén suun-
nittelun ja liilkenneverkon tulevaisuuden seka toimenpidetarpeiden ja -vaiheistuksen arvioinnin ty6-
kaluna.

Liikenneselvityksen paivitys on laadittu Hameenlinnan kaupungin, Janakkalan kunnan, Uudenmaan
ELY-keskuksen ja Hameen liiton toimeksiannosta. Tyd aloitettiin tammikuussa 2020 ja se valmistui
kesakuussa 2020.

Ty6ta ohjanneeseen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Mikko Keréanen Hameenlinnan kaupunki
Niklas Lahteenmaki Hameenlinnan kaupunki
Sanna Anttila Janakkalan kunta

Ismo Holstila Janakkalan kunta

Pekka Hiekkala Uudenmaan ELY-keskus
Anna-Kaisa Ahtiainen Uudenmaan ELY-keskus
Heikki Pusa Hameen liitto

Juuso Helander Hameen liitto

Selvitys on laadittu WSP Finland Oy:ss4, jossa tydsta ovat vastanneet projektipaallikkona Laura
Puistovirta ja suunnittelijoina ja asiantuntijoina Riku Nevala (toimivuustarkastelut), Samuli Kyytso-
nen (liikenne-ennusteet), Juho Kero (toimenpidesuunnittelu) ja Ollipekka Pakkanen (kustannusar-
viot).

Syyskuussa 2020

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5
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1. TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1. Tyobn taustat ja tavoitteet

Tyo6n lahtbkohtana on ollut paivittdd vuonna 2017 valmistunut Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvi-
tys — Maankayton kasvu ja nykyisen tieverkon toimenpidetarpeet Hameenlinnan ja Janakkalan alu-
eella, jossa tarkasteltiin kyseisten maanteiden ja sen nykyisten seka uusien liittymien liikenteellista
toimivuutta ja tarvittavia parannustoimenpiteitd huomioiden Janakkalan ja Hameenlinnan tulevai-
suuden maankayttésuunnitelmat.

Hameenlinnan ja Janakkalan rajalla sijaitsevalle Moreeni-Rastikangas-yritysalueelle on maakunta-
kaavassa ja yleiskaavoissa esitetty voimakasta maankayton kasvua seka uusi eritasoliittyma valta-
tielle 3. Alueiden kehittdminen painottuu teollisuuden ja logistiikan toimintoihin. Alue on sekd Ha-
meenlinnalle ettéa Janakkalalle merkittavin ja laajin teollisten tyopaikkojen kasvualue.

Liikenneselvityksen tavoitteena oli maarittda maanteiden 130 ja 292 selvitysalueelle liikenteellinen
kokonaisratkaisu, jonka keskeisena osana on alueen keskelle sijoittuva, molempien kuntien maan-
kayttoa palveleva uusi vt 3 Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyma.

Tassa selvityksessa on paivitetty tarkastelualueen liikennetuotokset, likenne-ennusteet ja toimi-
vuustarkastelut ja uudelleenarvioitu aiemmassa selvityksessé esitetyt toimenpidetarpeet. Liikenne-
tilannetta on tarkasteltu kahdessa ajallisessa poikkileikkauksessa: ns. lahitulevaisuus noin vuonna
2030 seka vuoden 2050 visio. Lopputuloksena on tuotettu selvitysalueen liikenteellinen kokonais-
ratkaisu, jolla varmistetaan lilkkenneverkon ja liittymien toimivuus ja turvallisuus pitkalle tulevaisuu-
teen. Toimenpiteet on esitetty edellisen selvityksen tapaan "skissitasolla” ja toimenpiteista on laa-
dittu karkeat kustannusarviot.

Paivittyneita lahtttietoja ovat olleet tammikuussa 2020 suoritetut liittymien liikennelaskennat seka
kuntien uusimmat maankayttéennusteet. Liséksi on kasitelty uuden HCT-palvelualueen sijoitta-
mista alueelle ja sen aiheuttamia vaikutuksia. Aiempaan selvitykseen verrattuna ennusteskenaa-
rioissa lahtdkohtana oleva likenneverkko on my6s muuttunut: Nyt tarkastelujen lahtékohtana on
ollut, ettda Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyma seka Janakkalassa Rastikankaantien jatke pohjoi-
seen toteutetaan.

1.2. Selvitysalue

Liikenneselvityksen tarkastelualueeseen siséltyvat kuvassa 1 esitetyt maanteiden 130 ja 292 liitty-
mat Hameenlinnassa ja Janakkalassa seka suunnitteilla oleva uusi Vt 3 Moreeni-Rastikangas-erita-
soliittyma, joka yhdistyy myés maantiehen 130. Maankayton muutoksia tarkastellaan Moreenin ja
Rastikankaan yritysalueiden ja niiden lahialueiden osalta.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Kuva 1.  Selvitysalueen liikenneverkko. Tavoiteliikenneverkkoon sisaltyvd Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyma
yhteyksineen seka Rastikankaantien jatke on esitetty katkoviivalla. Selvityksessa tarkasteltavat liittymat

maanteilla 130 ja 292 on esitetty keltaisin ympyroin.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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2. SELVITYSALUEEN LIIKENNEVERKKO JA
MAANKAYTTO

2.1. Liikenneverkko

Maantie 130 (Helsingintie) toimii tarkastelualueella valtatien 3 rinnakkaistien&a seké palvelee ympa-
réivad maankaytt6d. Moreenin yritysalue kytkeytyy maantiehen 130 Karanojantien ja Orsitien
kautta. Rastikankaan nykyiseltd yritysalueelta ei ole suoraa yhteyttd maantielle 130. Maantien 130
nopeusrajoitus on tarkastelualueen pohjoispdéssa 60 km/h ja muualla 80 km/h.

Maantie 292 (Turengintie) toimii Janakkalan yhteytena valtatielle 3 Hameenlinnan ja Helsingin
suuntiin. Rastikankaan yritysalue liittyy maantiehen 292 Rastikankaantien liittyman kautta, joka on
ainoa yhteys alueelle. Maantien 292 nopeusrajoitus on tarkastelualueella 60-70 km/h.

Valtatie 3 (Helsinki-Tampere—Vaasa) on yksi Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista paateista.
Selvitysalueen kohdalla se on moottoritie, jonka nopeusrajoitus on 120 km/h. Rastikankaan yritys-
alue kytkeytyy valtatiehen 3 nykyisin Viralan eritasoliittyman (mt 292) kautta. Moreenin yritysalu-
eelta yhteys valtatielle 3 on alueen pohjoisosasta valtatien 10 ja Hattelmalan eritasoliittyman
kautta.

Liikenteen tavoiteverkolla, joka on taman lilkkenneselvityksen tarkastelujen lahtokohtana, valta-
tielle 3 on toteutettu Moreeni-Rastikankaan eritasoliittym&. Yleiskaavojen ja maakuntakaavan mu-
kaisesti uusi eritasoliittyma sijoittuu Hattelmalan ja Viralan eritasoliittymien véliin, jossa se palvelee
seka Moreenin ettd Rastikankaan yritysalueita. Eritasoliittymasta on yhteydet lanteen Moreenin yri-
tysalueelle ja itdédn maantielle 130. Tavoiteverkolla on lisdksi uusi katuyhteys Rastikankaantieltéa
Rastilantielle, joka tarjoaa lyhyemman yhteyden Rastikankaan alueelta uuteen eritasoliittymaan pa-
rantaen erityisesti Rastikankaan pohjoisosien saavutettavuutta.

Valtatien 3 lansipuolelle alustavasti kaavailtua yhteytta Moreenin ja Viralan eritasoliittyman valilla ei
ole tarkasteltu tassa tyossa, koska sen tarve, sijainti ja esim. lapiajettavuus riippuu alueen tulevasta
maankayttstd, josta ei ole olemassa viela suunnitelmia.

Selvitysalueen liikenneverkko on esitetty kuvassa 1.

2.2. Maankaytto

Selvitysalueen maankayton kehittdmisen lahtékohtana ovat Hameenlinnan Kantakaupungin yleis-
kaava 2035 ja Janakkalassa parhaillaan laadittava Rastila-Rastikankaan osayleiskaava. Ote voi-
massa olevasta Kantakaupungin yleiskaavasta 2035 on esitetty kuvassa 2. Kuvassa 3 esitetty Ras-
tila-Rastikankaan osayleiskaavaluonnos on ollut nahtavilla kevaalla 2019.

Tassa liikenneselvityksessa maankayton kehittymisen volyymit ja vaikutus liikennemé&ariin on arvi-
oitu Hameenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan toimittamien osa-aluekohtaisten kerrosneli6-
maarien perusteella. Kuvassa 4 on esitetty kooste tarkastelualueen maankaytdsta nykytilanteessa
seké ennustetilanteissa noin vuonna 2030 ja 2050. Vuosi 2030 kuvaa lahitulevaisuuden ennustetta
ja vuosi 2050 on ns. pitkan aikavalin visio, jonka toteutumiseen liittyy suuria epavarmuuksia.

Taulukossa 1 on esitetty maankayton oletettu kasvu kokonaiskerrosneliomaarina tarkasteluvuosit-
tain. Vuonna 2030 alueiden maankayton on ennustettu kasvavan yhteensa noin 450 000 k-m? eli
noin 140 % nykytilanteesta. Vuoden 2050 visiossa maankaytén kasvu on 1 410 000 k-m2 eli noin
440 % nykytilanteeseen verrattuna.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Seka Moreenin ettd Rastikankaan alueiden maankayttd on niin nyky- kuin ennustetilanteissakin
padasiassa teollisuus-, logistiikka- ja varastotoimintaa. Lisdksi alueilla on jatteenkasittely- ja kierto-
taloustoimintoja. Uuden Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyman tuntumaan ollaan suunniteltu HCT-
palvelualuetta. HCT-palvelualuetta on kasitelty tarkemmin kappaleessa 2.3. Miemalan alueen on
suunniteltu kehittyvan pientalovaltaisena asuinalueena.

Taulukko 1.  Maankayton oletettu kehittyminen kerrosneliometrimaarind (k-m2) tarkastelualueella. Suluissa esitetty
muutos nykytilanteeseen (v. 2020) verrattuna.
Hameenlinna Hameenlinna Janakkala Yhteenséa
(Moreenin alue) (Miemalan (OYK-alue)
asuinalue)

2020 200 000 20 000 100 000 320 000

5 370 000 47 000 350 000 767 000
030 (+170 000) (+27 000) (+250 000) (+447 000)
790 000 72 000 870 000 1732 000

2050 (+590 000) (+52 000) (+770 000) (+1 412 000)

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Kuva 2. Ote Hameenlinnan Kantakaupungin yleiskaavasta 2035.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen péivitys
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JANAKKALA
RASTILA-RASTIKANKAAN OSAYLEISKAAVA
1

0 000
Kaavaluonnos 6.5.2019

Kuva 3. Rastila-Rastikankaan osayleiskaava, kaavaluonnos 6.5.2019.
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Kuva 4.  Maankayton kehittyminen selvitysalueella. (lahde: Hameenlinnan kaupungilta ja Janakkalan kunnalta

saadut arviot kerrosnelidmetrimaarista toiminnoittain)
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2.3. HCT-palvelualue

Uuden Moreeni-Rastikangas-eritasoliittymén toteuttaminen vaatii nykyisten levahdysalueiden pois-
tamista valtatieltd 3 uuden eritasoliittymén etelépuolelta. ELY-keskus edellyttda eritasoliittymahank-
keessa poistuvien valtatien 3 levahdysalueiden korvaamista muulla ratkaisulla.

Moreeni-Rastikangas-yritysalueiden kehittdmistydsséa on selvitetty lahtokohtia HCT-palvelualueen
toteuttamiseksi uuden eritasoliittymé&n I&heisyyteen. Suomessa ei télla hetkella ole palvelualueita,
joissa HCT-ajoneuvojen (High Capacity Transport) mitoitus olisi huomioitu. Palvelualueen sijainti
Hameenlinnan ja Janakkalan rajalla, valtatien 3 varrella on todettu erittéin hyvaksi mm. taukoaiko-
jen perusteella. Palvelualue palvelisi tavaraliikenteen lisaksi my6s henkil6liikennetté.

Palvelualueelle oli alustavissa tarkasteluissa kaavailtu kahta vaihtoehtoista paikkaa (Kuva 5), joita
tassa selvityksessa vertailtiin: VE 1) Moreenin alueella vt 3 lansipuolella tai VE 2) Vt 3 ja mt 130
vélisella alueella.

VE 1. Palvelualue vt 3 lansipuolella VE 2. Palvelualue vt 3 itapuolella

- yhteys valtatielta 3 eritasoliittyman ja Mo- - yhteys valtatielta 3 eritasoliittyman ja
reenin katuverkon kautta maantien 130 kautta

- reitin pituus eritasoliittyméasta HCT-alueelle - reitin pituus eritasoliittymasta HCT-alueelle
noin 500 m noin 1000 m

- tasainen yhteys eritasoliittymasta HCT-alu- - ETL:n ja mt 130 valilla selvasti suuremmat
eelle, pienet pituuskaltevuudet pituuskaltevuudet kuin lansipuolella

- maa-alue kaupungin omistuksessa - maa-alue yksityisen omistuksessa

Tarkeimmiksi kriteereiksi palvelualueen sijainnille asetettiin liikenteelliset Iahtékohdat ja saavutetta-
vuus valtatieltd 3, jossa on suurimmat asiakasvirrat. Palvelualueelle tulee olla sujuva yhteys ja
HCT-ajoneuvojen mitoitus tulee varmistaa kaikissa liittymissa. Myods alueen nakyvyys valtatielta 3
on eduksi.

Vaihtoehto 1 sijaitsee lAhempéana uutta eritasoliittymaa, ja yhteys eritasoliittymasta alueelle on pi-
tuuskaltevuuksiltaan tasainen. Saavutettavuus valtatielta 3, yhteyden houkuttelevuus sekd maan-
omistus puoltavat HCT-alueen sijoittamista vaihtoehdon 1 mukaisesti Moreenin alueelle, valtatien 3
lansipuolelle. Vaihtoehto 1 todettiin ohjausryhmassa paremmaksi vaihtoehdoksi ja se valittiin jatko-
suunnittelun ja taman liikenneselvityksen lahtékohdaksi.

Moreeni-
Rastikangas
ETL

Kuva 5. HCT-palvelualueen sijaintivaihtoehdot.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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3. LIIKENNEMAARAT JA LIIKENNE-ENNUSTE
3.1. Nykytilanne

Maantien 130 likennem&ara on nykytilanteessa 3200—4400 ajon./vrk ja raskaan liikenteen osuus
7-10 %. Liikennemaarat ovat suurimmat tieosuuden keskivaiheilla ja vahaisimmaét jakson etel&-
paassa. Maantien 292 likennemaara on noin 5000 ajon./vrk ja raskaan liikenteen osuus 6 %. Val-
tatiella 3 kulkee 27 300 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on 9 %. (Tierekisteri)

Liitteessa 1 on esitetty tarkastelualueen liittyméakohtaiset laskennat vuosilta 2016 ja 2020. Liikenne-
laskennat on tehty iltahuipputuntina keskiviikkona 22.1.2020 ja torstaina 23.1.2020. Ennustemallia
varten moottoritien likennemaara on arvioitu LAM-datan perusteella 23.1.2020, jolloin likennemé&a-
rat olivat hieman tammikuun arkipéivien keskiarvoa suuremmat.

Liikennemaarien muutos v. 2016-2020

Liittymien likennemaarat olivat liikennelaskennoissa padosin samansuuruiset vuosina 2016 ja
2020. Merkittavin ero oli Rastikankaan logistiikka-alueen saapuvassa ja poistuvassa liikenteessa,
jossa henkildautoliikenteen maara oli puolittunut ja raskaan liikenteen maara pienentynyt viela
enemman.

Tierekisteritietojen perusteella keskivuorokausilikennemaarat ovat kasvaneet jonkin verran kaikilla
selvitysalueen maanteilla v. 2016-2019. Liikennemaarien kasvu valtatielld 3 on ollut 3,8 %, maan-
tiella 130 0,5-2,5 % ja maantiella 292 6,7 %.

3.2. Liikenne-ennusteen lahtokohdat

Alueen liikenne-ennusteet luotiin EMME-ohjelmistolla. Ennusteet tehtiin iltahuipputunnille nykytilan-
teeseen seka vuosille 2030 ja 2050. Ennustemallin nykytilanteen liikennemaarat (kuva 6) on kalib-
roitu vastaamaan liikennelaskentoja. Taman pohjalta tulevaisuuden ennusteet on tehty alueen
maankayton kasvun ja lapiajavan liikenteen kasvun arvioihin perustuen. Vuoden 2030 ja 2050 ske-
naarioissa tutkittiin erillistarkasteluina Moreenin eritasoliittyméan ja Rastikankaantien jatkeen vaiku-
tuksia liikennemaariin. Ennustetut likennemaarat ovat olleet pohjana toimivuustarkasteluille, joissa
mainitut liikennejarjestelyt ovat toteutuneet.

Ennusteet on tehty erikseen raskaalle liikenteelle ja henkildautoliikenteelle. Ennustemallin perus-
vaiheet ovat matkatuotosten arviointi (maankayton kerrosneliometrien perusteella), matkojen suun-
tautuminen ja matkojen reititys. Nama vaiheet ja ennustemallin muut Iahtékohdat seka epavarmuu-
det on kuvattu tarkemmin liitteessa 2.

Merkittavin ero vuoden 2017 selvitykseen on se, ettd arvioitu maankaytén kerrosnelibmetrimaara
on ennustetilanteissa pienempi ja teollisuuden toimintojen matkatuotoskerrointa on pienennetty.
Tasta johtuen likennemaarat ovat kokonaisuudessa pienempia.

Kertoimen pienentyminen johtuu siita, ettéa laskennoissa iltahuipputunnin liikennemaarat ovat va-
hentyneet merkittavasti. Tassa selvityksessa kaytetyt tuotoskertoimet vastaavat paremmin ympa-
ristdministerion julkaisun “Liikennetarpeen arviointi maank&ytén suunnittelussa” tilastoja sek& uusia
likennelaskentoja. Vuoden 2017 liikenneselvityksen ennusteessa liikennetuotoskertoimia oli sda-
detty mm. Rastikankaan lasketun liikennema&aran ja silloisen maankayttétilanteen perusteella ta-
vanomaista korkeammiksi. Nyt lasketut likennemaaréat olivat selvasti pienemmat, joten korotettujen
tuotoslukujen kaytdlle ei ollut endé perusteita. Matkatuotoskertoimet on esitetty liitteessa 2.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Kuva 6. Ennustemallin aluerajaus ja ajoneuvolikennemaarét nykytilanteessa (IHT).

3.3. Liikenne-ennuste v. 2030

Vuoden 2030 iltahuipputunnin liikennemaarat (sisaltden henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen)
on esitetty kuvassa 7. Liikennemaarien muutos vuoteen 2020 verrattuna on esitetty kuvassa 8.

Vuonna 2030 ennustealueen maankaytdsta aiheutuvien matkojen méara kasvaa nykytilanteeseen
verrattuna noin 800 lahtevalla automatkalla iltahuipputunnissa (560 - 1340 matkaa) eli noin 140
%. Liikenteen kasvu jakautuu verkolle melko tasaisesti. Selkeimmin maankaytésta ja uusista liiken-
neyhteyksista aiheutuva liikenteen kasvu nakyy Moreenin katuverkolla uuden eritasoliittyman lansi-
puolella (yli 300 autoa ruuhkasuuntaan). Lisaksi moottoritiella (25 % kasvu) ja maantiella 292 (45 %
kasvu) likennemaarat kasvavat merkittavasti. Moottoritien liikkennemaaran kasvu johtuu maankay-
ton kasvun lisaksi yleisesta lapiajoliikenteen kasvusta, joka on noin 16 % nykytilanteen liikenne-
maaraan verrattuna.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Kuva 8. lltahuipputunnin likennemaarien muutos vuonna 2030 verrattuna vuoteen 2020 (v. 2030 tilanteessa Ras-

tikankaantien jatke ja Moreenin eritasoliittyma toteutettu). Sinisella on merkitty poikkileikkauksen liikenne-
maérén kasvu-%.
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3.4. Liikenne-ennuste v. 2050

Vuoden 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat (sisaltden henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen)
on esitetty kuvassa 9 ja likennemaarien muutos vuoteen 2020 verrattuna kuvassa 10.

Vuonna 2050 ennustealueen maankaytdsta aiheutuvien matkojen maaré kasvaa nykytilanteeseen
verrattuna noin 2200 lahtevalla automatkalla iltahuipputunnissa (560 - 2800 matkaa) eli 400 %.
Kasvu on voimakasta erityisesti maantiella 292, jossa likennemdaaréa kaksinkertaistuu nykytilantee-
seen verrattuna. Moreenin teollisuusalueen liikkennemaéarat ovat myds isot (620 ruuhkasuuntaan
eritasoliittyman lansipuolella). Valtatiella 3 likennemaarat kasvavat yli 50 % nykytilanteesta.

Skenaario: 2050 ETL + Rastikangas, iht
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Kuva 10. lltahuipputunnin likennemaarien muutos vuonna 2050 verrattuna vuoteen 2020 (Rastikankaantien jatke
ja Moreenin eritasoliittyma toteutunut). Sinisella on merkitty poikkileikkauksen likennemaéran kasvu-%.
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3.5. Moreenin eritasoliittyman ja Rastikankaantien jatkeen vaikutus
likennevirtoihin

Kuvassa 11 on esitetty liikennemdaarat Moreenin eritasoliittyman ympéaristossa vuoden 2050 ilta-
huipputuntina. Liikennemaarat ovat suuret erityisesti maantielld 130 Rastilantien liittym&n pohjois-
puolella, jossa poikkileikkauksen liikenne kasvaa jopa 210 % ruuhkasuuntaan.

Rampeilta moottoritielle suuntautuvaa liikennettd on 590 ajoneuvoa Hameenlinnan suuntaan ja 360
ajoneuvoa Helsingin suuntaan. Moottoritieltd poistuvaa liikennettd on 150 ajoneuvoa Helsingista
péin ja 160 ajoneuvoa Hameenlinnasta péain. Ennustemallissa suurin osa Moreenin lahtevistéd mat-
koista reitittyy moottoritielle ja pieni osa maantielle 130. Myds Janakkalan puolelta Rastilantielta
(Rastikankaalta) saapuu paljon liikennettd uuden eritasoliittyman kautta moottoritielle.
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Kuva 11. Liikkennemaarat Moreenin eritasoliittyman ymparistéssa vuonna 2050 IHT.

Kuvassa 12 on havainnollistettu, miten Moreenin eritasoliittyman toteutuminen vaikuttaa liikkennevir-
toihin vuoden 2050 liikennemaarilla. Eritasoliittymasta pohjoiseen moottoritien likennemaara li-
saantyy noin 500 ajoneuvoa / h ja etelaan noin 300 ajoneuvoa / h. Tama liikenne tulee erityisesti
Moreenin teollisuusalueen lahtevista matkoista, jotka kayttaisivat muuten maantietd 130 Hameen-
linnaan, Janakkalaan ja Helsinkiin suuntautuvissa matkoissa. Nain ollen eritasoliittyma vahentaa
myos Orsitien, Karanojantien ja muiden maantielle 130 liittyvien risteyksien kuormitusta.

Kuvassa 13 nakyy, miten Rastikankaantien jatkeen toteutuminen vaikuttaa liikenteen suuntautumi-
seen vuoden 2050 liikennemaarilla. Ruuhkasuuntaan 90 ajon./h siirtyy ajamaan Rastilantien kautta
Rastikankaan yritysalueelta. TAma vahentaa liikennettd etenkin maantiella 292. Ennustemallissa
Rastikankaan yritysalueen lahtevista matkoista 75 % suuntautuu eteldan vt292:lle ja 25 % mat-
koista Rastikankaantien jatkeen kautta pohjoiseen.
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Kuva 12. Moreenin eritasoliittyman toteutumisen vaikutus ennustemallin reittivalintoihin 2050 IHT (Rastikankaan-
tien jatketta ei rakennettu).
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Rastikankaantien jatkeen rakentamisen vaikutus ennustemallin reittivalintoihin 2050 IHT (oletuksena, etta
Moreenin eritasoliittyma on rakennettu).
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3.6. HCT-palvelualueen liikenne ja maankayton erityistoimintojen
matkatuotokset

HCT-palvelualueelle saapuva ja lahteva liikenne on huomioitu ennusteissa liiketilojen (2000 k-m?)
ja paivittaistavarakauppojen (500 k-m?) maankayton aiheuttamalla tuotoksella. Tama tarkoittaa
noin 60 ajoneuvokayntié iltahuipputunnissa.

Taman liséksi on arvioitu, ettd valtatien 3 |apiajavasta raskaasta liikenteesté noin 20 ajoneuvoa
tunnissa poikkeaa HCT-alueella, mik& vastaa noin 15 % moottoritien lapiajavasta raskaasta liiken-
teestd iltaruuhka-aikaan. Téma raskaan liikenteen HCT-alueella poikkeava likenne on huomioitu
toimivuustarkasteluissa, mutta se ei ndy ennustekuvissa. lltaruuhkatunnin rekkaliikenne HCT-alu-
eelle voi olla hieman yliarvioitu. Palvelualueen rekkaliikenne on todennakoéisesti vilkkaimmillaan
my6hemmin illalla ja aamulla, jos HCT-alueella on hyvéat yopymis- ja taukopalvelut.

Taman liséksi tarkastelualueella on toimintoja, joiden matkatuotosta on haastava arvioida kerrosne-
libmetrien avulla. Janakkalan puolella on laskettelukeskus, jonka liikennetuotos kohdistuu paaasi-
assa talvikuukausille ja viikonlopuille. Téama on huomioitu ennusteissa palveluiden kerrosneliémet-
reina kunnan toimittaman taulukon mukaisesti. Seka Janakkalan ja Hameenlinnan puolella on jat-
teenkasittely- ja kiertotaloustoimintoja, joiden liikkennetuotos iltahuipputunnissa on arviolta alle 20
ajoneuvoa / h (matkatuotosopas, s. 72). Naita toimintoja ei ole huomioitu ennusteessa pienen lii-
kennemaaran vuoksi (ellei niita ei ole huomioitu maankaytén kerrosneliémetriarvioissa). Kiertota-
loustoimintojen raskaan liikenteen voi myos olettaa jakautuvan koko paivan ajalle, jolloin ruuhka-
tuntiennusteen ja valityskykytarkastelujen kannalta niiden vaikutus on melko vahainen.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys


https://www.motiva.fi/files/1986/Liikennetarpeen_arviointi_maankayton_suunnittelussa.pdf),

wWsp

4. TOIMIVUUSTARKASTELUT JA
TOIMENPIDETARPEET

4.1. Toimivuustarkastelujen lahtokohdat

Toimivuustarkasteluissa on péivitetty aikaisemman selvityksen toimivuustarkastelut seké arvioitu
uudestaan tarkastelualueen toimenpidetarpeita. Tarkastelut on tehty vuoden 2030 ja 2050 iltaruuh-
kan liikennetilanteisiin. 2030 ja 2050 iltaruuhkaliikenteen méarét on saatu alueen paivitetysta lii-
kenne-ennusteesta, joka on esitetty luvussa 3. Tarkastelut on tehty Paramics-simulointiohjelmalla.
Liséksi on arvioitu tilannetta, jossa Moreenin eritasoliittyma on toteutettu, mutta Mt130:114 ja
Mt292:lla ei ole tehty parannustoimenpiteita.

Lahtdkohtana tarkasteluissa on ollut se, ettéa uusi Moreenin eritasoliittyma ja Rastikankaan yhteys
pohjoiseen Rastilantielle ovat toteutuneet. Tarkastelualue kattaa Mt130:n valilla Vt10 - Mt292,
Mt292:n valilla Viralan eritasoliittyman rampit — Rastilantie sek& Moreenin uuden eritasoliittyméan ja
sen liittymis- ja erkanemisalueet Vt3:lla. Lisdksi mallissa on ollut mukana Vt10:n ja Viralan erita-
soliittymat, jotta mahdolliset néista heijastuvat vaikutukset on voitu huomioida Moreenin eritasoliit-
tyman ja VT3:n toimivuuden arvioinnissa.

4.2. Liikenteen toimivuus ilman maanteiden 130 ja 292
parantamistoimenpiteita

Jos Moreenin ETL on toteutettu, mutta Mt130:11a ja Mt292:114 ei toteuteta parantamistoimenpiteita,
liikennetilanne heikkenee paikoin selvasti iltaruuhkaennusteella 2030.

Vt10 pohjoisen rampin risteyksessa vasemmalle Mt130:lle eteldadn k&antyminen on vaikeaa erityi-
sesti raskaalle liikenteelle, ja viivytykset ovat pitkat. MT292:n rampin ja Mt130:n risteyksessa Mt130
pohjoisesta vasemmalle kaantyvat hairitsevat ajoittain suoraan etelaan jatkavaa lilkennetta.

Heikoin liikennetilanne on Mt292:lla Mt130:n rampin risteyksessa, jossa valityskyky voi ajoittain ylit-
tya. Myds Rastikankaantien risteyksessa ruuhka-ajan toimivuus jaa huonoksi, jos parantamistoi-
menpiteita ei tehda.

Muissa tarkastelualueen risteyksissa ei ole viela likenteen véalityskyvyn kannalta toimenpidetarpeita
2030 iltaruuhkan ennusteliikennemaarin. Liikenteen turvallisuuden parantamiseksi vilkkaimpia ris-
teyksia kannattaa kuitenkin parantaa.

Vuoden 2050 iltaruuhkassa tilanne pahenee entisestdéan edella mainituissa risteyksissa, jos toi-
menpiteita ei tehda. Mt292:lla Mt130 rampin ongelmat laajenevat todennakdisesti pidemmalle
Mt130:lle seka vahaliikenteiseen Santasillantien risteykseen Mt292:1la. Uusi ongelmakohde syntyy
Vt10:n eteldisen rampin risteykseen.
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Visamaki = o : ”
& O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.
VT10 O Toimivuus tyydyttava.
Saanndllisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
. Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksid. Yksittaisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus,
. Valityskyvyn raja hetkittdin Idhella. Jatkuvia pidempii jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.
Auringonlihde . Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Rastilantie

ETL
tilantie Mivestinna Vahahiidentie
Rastikangas x -
LIIKENTEEN TOIMIVUUS ‘ N
ILTARUUHKASSA 2030 ILMAN p 6

Santasillantie

MT130 ja MT292 TOIMENPITEITA

Kuva 14. Liikenteen toimivuus iltaruuhkatunnin aikana 2030, jos Mt130:lla ja Mt292:lla ei toteuteta parantamistoi-
menpiteitd. Vuoden 2050 tilanteessa ongelmat lahtevat laajenemaan varsinkin Mt292:lla seka Vt10:n
rampeilla.
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4.3. lltaruuhkan liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet v. 2030

4.3.1. Mtl130, Mt292 ja Moreenin ETL:n rampin paat

Yk O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.
VT10 Toimivuus tyydyttava.
Saannollisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
@ Toimivuus riittava ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus,
. Vilityskyvyn raja hetkittain lahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.
Auringonlihde . Valityskyky riittda vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittdin.

ilanti Védhahiidentie
Rastilantie Nieslinna

Rastikangas

(1)

Hakoistentie

LIIKENTEEN TOIMIVUUS Viala
ILTARUUHKASSA 2030

Santasillantie

Kuva 15. Liikenteen toimivuus iltaruuhkatunnin aikana 2030, kun risteyskohtaiset toimenpidesuositukset on toteu-
tettu.

(1) MT130 JA VT10 POHJOISEN RAMPIN PAA

Toimenpidesuositukset (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle
— Valo-ohjausta ei tarvita

Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle on syyta toteuttaa, vaikka vasemmalle kaantyvia on vahan.
llIman rampin ryhmittymiskaistaa ramppi jonoutuu hetkittéin, kun vasemmalle kdéntyvéat estavat vil-
kasta oikealle pohjoiseen kdantyvaa suuntaa.

Rampin ryhmittymiskaistan ansiosta iltaruuhkaliikenteen toimivuus on hyva tai vahintaan tyydyt-
tava.

Yksittaisilla rampilta vasemmalle etelaan kaantyvilla ajoneuvoilla voi olla pidempia viivytyksia. Jo-
noutuminen on kuitenkin vahaista, koska vasemmalle kaantyvaa liikennetté on vahan.
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(2) MT130 JA VT10 ETELAISEN RAMPIN PAA

Toimenpidesuositukset:

— Eivalittdmia tarpeita

Liikenteen toimivuus on hyva. Rampilta vasemmalle kd&ntymista voi joutua ajoittain jonkin aikaa
odottamaan, mutta pidempié viivytyksié ei synny.

(3) MT130 / AURINGOLAHDE

Toimenpidesuositukset:

— Ei liskaistatarpeita

Auringonlahteen liittymassa toimivuus on hyva nykyisilla jarjestelyilla, eikd toimenpidetarpeita ole
odotettavissa.

(4) MT130/ MIEMALANTIE

Toimenpidesuositukset:

Liittyman porrastaminen kahdeksi kolmihaararisteykseksi (nykyinen Mt130 lansipuolen tontti-
haara siirretddn noin 130-150 m pohjoisemmaksi)

Ryhmittymiskaista Mt130:It4 pohjoisesta vasemmalle Miemalantielle

Ryhmittymiskaista (tai vahintaan tilanvaraus) etelasta vasemmalle uudelle tonttiyhteydelle.
Valo-ohjausta ei tarvita, mutta siihen kannattaa varautua.

Valityskyvyn kannalta risteyksen toimivuus olisi periaatteessa riittava nykyisinkin jarjestelyin ilta-
ruuhkassa 2030. Risteysjarjestelyt ovat kuitenkin sekavat. Turvallisuussyista risteyksen lansipuolen
epamaarainen tonttihaara olisi suositeltavaa katkaista ja jarjestdd maankayton yhteys uudestaan
muulla tavoin. Turvallisuuden kannalta Mt130 vasemmalle Miemalantielle kdantyva ryhmittymis-
kaista on tarpeen Miemalantien varren maankayton kasvaessa. Naiden toimenpiteiden jalkeen lii-
kenteen toimivuus on hyva.

Lantisen tonttihaaran katkaisu ja olemassa olevien (ja tulevien) tonttien ajoyhteydet Mt130:lle pitaa
suunnitella tarkemmin maankaytén suunnittelun ja kaavoituksen yhteydessa. Liittymien porrasta-
misratkaisu edellyttaa sita, etta risteyksen lansipuolella etelapuolisen tontin ajoyhteys Mt130:lle jar-
jestetaan pohjoispuolisen tontin kautta. Pohjoisemmaksi siirtyvan tonttiliittyman kohdalla kannattaa
toteuttaa vahintaan vaistotila Mt130:lle. Tonttiliittymassa toimenpidetarpeet riippuvat siita, mita val-
tatien 3 ja maantien 130 valiin on lopulta tulossa kaavoituksen yhteydessa. Tonttiyhteyksien ja
Mt130 kaistatoimenpiteiden liséksi Mt130 bussipysakkeja pitaa siirtaa.

(5) MT130 / ORSITIE

Toimenpidesuositukset (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista Mt130:1ta etelasta vasemmalle

Liikenteen toimivuus on hyva. Vasemmalle kdantyva uusi ryhmittymiskaista ei ole toimivuuden kan-
nalta taysin valttamaton, mutta se lisaa turvallisuutta suhteellisen vilkkaassa risteyksessa. Etelasta
vasemmalle kaantyvassa liikenteessa on myos paljon raskasta liikennetta (ainakin ennen Moreenin
eritasoliittyman valmistumista).
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(6) MT130 / KARANOJANTIE

Toimenpidesuositukset (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista Mt130:1t& etelastéd vasemmalle

Risteyksen toimivuus on hyvé nykyisinkin jarjestelyin, jos Moreenin eritasoliittyma on toteutettu.
Mt130 ryhmittymiskaistaa suositellaan I&hinné turvallisuussyisté tilanteeseen, jos Karanojantien
varren maankaytto ja likenne kasvavat jo ennen eritasoliittyman toteuttamista. Nykytilan lasken-
noissa Karanojantien liikenne on vahaista.

(7) MT130 JA ERITASOLIITTYMAN YHTEYS

Toimenpidesuositukset:

— Ryhmittymiskaista Mt130:1t& etelasta vasemmalle
— Ryhmittymiskaista VT3 tulosuunalle
— Valo-ohjausta ei tarvita, mutta siilhen kannattaa varautua

Liikenteen toimivuus on hyva iltaruuhkassa 2030. Vt3:n tulosuunnalle voi kertya yksittaisia 2-3 au-
ton jonoja ja joitakin pidempié viivytyksia.

Ryhmittymiskaistojen osalta kannattaa varautua kohtuullisen pitkiin kaistoihin (80-90 m) pitkien rek-
kojen vuoksi.

Koko liittyméan toteutuksessa kannattaa varautua myds valo-ohjaukseen, jonka tarve realisoituu
lopputilanteen 2050 likennemaarin (riittavat tilat keskisaarekkeille ja ohjauslaitteille, putkitukset
tms.).

(8) MOREENIN ERITASOLIITTYMAN RAMPIN PAAT

Toimenpidesuositukset:

— Pisaraliittymat

Eritasoliittym&n rampin paiden toimivuus on hyva. Jonoja ei kerry iltaruuhkassa kaytannossa lain-
kaan ja viivytykset ovat lyhyita.

(9) MT130/ RASTILANTIE

Toimenpidesuositukset:

— Ei lisdkaistatarpeita

Liikenteen toimivuus on hyva. 2030 iltaruuhkatilanteessa toimenpiteita ei tarvita, vaikka Rastikan-
kaan yhteys pohjoiseen Rastilantielle toteutettaisiin. Jos Rastikankaan yhteys Rastilantielle toteute-
taan ja sen halutaan houkuttelevan Rastikankaan lilkkennetta Viralan liittyméasta Moreenin liitty-
maan, Rastilantien itdpaa kannattaa perusparantaa paremmin raskaalle liikenteelle sopivaksi.
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(10-11) MT 130 UUDET MAANKAYTTOLIITTYMAT

Maantien 130 uusiin maankayttoliittymiin suositellaan toteutettavaksi Mt130 padasuunnalle vasem-
malle kadantyvat ryhmittymiskaistat pddsuunnan palvelutason ja turvallisuuden takaamiseksi. Tar-
kastelussa kaytetyilla maankaytto- ja likenne-ennusteoletuksilla ei tarvita muita kaistajérjestelyja

eika valo-ohjausta.

(12) MT130 JA MT292 RAMPIN LITTYMA MT130:LLA

Toimenpidesuositukset (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista Mt130 pohjoisesta vasemmalle
— Rampin ryhmittymiskaista (ei pakollinen, mutta kannattaa tehda samassa yhteydessa)

Pohjoisesta vasemmalle kdantyvalla lisédkaistalla saavutetaan hyva tai tyydyttava toimivuus ilta-
ruuhkassa 2030.

Rampin ryhmittymiskaistaa ei véalttamatta viela tarvita, mutta ilman ryhmittymiskaistaa rampille ker-
tyy useamman auton jonoja. Kaista voi joka tapauksessa olla jarkeva toteuttaa samaan aikaan
paasuunnan ryhmittymiskaistan kanssa, koska se tulee myéhemmin tarpeeseen. Kaistan toteutuk-
sen jalkeen toimivuus on hyva, jonoja ei ole ja viivytykset ovat kohtuulliset.

(13) MT130 JA MT292 RAMPIN LIITTYMA MT292:LLA

Toimenpidesuositukset (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista Mt292 lannesta VT3:n suunnasta vasemmalle

— Ryhmittymiskaista rampille

— Vahintdan varaudutaan valo-ohjaukseen: toteutetaan heti, jos risteyksessa havaitaan ongel-
mia

IlIman valo-ohjausta risteyksen toimivuus jaa tyydyttavaksi iltaruuhkassa 2030. Vaikeinta on kaan-
tya rampilta vasemmalle Turengin suuntaan. Télle suunnalle tulee ajoittain pitkia viivytyksia ja
saanndllista jonoa. Myo6s Vt3:n suunnasta vasemmalle rampille kdéntyvalla suunnalla on usein
muutaman auton jono.

Jos valo-ohjaus toteutetaan, toimivuus on hyva. Valo-ohjauksen toteutuksen yhteydesséa kannattaa
kuitenkin harkita ryhmittymiskaistaa my6s idasta Turengin suunnasta oikealle rampille.

(14) MT292 / RASTIKANKAANTIE

Toimenpidesuositukset (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Kiertoliittyma

Kiertoliittyméan toimivuus on iltaruuhkassa hyva. Kiertoliittyma kestéa iltaruuhkassa myds tilanteen,
jossa Rastikankaan yhteytta Rastilantielle ei ole toteutettu. Jos kiertoliittymaa ei toteuteta, risteyk-
seen tarvitaan ryhmittymiskaistat joka suunnalle ja valo-ohjaus.Aamuruuhkassa idasté Turengista
tuleva suunta voi jonkin verran jonoutua, jos Rastikankaalle aamulla saapuva liikenne painottuu
normaaliin aamuruuhkatuntiin (ei esim. vuorotydpaikkoja tai muuta liikennetta ajallisesti jakavaa toi-
mintaa). Aamuruuhkassa yhteys Rastilantien kautta Moreenin eritasoliittymééan helpottaa risteyksen
toimivuutta.
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(15) MT 292 / RASTILANTIE
Rastilantien etelap&assa ei ole ensivaiheessa pakollisia toimenpidetarpeita liikenteen vélityskyvyn

nakokulmasta. Mt292:n, Rastilantien ja Kalpalinnantien risteykset on suunniteltava yhten& kokonai-
suutena.

(16-17) VIRALAN ERITASOLIITTYMAN RAMPPILITTYMAT MT292:LLA

Toimenpidesuositukset:

— Ei liskaistatarpeita.

Ramppiliittymien toimivuus on hyva nykyisilla jarjestelyilla, eika toimenpidetarpeita ole odotetta-
vissa.

4.3.2. Vi3 ja Moreenin ETL: liittymis- ja erkanemistoiminnot

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva VUOden 2030 iltarUUhkan ennus-

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Yksittaisia kaistanvaihto-ongelmia. tee”a |||ttym|nen Moreenin erita—
Toimivuus tyydyttava. Kaistanvaihto- ja ryhmittymistilanteet aiheuttavat ajoittain H = = . H H

O vaikeu:sl:aYksmal:(apauksiss:auto(lvoivat joutua lahes pysahtymaan etsiessaan sopivaa SOIIIttymaSta Vt3”e Jaerkaneml_

o littymisaikavalis. - - ) nen Vt3:lta toimivat paasaantoi-

@ Toimivuus riittava. Kaist. hto-ja ryhmitty Imia usein. Ajoittain autot joutuvat . .
pysahtymaan etsiessaan sopivaa liittymisaikavalia, mika voi nakya myds paasuunnan Sestl hyV|n .
kaistoilla.

@ Vilityskyvynraja h inlahelld. Kai hdot hidastavat jatk aja TN . . .
autot pysahtelemaan. Ei viela laajempien hairioiden riskia. Yksittaisia ongelmia voi syntya
Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimi h ja laaj i 101

e e i o o o pohjoiseen Tampereen suuntaan

liityttédessa (12), jos Vt3 paakais-

toilla sattuu olemaan useamman
rekan jono ja rampilta saapuu
rekka tai useampi auto perakkain
samaan aikaan liittymisalueelle.
Talldin sopivan liittymisvalin 16y-
téminen voi olla vaikeaa.

Simulointimalli kuitenkin liioitte-
lee ongelmaa, ja kaytannodssa
kuljettajat toimivat joustavammin.

LIIKENTEEN TOIMIVUUS
ILTARUUHKASSA 2030

Kuva 16. Liikenteen toimivuus Vt3:lla iltaruuhkatunnin aikana 2030, kun Moreenin ETL on toteutettu.
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4.4. lltaruuhkan liikenteen toimivuus ja toimenpidetarpeet v. 2050

4.4.1. Mtl30, Mt292 ja Moreenin ETL:n rampin paéat

Lepmald O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.
VT10 Toimivuus tyydyttava.
Saannollisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti.
O Toimivuus riittdva ja padosin tyydyttava (huomioiden liikenteen kasvu ja ruuhka-aika).
Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla suunnilla hetkittdin heikko toimivuus,|
. Vilityskyvyn raja hetkittdin Iahella. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.

Auringonldhde Valityskyky riittda vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
héirididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Hakoistentie

LIIKENTEEN TOIMIVUUS
ILTARUUHKASSA 2050

Santasillantie

Kuva 17. Liikenteen toimivuus iltaruuhkatunnin aikana 2050, kun risteyskohtaiset toimenpidesuositukset on toteu-
tettu.

(1) MT130 JA VT10 POHJOISEN RAMPIN PAA

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi:

— Valo-ohjaustarvetta seurattava

2050 tilanteessa selvitdan mahdollisesti viela 2030 tilanteen jarjestelyin. Pitkid jonoja ei synny,
mutta rampilta eteldan kaantyvilla yksittéisilla (raskailla) ajoneuvoilla viivytys voi venya kohtuutto-
maksi iltaruuhkassa. Mt130 pohjoisesta vasemmalle rampille kaantyvalle suunnalle alkaa kertya
lyhytkestoisia jonoja.

Valo-ohjauksen osalta on seurattava tilanteen kehittymista ja toteutettava ohjaus maastohavainto-
jen perusteella.
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(2) MT130 JA VT10 ETELAISEN RAMPIN PAA

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle
— Eivalo-ohjaustarvetta

Rampilta vasemmalle kadéntyva ryhmittymiskaista on tarpeen. Vasemmalle kaéntyva liikkenne on
vahdista, mutta kdantymisaikavalid odottava 2 auton jono tai yksi raskas ajoneuvo tukkii vilkkaan
oikealle kdantyvan suunnan, jos ryhmittymiskaistaa ei ole.

Kaistan toteuttamisen jalkeen risteyksen toimivuus on hyva tai tyydyttava iltaruuhkassa 2050. Ram-
pilta eteladn vasemmalle k&antyvat voivat hetkittdin joutua odottamaan melko kauan, mutta jonot
eivat viela veny pitkiksi. Mt130 pohjoisesta vasemmalle kdantyvalle suunnalle kertyy myds lyhyt-
kestoisia jonoja.

(3) MT130 / AURINGOLAHDE

— Ei lisdkaistatarpeita

Auringonléahteen liittymassa toimivuus on hyva nykyisilla jarjestelyilld, eika toimenpidetarpeita ole
odotettavissa.

(4) MT130/ MIEMALANTIE

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen liséaksi:

— Ei lisdtoimenpiteita

Liikenteen toimivuus sailyy tyydyttavana ilman lisatoimenpiteitd. Miemalantiella ja Mt130:lla vasem-
malle Miemalantielle kdantyvalla suunnalla voi olla hetkittdin 1-3 auton jonoja odottamassa kaanty-
mistd, mutta viivytykset jaavat viela lyhyiksi.

(5) MT 130 / ORSITIE

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi:

— Ei lisdtoimenpiteita

Liikenteen toimivuus sailyy tyydyttavana ilman lisatoimenpiteita. Orsitielle kertyy saannéllisesti
muutaman auton jonoja, mutta ne paasevat purkautumaan melko nopeasti.

(6) MT 130 / KARANOJANTIE

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi:

— Ei lisatoimenpiteita

Karanojantien risteyksessa ei tapahdu merkittavia muutoksia 2030 tilanteeseen verrattuna. Moree-
nin puolen lilkenteen kasvu nakyy kaytannossa lahinnd uudessa eritasoliittymassa ja Orsitiella.
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(7) MT130 JA ERITASOLIITTYMAN YHTEYS

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi:

— Valo-ohjaus

Moreenin eritasoliittymén liikenteen kasvaessa valo-ohjaus on tarpeen vuoden 2050 tilanteessa.
llIman valo-ohjausta ETL:n puolen tulohaaralle seké Mt130 etelasta vasemmalle k&antyvalle sun-
nalle kertyy iltaruuhkassa jonoja, koska rekkojen on vaikea I6ytaa sopivaa kdantymisaikavalia.

Valo-ohjattuna toimivuus on hyva tai tyydyttdva. Punaisen valon aikana eritasoliittymé&n tulosuunta
ja Mt130 eteldstd vasemmalle eritasoliittymaan kaantyva suunta voivat jonoutua hetkittain melko
pitkasti. Jonot purkautuvat kuitenkin seuraavan vihreén vaiheen aikana, eika valityskykyongelmia
ole. Rekat pidentavéat jonopituuksia, joten suhteellisen pitkat ryhmittymiskaistat ovat suositeltavia
varsinkin Mt130:11& (80-90 m).

(8) MOREENIN ERITASOLIITTYMAN RAMPIN PAAT

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi:

— Ei lisdtoimenpiteita

Eritasoliittyman rampin paiden liikenne kasvaa selvasti vuodesta 2030. Moreenin puolen pisaraliit-
tyman liikenne sujuu edelleen ilman viiveita, koska lilkkennevirtojen suuntautuminen sopii pisaraliit-
tymaan hyvin.

Mt130 puolen pisaraliittymassa Mt130 tulosuunnalle kertyy saannoéllisesti iltaruuhkassa 2050 parin
auton ja yksittaisia pidempiakin jonoja, kun Mt130 tulosuunta vaistaa Helsingista nousevan rampin
Moreeniin menevaa ja Moreenista Tampereen suuntaan kaantyvaa liikkennetta. Pidemmatkin jonot
purkautuvat nopeasti, mutta raskaan liikenteen hetkittaista jonottamista ylaméaessa ei voi valttaa.

(9) MT 130/ RASTILANTIE

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi:

— Ei lisdtoimenpiteita

Liikenteen toimivuus on hyva tai tyydyttava. Rastilantielle kertyy hetkittdin muutaman auton jonoja,
mutta jonot purkautuvat nopeasti.

(10-11) MT 130 / UUDET MAANKAYTTOLITTYMAT

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen liséksi:

— Ei lisatoimenpiteita
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(12) MT130 JA MT292 RAMPIN LITTYMA MT130:LLA

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Ryhmittymiskaista rampilta oikealle (jos ryhmittymiskaistaa ei ole tAhan mennessa toteutettu)

Risteyksen toimivuus sdilyy iltaruuhkassa 2050 vahintdan tyydyttavana. Rampilta vasemmalle
kaantyvilla voi olla yksittaisia pitkia viivytyksia. Jotta vasemmalle kdéntyvat eivat jonouta oikealle
kaantyvaa liikennettd, ryhmittymiskaista on tarpeen.

(13) MT130 JA MT292 RAMPIN LITTYMA MT292:LLA

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Valo-ohjaus. Valo-ohjaus johtaa todennakdisesti myds tarpeeseen ohjata Santasillantien /
Siankérsantien risteys valoilla.
— Ryhmittymiskaista Mt292:lle Turengin suunnasta rampille
— Santasillantien risteykseen tarvitaan (lyhyet) vasemmalle kdantyva ryhmittymiskaistat, jotta
paasuunnan valo-ohjaus saadaan toimimaan kunnolla.
— Vaihtoehto: Santasillantien ja Siankarséntien sivuhaarojen mahdollinen katkaisu ja liitta-
minen MT30:lle/Rastikankaan katuverkkoon.

2050 jarjestelyt

2030 ensivaiheen
jarjestelyt / %__

Kuva 18. Mt130 ja Mt292 rampin paan kaistajarjestelyt 2050 valo-ohjattuna.

Sujuvuus Turengin suunnasta lanteen Vt3:lle jaa melko heikoksi iltaruuhkassa 2050. Santasillan-
tien ja Mt130 rampin vali jonoutuu usein tayteen. Myds Mt130 rampin tulosuunta jonoutuu herkasti.
Vt3:n tulosuunnasta vasemmalle kaantyva kaista jaa hieman liian lyhyeksi Mt130 sillan vuoksi, jo-
ten sekin jonoutuu ajoittain tayteen.

Risteyksen toimivuus on paaosin valttava tai tyydyttava, eikd Turengin tulosuunnan jono aina pur-
kaudu yhden vihrean valovaiheen aikana. Valityskyky on kuitenkin riittava.

Santasillantien risteyksen valo-ohjauksen valttdmiseksi kannattaa tutkia mahdollisuuksia Siankar-
santien ja Santasillantien katkaisemiseksi. Ainakin Siankarsantien kaanté Rastikankaan katuverk-
koon olisi liikenteellisesti ja verkollisesti jarkevaa. Yhteydet Mt292:lle séilyvat Rastikankaantien
kautta.
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(14) MT 292 / RASTIKANKAANTIE

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Kiertoliittym&an vapaa oikea Rastikankaalta Vt3:n suuntaan

Vapaa oikea on suositeltava varsinkin Rastikankaan raskaan liikenteen kannalta. Vapaan oikean
kanssa kiertoliittyman toimivuus sailyy hyvana. Itdan Turenkiin pain kertyy ajoittain jonkin verran
jonoa.

(15) MT 292 / RASTILANTIE

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen lisaksi (luonnokset on esitetty luvussa 5):

— Kiertoliittyma

Rastilantien etelap&aassa kiertoliittymé on suositeltava vaihtoehto. Viimeistaan kiertoliittymén (tai
muiden parannustoimenpiteiden) yhteydessa on kehitettava myds Kalpalinnantien risteysta. Kalpa-
linnantien etelapaéta olisi hyva siirtda pohjoisemmaksi. Samalla Kalpalinnantie voidaan muuttaa
paasuunnaksi. Tama vahentaa Rastilantien [apiajon houkuttelevuutta museotieosuudella.

(16-17) VIRALAN ERITASOLIITTYMAN RAMPPILITTYMAT MT292:LLA

Toimenpidesuositukset 2030 tilanteen liséaksi:

- Eiviela valitonta tarvetta toimenpiteille, mutta tilannetta on seurattava

Viralan ETL:n itéisessa ramppiliittymassa (17) rampilta vasemmalle kdéntyva liikenne saattaa tuk-
kia muuta liikennettd, ja vasemmalle kdantyvan ryhmittymiskaistan tarve on lahella. Lantisen ram-
pin paassa (16) Turengin suunnasta vasemmalle Helsingin rampille kdantyvan kaista alkaa myo6s
olla ajankohtainen.

4.4.2. Vi3 ja Moreenin ETL: liittymis- ja erkanemistoiminnot

Vuoden 2050 iltaruuhkassa Moreenin eritasoliittyman ramppien likennemaarat ovat selvasti suu-
remmat kuin 2030 tarkasteluissa. Tama nakyy Tampereen ja Helsingin suuntaan liittyvien ramppien
toimivuudessa. Erkanemistoiminnoissa ei ole ongelmia.

(12) Varsinkin Tampereen suuntaan Vt3 on Moreenin kohdalla vilkasliikenteinen iltaruuhkassa.
Rampilta saapuu Tampereen suuntaan noin 600 ajon/h ja Helsingista 2 200 ajon/h. Simuloinneissa
paavirtaan liittymisessa on melko usein ongelmia, jotka pakottavat joko liittyvan ajoneuvon pysahty-
maan tai paavirran hidastamaan.

Koska simulointimalli ei onnistu tassa kohdassa kuvaamaan tilannetta taysin realistisesti, toimi-
vuustulos tarkastettiin myds HCM-palvelutasolaskelmin. Tampereelle liittyvan rampin palvelutaso
sdilyy HCM:n mukaan tyydyttavana (palvelutaso C).

(14) My6s Helsingin suuntaan liittymisessa on simuloinneissa yksittéisia ongelmia. HCM-palvelu-
taso on kuitenkin B eli hyva.
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O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Yksittaisia kaistanvaihto-ongelmia.

Toimivuus tyydyttava. Kaistanvaihto- ja ryhmittymistilanteet aiheuttavat ajoittain
vaikeuksia. Yksittdistapauksissa autot voivat joutua ldhes pysahtymaan etsiessaan sopivaa
liittymisaikavalia.

Toimivuus riittava. Kaistanvaihto-ja ryhmittymisongelmia usein. Ajoittain autot joutuvat
pysdhtymaan etsiessaan sopivaa liittymisaikavalia, mika voi nakya myos paasuunnan
kaistoilla.

. Vilityskyvyn raja hetkittain ldhelld. Kaistanvaihdot hidastavat jatkuvasti liikennettad ja
autot joutuvat pysahtelemaan. Ei vield laajempien hdirididen riskia.

VT10

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

LOSC
Nopeustaso 100 km/h

Moreeni
ETL

Nopeustaso 105 km/h

LIIKENTEEN TOIMIVUUS
ILTARUUHKASSA 2050

Kuva 19. Liikenteen toimivuus Vt3:lla iltaruuhkatunnin aikana 2050, kun Moreenin ETL on toteutettu.

4.5. Yhteenveto toimivuustarkasteluista

Toimivuustarkastelujen yleisena tuloksena voidaan todeta, ettd aikaisempaan vuoden 2017 selvi-
tykseen verrattuna ennusteliikennemaarat ovat jonkin verran pienentyneet, mika johtaa parempaan
toimivuuteen ja jonkin verran vahadisempiin parannustoimenpidetarpeisiin. Toimenpiteet koostuvat
risteysalueiden ryhmittymiskaistoista, valo-ohjaustarpeista ja kiertoliittymista.

Ongelmallisin tasoliittyméa on Mt292:n ja Mt130:n rampin padssa Mt292:lla. Lisaksi Vt10:n ramppien
ja Mt130:n risteykset, Moreenin uuden eritasoliittyman yhteyden ja Mt130:n risteys sekd Rastikan-
kaan risteys Mt292:lle ovat vilkkaita ja melko kuormittuneita.

Vuoden 2030 liikennetilanteessa saavutetaan koko alueella hyva tai vahintaan tyydyttava toimi-
vuus. Uusi eritasoliittyma ei vaikuta merkittavasti VT3:n liikenteen sujuvuuteen.

Vuoden 2050 liikennetilanteessa mittavimmat lisdtoimenpiteet tarvitaan Mt292:lla Mt130 rampin
kohdalla. Mt292:n sujuvoittamiseksi ja toimenpiteiden yksinkertaistamiseksi kannattaa tutkia tar-
kemmin alemman verkon jarjestelyja (Siankarsantien ja Santasillantien uudelleen linjausmahdolli-
suudet). Koko alueella paastaan kuitenkin padosin hyvaan tai tyydyttavaan sujuvuuteen eika vali-

tyskyky ylity.

Vt3:lla Moreenin eritasoliittymén kohdalla voi olla paikallisia hairiétilanteita 2050 ruuhkatuntien vilk-
kaimpina aikoina pohjoisen suuntaan liityttdessa. Moottoritien palvelutaso sailyy kuitenkin tyydytta-
vana luokassa C. Liséksi on otettava huomioon, etté ilman uutta eritasoliittym&a valtaosa alueen
kasvavasta liikenteesta kuormittaisi joka tapauksessa Vt3:sta nykyisten Viralan ja VT10:n erita-
soliittymien kohdalla. Varsinkin Vt10 littym&ssa ongelmat tulisivat lisdantymaéan Tampereen suun-
taan liittyvalla rampilla. Moreenista etelaan liityttdessa palvelutaso on B.
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5. TOIMENPITEET

5.1. Toimenpidesuunnitelmat ja kustannusarviot

Toimenpiteet on suunniteltu luonnostasolla silla tarkkuudella, ettd niiden tilantarve, toteutettavuus
ja karkean tason kustannusarviot on voitu maarittdd. Toimenpiteet on muodostettu toimivuustarkas-
telujen ja niissa havaittujen toimenpidetarpeiden perusteella vuosien 2030 ja 2050 liikennetilan-
teille. Toimenpiteiden suunnittelun yhteydessa toimivuustarkasteluissa esitettyja toimenpidetarpeita
on yhdistelty, jos niiden toteuttavuus on osoittautunut jarkevdmmaksi yhtendisena kokonaisuutena.
Vastaavasti on varauduttu siihen, ettd vuoden 2030 toimenpide on laajennettavissa vuoden 2050
ratkaisuksi myohemmin tarpeen mukaan. Kustannusarviot on laadittu FORE-ohjelman hankeosa-
tarkkuudella (liite 3) ja joidenkin toimenpiteiden osalta asiantuntija-arviona. Toimenpiteiden kuvauk-
set ja otteet toimenpidesuunnitelmista on esitetty seuraavissa kohdissa. Toimenpidesuunnitelmat
ovat liitteena 4.

Rastilantie
ETL

v. 2030

5 = Rastilantie
toimenpiteet

v. 2050
toimenpiteet

llveslinn

2030 ja 2050

(1)
(1)
o Toimenpiteita v.
©)

Ei toimenpiteita >
Virala

16

Kuva 20. Toimenpidekohteet.

Tassa selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden liséksi alueelle on suunnitteilla mt 292 varren jalan-
kulku- ja pyodréatie sek& ns. Valirastin alueelle tuleva littym& maantiella 292. Nama suunnitellaan
tarkemmin muissa yhteyksissa, mutta ne on otettu huomioon toimenpiteit suunniteltaessa. Kevyen
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likenteen jarjestelyjen osalta kustannusarvioihin on laskettu tamén selvityksen toimenpiteisiin kuu-
luvat liittymien kohdat.

(1) MT130 JA VT10 POHJOISEN RAMPIN PAA

Toimenpiteet 2030

2 Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle kaéantyvalle liikenteelle.

QN Rampin vierta kulkevaa jk/pp-vaylaa on siirrettava. Pohjoisen
AN haaralla ryhmittymiskaista sailyy nykyisellaan. Varsinkin ram-

i pilla tulosuunnalla leventédminen ja jk/pp-vaylan siirto vaativat

tayttoja.

Toimenpide mahtuu tiealueelle. Toimenpide vaatii pohjavesi-
suojausta.

Alustava kustannusarvio: 110 000 euroa
N\§ Toimenpiteet 2050
Valo-ohjaustarvetta seurattava. Nykyjarjestelyissa riittaa alusta-

vasti arvioiden tilaa likennevalojen vaatimille saarekeleveyk-
sille.

(2) MT130 JA VT10 ETELAISEN RAMPIN PAA

Toimenpiteet 2030

Ei toimenpidetarpeita

Toimenpiteet 2050
Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle kaantyville.

Toimenpide mahtuu tiealueelle, mutta tilanne on tarkistettava
tarkemmassa suunnitteluvaiheessa.

Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 70 000 euroa

(3) AURINGONLAHDE

- Ei toimenpidetarpeita.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys



\\\I)

34/45

(4) MT130/ MIEMALANTIE

Vaihtoehtoinen
sijainti etelan —__
suunnan pysakille

Nykyinen alikulku

N

=

%

Pysakkia siirretdan eteldan Tilanvaraus vasemmalle kdantyville

kaistalle (n. 50 m)
/ Toteutetaan véhintaan vaistétila
:
s / Nykyinen pysakki
A\
\
Ajoyhteydet tonteille ‘\‘
1
\

Jatketaan jk/pp-

ws pysakille

\ Ryhmittymiskaista

>

\ “\ vasemmalle n. 50 m
g
\
\
\
\ /
\
\ O
‘\ Yhteys ><><
‘\ poistetaan x
N Kaytosta

X

Pysikki poistetaan Kaytdstd -~

Toimenpiteet 2030-2050

Liittyma ehdotetaan porrastettavaksi siirtdmalla lan-
sipuolen liittym& noin 130-150 m pohjoisemmaksi.
Maantielle 130 toteutetaan paasuunnan vasem-
malle kéantyvat kaistat molempiin liittymiin (pohjoi-
sessa liittymassa vahintaan varautuminen).

Uusi liittyman paikka edellyttaa jarjestelyja Vt3:n ja
Mt130:n valisilla tonteilla ajoyhteyksien jarjesta-
miseksi. Uusi ajoyhteys esitetdan "takakautta” Vt3:n
vieresta (itapuolella).

Porrastettu littyméa edellyttdd muutoksia pyséakkijar-
jestelyihin: Pohjoisemman liittyman kohdalla sijait-
seva Mt130:n lansipuolen pysékki (Norjanméki E)
taytyy siirtaa joko liittyman etelapuolelle tai vaihto-
ehtoisesti alikulun pohjoispuolelle.

Mt130:n eteléisin pysékki (Pinoméki E) Mt130:n lan-
sipuolella suositellaan poistettavaksi, mikali ei ole
jotain erityista perustetta sailyttaa sita. Pysakkivali
pohjoisempaan pysakkiin (Norjanmaki E) on lyhyt,
eika etelaisella pysakilla ole vastinparia.

Miemalantien puolella on suositeltavaa jatkaa ole-
massa oleva jalankulkuyhteys Mt130:n bussi-
pysékille (Norjanméki P).

Varautuminen valo-ohjaukseen v. 2050 tilanteessa.

Alustava kustannusarvio: 350 000 euroa
+ liikkennevalot 90 000 €

Vt3:n ja Mt130 véliin tulevan maankéaytén luonne
vaikuttaa liittyman lopullisiin toimenpidetarpeisiin ja -
ratkaisuihin. Miemalantien liittyman kehittdminen tu-
lee suunnitella tarkemmin kaavoituksen ja maan-
kayton suunnittelun yhteydessa yhtena kokonaisuu-
tena. Maankaytdn suunnittelussa on ratkaistava
muun muassa lansipuolen maankaytén edellyttamat
tonttien sisdiset yhteydet (rasitteet lapiajoyhteydelle
kaavoituksessa tms.).

(5) MT130 / ORSITIE

Toimenpiteet 2030

Orsitien liittym&an toteutetaan ryhmittymiskaista Mt130:1té ete-
lastd vasemmalle kaéntyvalle liikenteelle tiemerkinndin.

Levitys tehddan Mt130 itapuolelle. Mt130 on korkealla penke-
reelld, jolloin leventaminen vaatii tayttoja.

Toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide ei vaadi
pohjavesisuojauksia eika tonttilittymien katkaisua.

Alustava kustannusarvio: 150 000 euroa
Toimenpiteet 2050

Ei uusia toimenpidetarpeita.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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(6) MT130 / KARANOJANTIE

Toimenpiteet 2030

Ryhmittymiskaista mt130:lle eteléstéd vasemmalle kaéanty-
vélle liikenteelle.

Mt130 on korkealla penkereella, jolloin tien leventdminen
vaatii tayttoja.

Toimenpide nayttaisi mahtuvan nykyiselle tiealueelle. Toi-
menpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 150 000 euroa
Toimenpiteet 2050

Ei uusia toimenpidetarpeita

\ \ Yo

t_.l A B ‘ Toimenpiteet 2030

Vt 3 Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyma ja siihen liittyva
yhteys maantielle 130. Jérjestelyista on laadittu alueva-
raussuunnitelma tdman selvityksen kanssa samanaikai-
sesti.

ETL-ratkaisu on rombinen eritasoliittymd, jossa uusi katu
ylittd& moottoritien. Ramppiliittymét toteutetaan pisaraliitty-
min&. Pohjoisilla rampeilla on linja-autopyséakkivaraukset.

Eritasoliittyma liitetdén lansipuolella Moreenin katuverk-
koon ja itdpuolella maantiehen 130. Eritasoliittyméan kautta
on esitetty myds jalankulku- ja pydraily-yhteys moottoritien
yli.

Eritasoliittymasta tuleva katu liitetddn maantiehen 130 noin
500 m Rastilantien liittyman pohjoispuolella. Liittyma toteu-
tetaan kanavoituna kolmihaaraliittymé&, jossa on paasuun-
nalla kdantymiskaista vasemmalle ja sivusuunnalla ryhmit-
tymiskaistat molempiin suuntiin. Liittymassa varaudutaan
likennevaloihin, jotka tarvitaan v. 2050 liikennetilanteessa.

Maantien 130 linjausta ja tasausta muutetaan noin 800 m
> osuudella.

Rastilantien ja mt 130 liittyman kaistajarjestelyihin ei tule
muutoksia. Maantien 130 linjausmuutos edellyttaa liittyman
pohjoishaaran osittaista uusimista.

Kustannusarvio: 8,7 milj. euroa

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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(10-11) MT130 LITTYMAT UUTEEN MAANKAYTTOON

e
b %
X %
2ok
\ * 09
) /\\,"
\
< ' {
R
\

Toimenpiteet 2030-2050

Vt3:n ja Mt130:n véliin sijoittuvien uusien maankéayttoalu-
eiden liittyméat Mt130:lle toteutetaan p&asuunnassa va-
semmalle k&antyvalle liikenteelle kanavoituina liittymina.
Lisaksi maantien 130 itapuoliselle alueelle esitetdan uusi
littyma, joka palvelee tulevaisuuden maankayttoa.

Uudet suositeltavat liittyméapaikat on esitetty viereisella
kartalla. Pohjoisimman liittyméan toteuttaminen edellyttaa
nykyisen Lahdelammintien liittymé&n katkaisemista ja lii-
kenteen ohjaamista uuden liittyman kautta. Uudet liitty-
mat liitetadn toisiinsa rinnakkaiskadulla.

Kolme pohjoisinta liittymé&a sijaitsevat suoralla ja lahes ta-
saisella tieosuudella. Kaikissa littyméapaikoissa tayttyy
liittymisnakema 200 m (80 km/h). Liittymavalit ovat 500-
800 m.

Etelaisin liittyma4 sijaitsee maen paalla. Liittyman tarkka
sijainti ja sen rakentamisen edellyttamat toimenpiteet tie-
ymparistdssa tulee tutkia tarkemmin seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa.

Liittymien toteuttamistarve riippuu maankayton kehittymi-

sen aikataulusta.

Alustava kustannusarvio: noin 220 000 euroa (per liit-
tyma)

(12) MT130 / MT292 RAMPPI

Toimenpiteet 2030

Ryhmittymiskaista mt130:It& pohjoisesta vasemmalle ja
ryhmittymiskaista rampilta oikealle.

Mt130 ja rampin haara ovat korkealla penkereell, jolloin
leventdminen vaatii tayttoja.

Toimivuustarkasteluissa todetuista tarpeista/toteutusjar-
jestyksesté poiketen kaikki ryhmittymiskaistat kannattaa
toteuttaa kerralla eik& jakaa osiin, koska liittymassa jou-
dutaan tekem&an pohjavesisuojausta.

Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 340 000 euroa

Toimenpiteet 2050

Ei uusia toimenpidetarpeita

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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(13) MT292 / MT130 RAMPPI

2030
&z Toimenpiteet 2030
Liittyman kanavointi ja ryhmittymiskaistat rampille
§ ja Mt292:n lantiselle tulosuunnalle. Varaudutaan
@- valo-ohjaukseen, joka toteutetaan heti, jos liitty-
A massé havaitaan ongelmia. Vt3:n tulosuunnalla
\“@( kaistapituuden maarittaa ahdas silta-aukko.
X \
\ Y
32\ Mt292 varren tulevaa jk/pp-véylad ei ole sisélly-
tetty suunnitelmaan. Vayla voi aiheuttaa Mt130 sil-
) lan aukon leventamistarvetta. Silta-aukon mahdol-
lisen leventamisen yhteydessa ryhmittymiskaistan
2050 pidentdminen kannattaa toteuttaa samalla.

Alustavien arvioiden mukaan toimenpide ei
i mahdu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide vaatii
2050 jarjestelyt . M .
2030 ensivaiheen pohjavesisuojausta.

jarjestelyt g__
f% Alustava kustannusarvio:

ryhmittymiskaistat 250 000 e

/» liikennevalot 90 000 e

Toimenpiteet 2050

Vaihtoehtoinen ratkaisu Siankarsantien/Santasillantien liitty-
massa: Liittymén valo-ohjaus ja ryhmittymiskaista mt292:n
idan tulosuunnasta oikealle.

Valo-ohjaus johtaa todennékdisesti myos tarpee-
seen ohjata viereinen Santasillantien / Siankar-
santien risteys valoilla. Valo-ohjaus edellyttaa
Santasillantien risteykseen lyhyet kdantymiskais-

Rastikankaan
tat vasemmalle.

katuverkko

/" Toimenpide vaatii pohjavesisuojausta.

RLL S

*

Alustava kustannusarvio: 510 000 e

Vaihtoehtona on Santasillantien ja Siankarsantien
risteyksen pohjoisen haaran (Siankarsantie) kat-
kaisu ja littdminen Rastikankaan katuverkon
kautta maantiehen 130.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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(14) MT292 / RASTIKANKAANTIE

2030
Toimenpiteet 2030

Yksikaistainen kiertoliittymé Rastikankaantien liitty-
maan, Mitoituksessa varaudutaan raskaan liiken-
teen sujuvuuteen ja etelédpuoleiseen haaraan. Ete-
lapuolelle jatetaan tilavaraus mahdolliselle myo-
hemmalle lisakaistatarpeelle (vapaa oikea).

Pysakit sijoitetaan liittyman ita- ja lansipuolelle.
Lansipuolella sijaitsevat maatalousliittymat katkais-
taan.

Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle.
Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 240 000 euroa

Toimenpiteet 2050

Kiertoliittyméaan lisataan vapaa oikea -jarjestely
Rastikankaantielta.

2050 Vt3:n suunnan pysakki siirretdan kiertoliittyman ita-
" { puolelle.

Alustava kustannusarvio: 170 000 euroa

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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(15) MT292 / RASTILANTIE

VEA
Toimenpiteet 2030

Ei valityskyvysta aiheutuvia toimenpidetarpeita.
Toimenpiteet 2050
VAIHTOEHDOT A JA B

Yksikaistainen kiertoliittymé& Rastilantien liittymaan.
Mt292:n eteldpuolen pysékki siirretédan liittyméan
itapuolelle.

Viimeistaan kiertoliittyméan rakentamisen yhtey-
dessa on kehitettdava myods Kalpalinnantien liitty-
maa Rastilantiella. Olisi suositeltavaa muuttaa Kal-
palinnantie kiertoliittymasta pain paasuunnaksi ja
Rastilantie sivusuunnaksi, mika vahentéaisi Rasti-
VEB lantien lapiajon houkuttelevuutta museotieosuu-

¢ della.

VEA: Kalpalinnan yhteys nykyist4 tielinjaa pitkin.
Kalpalinna muutettu padsuunnaksi.

VEB: Kalpalinnan yhteys siirretédan kiinteistojen
pohjoispuolelle yleiskaavaluonnoksen mukaisesti.
Kalpalinna paasuuntana.

Kiertoliittyma ei mahdu nykyiselle tiealueelle
mt292:n eteldpuolella. Toimenpide ei vaadi pohja-
vesisuojausta.

Alustava kustannusarvio: 280 000 euroa
VEC

Uusi kiertoliittym& maantielle 292 noin 230 m ny-
kyisen Rastilantien littyman itdpuolelle. Nykyinen
Rastilantien liittym& poistetaan. Pysékit siirretdan
uuden liittyman yhteyteen. Kalpalinna paasuuntana
VEC jasiltad yhteys Rastilantielle. Uusi liittyméapaikka
palvelee erityisen hyvin Kalpalinnan suuntaa, ja
Rastilantien houkuttelevuus lapiajoyhteytenéa vahe-
/o (] nee.

} ‘ Maantien eteldpuolella uuden kiertoliittymén koh-
dalla sijaitseva yksityistieliittyma liitetaan kiertoliitty-
! méan neljanneksi haaraksi (kuva paivitetaén talta
'l osin). Yksityistielta toteutetaan jalankulku- ja pyo-
‘ i raily-yhteys pysékeille.

|

2 ¢ _:/:,7?’: §\ Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle maan-
= — {'&"\ e ‘1':,;,' = e tiella 292. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.
i o

Alustava kustannusarvio: 350 000 euroa

(16-17) VIRALAN ERITASOLIITTYMAN RAMPPILITTYMAT MT292:LLA

- Eivalitdnta toimenpidetarvetta, mutta ramppien vasemmalle kdantymiskaistojen tarvetta on
seurattava.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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(18) RASTIKANKAANTIEN JATKE
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Toimenpiteet 2030-2050

Rastikankaantie jatketaan pohjoisessa Rasti-
lantielle asti, jolloin Rastikankaan alueelta au-
keaa yhteys uuden Moreeni-Rastikangas-eri-
tasoliittyman suuntaan. Rastikankaantie—Ras-
tilantie muutetaan paasuunnaksi ja Rastilan-
tien museotieosuus sivusuunnaksi. Rastikan-
kaantien varteen esitetaén jalankulku- ja pyo6-
rétie, kuten etelaosallakin.

Uuden katuyhteyden pituus on noin 700 m.
Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojausta.
Lisaksi tulee varautua kapean Rastilantien
(paallysteleveys 6,7-7 m) leventamiseen va-
lilla Rastikankaantie — mt 130 (noin 2,3 km),

jotta yhteys palvelee raskasta likennetta.

Alustava kustannusarvio (uusi katuosuus):
980 000 euroa

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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5.2. Toimenpideohjelma

Taulukoissa 2 ja 3 on esitetty yhteenveto vuosien 2030 ja 2050 liikennetilanteisiin esitetyista toi-
menpiteistd ja niiden kustannusarvioista.

Taulukko 2. Ennustetilanteeseen v. 2030 esitetyt toimenpiteet kustannusarvioineen.

TOIMENPITEET ~2030

Kustannusarvio

Liittyma Toimenpide
y P (alv. 0 %)
1 Mt130 / vt10 pohjoinen ramppi = Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle 110 000 e
Liittymé&n porrastaminen ja siihen liittyvat py-
. . sakki-, jkpp- ja tonttikatujarjestelyt. Toimenpiteet
4 Mt130/Miemalantie - PP CLUERE T 350 000
ratkaistaan tarkemmin liittyman lansipuolen
maankayton suunnittelun yhteydessa.
Ryhmittymiskaista mt130:Ita etelésta vasem-
5 | MtL30/ Orsitie At 150 000 e
. Ryhmittymiskaista mt130:Ita etelésta vasem-
6  MtL30/Karanojantie At 150 000 e
Rombinen eritasoliittym4, josta yhteys Moreenin
Vt3 Moreeni-Rastikangas- katuverkkoon ja maantielle 130. Mt130 liitty- i
e eritasoliittyma mésta kolmihaarainen kanavoitu liittyma. Sis. S0 L e

meluntorjuntaa ja jkpp-jarjestelyja.

Uudet maankayton liittymat toteutetaan padsuun-
Mt130 kaksi uutta maankayton = nassa kanavoituna liittymana, jossa minimivaati-

10 - e - . L 440 000 e
littymaa muksena on paasuunnalla ryhmittymiskaista va-
semmalle.
. Ryhmittymiskaistat mt130:It& pohjoisesta vasem-
12 Mt130 / mt292 ramppi malle ja rampilta vasemmalle 340 000 e
!_nttyman. kanavointi, ryhmittymiskaistat rampilta 250 000 &
13 Mt292 / mt130 ramppi jamt292:Ita vasemmalle
Lilkennevalot tarvittaessa 90 000 e
14 Mt292 / Rastikankaantie Kiertoliittyma (varaudutaan eteldpuoleiseen haa- 240 000 &
raan)
18 Rastikankaantien jatke Uusi katuyhteys + jkpp-tie, noin 700 m 980 000 e

3,1 milj. euroa

TOIMENPITEET YHTEENSA . . . . I
+ eritasoliittymakokonaisuus 8,7 milj. euroa

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Taulukko 3.

TOIMENPITEET ~2050 (vuoden 2030 toimenpiteiden lisaksi)

Ennustetilanteen 2050 toimenpiteet (vuoden 2030 toimenpiteiden liséksi) kustannusarvioineen.

Kustannus-
Liittyma Toimenpide arvio
(alv. 0 %)
1 Mt130 / vt10 pohjoinen ramppi | Valo-ohjaustarvetta seurattava -
2 Mt130 / vt10 eteldinen ramppi Ryhmittymiskaista rampilta vasemmalle 70 000 e
4 Mt130 / Miemalantie Liikennevalot 90 000 e
g | VB I\_/!oreenl-Rastlkangas-er" Liikennevalot mt130-liittyman 100 000 e
tasoliittyma
Uudet maankéayton liittymat toteutetaan paasuun-
Mt130 kaksi liittymaa uuteen N A A
11 e nassa kanavoituna liittymana, jossa minimivaatimuk- 440 000 e
maankayttoon e . L
sena on paasuunnalla ryhmittymiskaista vasemmalle.
Valo-ohjaus ja ryhmittymiskaista mt292:Ita oikealle
Mt292 / mt130 ramppi u
+ Santasillantien littymé&n valo-ohjaus ja mt292:lle ryh- 510 000 e
13 Santasillantien ja Siankarsan- mittymiskaistat vasemmalle. Vaihtoehtona liittyméan
tien littyma pohjoisen haaran katkaisu ja kytkeminen Rastikan-
kaan katuverkkoon.
14 Mt292 / Rastikankaantie Kiertoliittyman vapaa oikea -jarjestely 170 000 e
Kiertoliittyma ja Kalpali hteyde delleenjar-
15 | Mt292/ Rastilantie riertolittyma ja Kalpalinnan yhteyden uudelleenjar 320 000 e
jestely
TOIMENPITEET YHTEENSA 1,7 milj. euroa

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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6. YHTEENVETO

Lahtbkohdat ja tavoitteet

Hameenlinna ja Janakkala ovat kehittdmassd maankéayttoaan voimakkaasti Moreenin ja Rastikan-
kaan yritysalueilla, jotka kytkeytyvat tarkastelun kohteena oleviin maanteihin 130 ja 292. Tulevai-
suudessa yritysalueilta on lisdksi yhteys valtatielle 3 uuden Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyman
kautta. Uusi eritasoliittymé& kytkee Moreeni-Rastikangas-yritysalueen nykyista sujuvammin paa-
tieverkkoon ja sité kautta parantaa alueen saavutettavuutta ja houkuttelevuutta teollisuus- ja logis-
tiikkatoimintojen sijoittumiskohteena.

Taman selvityksen lopputuloksena on maaritetty lilkenteellinen kokonaisratkaisu, jossa varaudu-
taan alueen kasvaviin likennemaériin ja varmistetaan liikenteen sujuvuus seka turvallisuus myoés
tulevina vuosikymmenind. Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyméa on keskeinen osa tata laajempaa
liikenteellistéa kokonaisratkaisua, joka mahdollistaa Moreeni-Rastikangas-yritysalueen maankaytén
kehittAmisen yleiskaavojen mukaisesti.

Laaditun liikenne-ennusteen lahtékohtana ovat olleet kuntien arviot Moreenin ja Rastikankaan alu-
eiden maankayton kehittymisesta vuoteen 2030 ja 2050 mennessa seka liikenneverkolliset muu-
tokset: vt 3 Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyméan ja Rastikankaantien jatkeen toteuttaminen vuo-
teen 2030 mennessa.

Liikenteen kasvu ja toimenpidetarpeet

Liikennemaarien ennustetaan kasvavan voimakkaimmin maantiella 130 uuden eritasoliittyméan koh-
dalla ja sen pohjoispuolella (+25 % v. 2030 ja +75 % v. 2050), maantiella 292 Rastikankaan ja val-
tatien 3 valilla (+45 % v. 2030 ja +110 % v. 2050) seka valtatiella 3 (+25 % v. 2030 ja +50 % v.
2050).

Maanteiden 130 ja 292 sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi nykyisiin tasoliittymiin esite-
tdan parantamistoimenpiteind uusia ryhmittymiskaistoja, likennevaloja seka kiertoliittymid. Vuoden
2030 ennustettu liikennetilanne edellyttaa toimenpiteita seitsemaan tarkastelualueen nykyliitty-
maan. Toimenpiteisiin siséltyy myods kahden uuden maankayton liittyman sekéa Rastikankaantien
jatkeen rakentaminen. Em. toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 3,1 miljoonaa eu-
roa. Lisaksi vuoden 2030 toimenpidekokonaisuuteen kuuluu merkittdvana osana uusi Moreeni-
Rastikangas-eritasoliittyma, jonka kustannusarvio on noin 8,7 miljoonaa euroa.

Vuoden 2050 ennustetilanteessa tarvitaan lisdtoimenpiteitéa yhteensa seitsemaan liittymaan. Li-
saksi maantiella 130 varaudutaan kahteen uuteen maankayton liittymaan. Toimenpiteiden kustan-
nusarvio on yhteensa noin 1,7 miljoonaa euroa.

Epavarmuudet

Selvityksessa on esitetty tarkastelualueen liittymien parantamistoimenpiteet vuosina 2030-2050.
Toimenpidetarpeiden lahtékohtana ovat edella esitetyt oletukset maankayton kehittymisesta, siihen
perustuvasta likennemaéarien kasvusta seka lilkkenneverkollisista muutoksista (Moreeni-Rastikan-
gas-ETL ja Rastikankaantien jatke). Mikali em. lahtokohdissa tapahtuu merkittévia muutoksia, on
silla vaikutuksia myos toimenpidetarpeiden maariin, suuruuteen ja/tai ajankohtaan.

Liikenneverkollisista muutoksista merkittavin on Moreeni-Rastikangas-eritasoliittyméan toteutuminen
valtatielle 3. Jos eritasoliittymén toteutuminen viivastyy ja maankaytto kehittyy silti oletusten mukai-
sesti, kasvavat liikennemaarat ennustettua enemman erityisesti selvitysalueen pohjoispaassa
maantiella 130, johon Moreenin alue kytkeytyy Orsitien ja Karanojantien kautta. Tassa tapauksessa
Orsitien ja Karanojantien liittymi& on perusteltua parantaa esitettya enemman.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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Jatkotoimenpiteet

Selvitys toimii suunnittelualueen maankaytén suunnittelun ja liikkenneverkon tulevaisuuden seka toi-
menpidetarpeiden ja -vaiheistuksen arvioinnin tyékaluna. Liittymiin esitettyja toimenpiteita tulee ar-
vioida maankayton kehittymisen perusteella. Ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Osa maan-
teille 130 ja 292 esitetyista littymanparantamistoimenpiteista edellyttda tiesuunnitelman laatimista.
Jokaisen kohteen suunnittelun aloituksen yhteydessa tulee maarittaa tiesuunnitelmatarve yhteis-
tydssa ELY-keskuksen kanssa.

Vt 3 Moreeni-Rastikangas -eritasoliittymasté laaditaan tdman tyon kanssa samanaikaisesti alueva-
raussuunnitelmaa, joka valmistuu elokuussa 2020. Tiesuunnitelman laatiminen kéynnistetaan syk-
sylla 2020, ja sen jalkeen on tavoitteena jatkaa rakennussuunnitteluun ja toteuttamiseen mahdolli-
simman pian.

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys
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LITTEET

1)  Liittymien liikennevirtatiedot (likennelaskennat 2016 ja 2020 IHT)
2)  Liikenne-ennusteen lahtokohdat ja oletukset

3) Fore-laskentaraportti

4)  Mt130 ja Mt292 toimenpidesuunnitelmat

Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys



