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Tiivistelma

Lahtokohdat ja tavoitteet

Kantatien 54 Tammela — Hollola kehittamisselvitys
valmistui vuonna 2013. Vuonna 2014 valmistui Val-
tateiden 10/12 ja kantatien 54 roolit likennejarjes-
telmassa -selvitys, jonka perusteella kantatietéd 54
tulisi kehittda Lahden ja Forssan valisen pitkdmat-
kaisen liikenteen vaylana. Tunnistetun pitkdmatkai-
sen liikkenteen palvelutasotarpeen seka joidenkin
uusien maankayttésuunnitelmien my6ta havaittiin
tarve paivittda kantatien 54 kehittamisselvitys vas-
taamaan tdman hetken ja tulevaisuuden palveluta-
sotarpeita seka uutta ennustetilannetta.

Kehittamisselvityksen tavoitteena on ollut koko-
naisndkemyksen muodostaminen kantatien 54
nykytilasta ja kehittamistarpeista. Lahtokohtana on
ollut palvelutasolahtdinen ajattelu, jossa keskeisim-
pien kayttajatarpeiden nékdkulmasta on asetettu
yhteysvalille palvelutasotavoitteet, ja havaittujen
palvelutasopuutteiden perusteella on maéaritetty
toimenpidetarpeet tavoitetilan saavuttamiseksi.
Samalla on arvioitu vuoden 2013 kehittamisselvi-
tyksessa esitettyjen toimenpiteiden ajantasaisuus.
Keskeinen nakdékulma on kantatien kehittdminen
pitkdmatkaisen raskaan liikenteen reittina.

Kantatien nykytilanne ja ongelmat

Kantatie 54 on 95 kilometrié pitka paatie Tammelan
(vt 10), Riihimaen (vt 3) ja Hollolan (vt 12) valilla.
Tiellda on merkitystéd pitkdmatkaisen, seudullisen
ja paikallisen liikenteen reittind. Kantatie sijoittuu
Tammelan, Hameenlinnan, Lopen, Riihimaen,
Hausjarven, Karkolan ja Hollolan kuntien alueille.
Liséksi se on tarkea liikenneyhteys myds Janak-
kalan etelaisimmille alueille. Kantatien 54 lansipaa
Tammelasta Riihiméaelle (vt 10 — mt 130) kuuluu
suurten erikoiskuljetusten verkkoon SEKV. Kanta-

tien itdosa Riihimaki — Hollola kuuluu muiden eri-
koiskuljetusten reitteihin, jonka korkeusrajoitus on
4.4 m.

Kantatien liikennemaaréa on nykytilanteessa (v.
2019) noin 2 400 — 11 300 ajon./vrk ja raskaan
likenteen osuus 8-19 % (arkena 11-23 %). Suu-
rimmat liikennemaarat ovat Riihimaen seudullisen
liikenteen jaksolla eli Lopen kirkonkylan ja Hausjar-
ven Oitin valiselld osuudella. Riihiméaella eritasoliit-
tymien kohta erottuu selvésti vilkkaimpana jaksona.

Liikkenne-ennuste on muodostettu yleisen kasvu-
kerroinennusteen perusteella nykyiselle tieverkolle,
ja sitd on taydennetty Lopen, Riihimaen ja Haus-
jarven kohdilla Riihimaen seudun liikennemallin tie-
doilla. Ennustevuonna 2040 kantatien liikennemaa-
rien ennustetaan olevan 2 800 — 16 300 ajon./vrk.
Vilkkain tieosuus on Riihimaen kohdalla valtatien 3
eritasoliittyman tuntumassa. Liikenne-ennusteessa
on nahtavissa uuden maankayton kehittymisalueet
Lopella, Riihimaella ja Hausjarvella. Kantatien ita-
ja lansipaissa likenteen kasvun ennustetaan aiem-
pien vuosikymmenten tapaan edelleenkin olevan
maltillisempaa kuin tien keskivaiheilla.

Kantatie 54 on padosin kaksikaistainen tie. Lopen
itdosassa on ohituskaistapari ja Riihimaelld maan-
tien 130 ja Kirjauksentien valilla 2+2-kaistainen
jakso. Nopeusrajoitus on paaosin 80-100 km/h lu-
kuun ottamatta Riihimaen taajaman kohtaa, jossa
nopeusrajoitus on 60-70 km/h.

Kantatiella on yhteensa 388 liittymaa, joista 41 on
maantieliittymia ja loput katu- ja yksityistieliittymia
sekd maa- ja metsatalousliittymia. Liittymatiheys
ylittda valta- ja kantateiden ohjearvon tieosilla 2—14
eli Lietsan ja Mommilan valiselld jaksolla Lopen,
Riihimaen ja Hausjarven alueilla.

Kantatielld on tapahtunut vuosina 2014-2018 yh-
teensa 284 poliisin tietoon tullutta liikenneonnet-
tomuutta, joista 31 (11 %) on johtanut henkiléva-
hinkoihin. Yleisimpia henkilévahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia ovat olleet yksittdisonnettomuudet
ja ristedmisonnettomuudet. Kaikista liikenneonnet-
tomuuksista yleisin onnettomuustyyppi on eldin-
onnettomuus. Onnettomuusaste on koko Suomen
kantateiden keskiarvoa suurempi ldahes koko
jaksolla.

Palvelutasotavoitteet ja -puutteet

Kantatielle 54 on asetettu palvelutasotavoitteet,
jotka perustuvat Paateiden palvelutaso ja tulevai-
suuden tarpeet -julkaisuun seka tunnistettuihin kes-
keisiin matkaryhmiin. Palvelutasotavoitteet on ase-
tettu erikseen henkildautoliikenteelle, jalankululle
ja pyorailylle, joukkoliikenteelle, kuljetuksille seka
muille tekijéille, joita ovat alueiden kehittdminen,
ymparist0, liikennemelu ja talous.

Palvelutasotarkastelun perusteella kantatiella 54
on todettu palvelutasopuutteita liikenneturvalli-
suudessa, liikenteen sujuvuudessa, jalankulun
ja pyorailyn yhteyksissa, pysakkiyhteyksissa, lii-
kennemelulle altistumisessa, suunnitteilla olevien
uusien maankayton alueiden kulkuyhteyksissa,
ekologisissa yhteyksissad seka pohjavesialueiden
pilaantumisriskiin liittyen.

Kehittamistoimenpiteet

Todettujen palvelutasopuutteiden ja muille esille
nousseiden ongelmakohtien parantamiseksi on
maaritetty toimenpiteet. Toimenpiteet on maaritetty
vuoden 2040 liikenne-ennusteen ja tilanteen mu-
kaan ottaen huomioon vaiheittain toteuttaminen.
Toimenpiteet on maaritetty periaatetasolla ilman

tarkempaa suunnittelua. Kantatielle 54 on tassa
selvityksessa esitetty yhteensa 104 toimenpidetta
tai toimenpidekokonaisuutta.

Riihimaen tyossakayntialueelle (Loppi — Riihimaki
— Oitti) on esitetty jalankulku- ja pyoraily-yhteyden
jarjestaminen joko kantatien varteen rakennettaval-
la uudella vaylalla tai rinnakkaisverkkoa pitkin.

Liittymia kehitetdan paaasiassa tasoliittymina. Kun-
takeskusten paaliittymat ovat tavoitetilanteessa
eritasoliittymid. Riihimaen kohdalla vilkkaimmissa
liittymissé on valo-ohjaus. Liitymien maaraa va-
hennetaan yksityistiejarjestelyilld seka yhdista-
malla lahekkain sijaitsevia maantie- ja katuliittymia
yhteen parannettavaan liittymaan. Yksityistieliitty-
mien katkaisut on ajoitettu maankaytto- ja tavoite-
tilaluokkiin. Liittymia voidaan toistaiseksi kayttaa
kuten ennenkin, mutta maankayton kehittyessa
tai yksittaisen liittyman kayttétarpeen muuttuessa
on syyta harkita kyseisen jakson toimenpiteiden
toteuttamista.

Kantatie 54 sailyy paaosin kaksikaistaisena paatie-
na. Lopen kirkonkylan ja Hausjarven Qitin valisella
jaksolla on saanndlliset ohituskaistat ja Riihiméaen
kohdalla 2+2-kaistainen jakso. Ohituskaistoja on
esitetty niille tieosuuksille, joilla vuoden 2040 en-
nustettu linjaosuuden palvelutaso on D-E.

Kantatielld on nykytilanteessa melko vahéan linja-
autolilkkennetta. Joukkoliikenteen palvelutason pa-
rantaminen on tarkea valtakunnallinen tavoite ja
osa ilmastotavoitteiden saavuttamista. Pysakkien
saavutettavuuden parantaminen mahdollistaa osal-
taan my®os linja-autoliikenteen kysynnan kasvun.



Kustannusarvio ja vaiheistus

Toimenpiteet on jaoteltu kolmeen vaiheeseen. Vai-
heistuksessa ei oteta kantaa toimenpiteiden toteu-
tusvuosiin, jotka riippuvat kaytettavissa olevasta
rahoituksesta seka liikenteen kasvusta.

Vaiheeseen | siséltyvat liikenneturvallisuuden tai
liikenteen sujuvuuden kannalta jo nyt tarpeelliset
toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pie-
net toimenpiteet. Vaiheen | toimenpiteiden rakenta-
miskustannusarvio on noin 4,5 milj. euroa.

Vaiheen MK toimenpiteet liittyvat padsaantdisesti
maankayttéhankkeisiin. Toimenpiteiden toteutta-
misen tarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja
liikennemaarien kehittymisen perusteella. Toimen-
piteiden kustannusarvio on yhteensa noin 38,5 mil].
euroa.

Vaiheen TT toimenpiteet ovat ns. pitkan tahtdimen
tavoitetilan toimenpiteita. Niiden kustannusarvio on
yhteensa noin 65 milj. euroa.

Esitettyjen kehittdmistoimenpiteiden kokonaiskus-
tannusarvio on noin 108 miljoonaa euroa (alv. 0 %,
maku-indeksi 130,0, 2010=100).

Vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksesta henki-
lIévahinko-onnettomuudet kantatielld vahenevat
laskennallisesti noin 35 % ja kuolemaan johtaneet
onnettomuudet noin 37 %. Keskeisia liikennetur-
vallisuuteen vaikuttavia toimenpiteita ovat liittymi-
en parantaminen seka liitymien maaran vahenta-
minen seka keskikaiteelliset ohituskaistajaksot ja
levean keskimerkinnan jatkaminen.

Liikenteen sujuvuus linjaosuuksilla paranee uusi-
en ohituskaistojen ansiosta, mika hyodyttaa seka
henkildliikennetta ettd kuljetuksia. Henkilautolii-
kenteen huipputunnin matka-aika lyhenee lasken-
nallisesti noin 2 minuuttia ja raskaan liikenteen
keskimaarainen matka-aika noin 1,5 minuuttia.

Toimenpiteilld parannetaan jalankulun ja pyorai-
lyn yhteyksia ja turvallisuutta, mika lisda edelly-
tyksia kulkea arkimatkoja kavellen tai pyoralla.
Tavoitetilanteessa myds kantatien estevaikutus-
ta jalankululle ja pyorailylle véahennetdan uusilla
alikulkukaytavilla.

Linja-autopysakkien palvelutason parantaminen
lisda osaltaan joukkoliikenteen houkuttelevuutta.
Ohituskaistajaksot ja liittymiin esitetyt paranta-
mistoimenpiteet lisdavat kaiken autoliikenteen,
myds linja-autoliikkenteen, sujuvuutta erityisesti
paasuunnalla ja lyhentévat hieman matka-aikaa.
Joukkoliikenteen aikatauluihin, vuorotarjontaan tai
lipputuotteisiin ei pystyta vaikuttamaan kehittamis-
selvityksessa maaritettavilla tieinfraan kohdistuvilla
toimenpiteilla.

Kantatien kehittdmistoimenpiteilld mahdollistetaan
kuntien maankaytén suunnitelmat voimassa ja
vireilld olevien kaavojen mukaisesti. Liittymajar-
jestelyitd nykyisille ja uusille maankayton alueille
kehitetdan siten, ettd niin paikallisen liikenteen
kuin kantatien pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus voidaan varmistaa. Elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia tuetaan parantamalla
yritysalueiden saavutettavuutta eri kulkumuodoil-
la sekd parantamalla kuljetusten sujuvuutta ja
ennakoitavuutta.

Jalankulku- ja pyoréilyinfraan seka linja-auto-
pyséakkeihin kohdistuvilla toimenpiteilla pyritdan

tekemaan kestavistd kulkumuodoista nykyista
houkuttelevampia, jotta yksityisautoilun tarve va-
henisi. Tieliikenteen paastot eivat merkittavasti
kasva hankkeen vaikutuksesta. Esitetyt kehitta-
mistoimenpiteet on mahdollista toteuttaa siten, etta
niista ei aiheudu haitallisia vaikutuksia arvokkaisiin
luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistokohteisiin.

Jatkotoimenpiteet

Kehittdmisselvitys palvelee kantatien 54 kehittami-
sen jatkosuunnittelua ja maankaytdn suunnittelua
koko kantatien matkalla eli valtateiden 10 ja 12 va-
lilld. Kantatien 54 osalta on keskusteltu mahdolli-
sesta tieluokan muutoksesta valtatieksi, ja tdma on
otettu huomioon esitettavissa ratkaisuissa. Seka
valtatiet etta kantatiet ovat paateita, ja niiden suun-
nitteluun sovelletaan samoja ohjearvoja. Liikenne-
maaralla on ratkaisun valintaan suurempi vaikutus
kuin tieluokalla.

Kehittamisselvitys ei ole liikennejarjestelmasta ja
maanteistd annetun lain mukainen suunnitelma.
Selvityksessa esitetyt toimenpiteet tarkentuvat ja
saavat lainvoiman my6hemmin laadittavien kaa-
vojen seka yleis-, tie- tai rakennussuunnitelmien
kautta.

Kehittamisselvityksen toimenpide-ehdotuksia ka-
siteltdessad on tarkeda tiedostaa, ettéd suuri osa
toimenpiteistd on esitetty periaatteellisella tasolla
ilman tarkempaa kohdekohtaista suunnittelua. Rat-
kaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Kustannusjaosta ELY-keskuksen ja kuntien kesken
neuvotellaan suunnittelun edetessa. Toimenpitei-
den tarkemman suunnittelun yhteydessa kaydaan
myds vuoropuhelua ELY-keskuksen ja kuntien
valilla.



Alkusanat

Kantatien 54 Tammela — Hollola kehittdmisselvitys valmistui vuonna 2013. Selvityksen valmistumisen jalkeen tien-
pidossa ja sen suunnittelussa on siirrytty palvelutasoajatteluun ja palvelutasoperusteiseen toimenpiteiden maa-
rittdmiseen. Edellisen kehittdmisselvityksen jalkeen on myds valmistunut Valtateiden 10/12 ja kantatien 54 roolit
likennejarjestelmassa -selvitys, jonka perusteella kantatieta 54 tulisi kehittda pitkdmatkaisen liikenteen vaylana ja
kuljetuskaytavana. Kantatien kehittdmisselvityksen paivittdminen ja palvelutasolahtdisen tavoitetilan maarittami-
nen nahtiin tarpeelliseksi, joten paivitystyd kaynnistettiin syksylla 2019.

Kehittamisselvityksen tavoitteena on ollut kokonaisndkemyksen muodostaminen kantatien 54 nykytilasta ja ke-
hittamistarpeista. Lahtdkohtana on ollut palvelutasolahtdinen ajattelu, jossa keskeisimpien kayttajatarpeiden
nakokulmasta on asetettu yhteysvalille palvelutasotavoitteet, ja havaittujen palvelutasopuutteiden perusteella on
maaritetty toimenpidetarpeet tavoitetilan saavuttamiseksi.

Kehittdmisselvityksen paivitys on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen ja alueen kuntien sekd maakuntien liittojen
tilauksesta. Ty6ta varten muodostettuun ohjausryhmaan kuuluivat:

Krista Kumanto-Kooni, pj. Uudenmaan ELY-keskus
Anna-Kaisa Ahtiainen Uudenmaan ELY-keskus
Pekka Hiekkala

Johanna Jarvinen

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Rauno Penttinen Hameen ELY-keskus
Heikki Pusa

Juuso Helander

Hameen liitto
Hameen liitto

Jaana Martikainen Paijat-Hameen liitto

Pekka Sateri
Toni Haapakoski
Niina Matkala
Maria Vasko
Sanna Anttila
Ismo Holstila
Paavo Vuori
Ville Partio

Ari Rinkinen

Lopen kunta
Riihimaen kaupunki
Riihimaen kaupunki
Riihimaen kaupunki
Janakkalan kunta
Janakkalan kunta
Hausjarven kunta
Karkolan kunta
Hollolan kunta

Ty6 on tehty konsulttitydna A-Insindorit Civil Oy:ssé, jossa tydhdn ovat osallistuneet Piritta Laitakari (projektipaal-
likkd), Teemu Kuittinen (paasuunnittelija), Mikko Romu (kustannusarviot), Juha Vehmas (toimenpidesuunnittelu),
Jaana Virtanen (raportin taitto) ja Jouni Turunen (laadunvarmistus).
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Uudenmaan ELY-keskus
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1 Lahtokohdat

1.1  Tyo6n lahtokohdat ja
tavoitteet

Vuonna 2014 valmistuneessa Valtatien 10/12 ja
kantatien 54 roolit liikennejarjestelméssa -selvi-
tyksessa verrattiin vaihtoehtoisia pitkdmatkaisen
liikenteen reitteja Forssan ja Lahden valilla. Pal-
velutasolahtoinen vertailu teiden toiminnallisesta
asemasta johti tulokseen, jossa paadyttiin suo-
sittamaan kantatien 54 kehittdmista Forssan ja
Lahden valisen pitkdmatkaisen liikenteen tarpei-
siin. Kantatie 54 on matka-ajaltaan nopeampi ja
ennakoitavuudeltaan valtatietd 10 parempi, silla
taajamaan sijoittuva kaupunkijakso Riihimaella on

lyhyempi kuin Hameenlinnassa. Kaupunkijaksojen
valo-ohjatut littymat ja alhaiset nopeusrajoitukset
vaikuttavat matka-aikaan ja ennakoitavuuteen, ja
ovat siten ongelmallisia etenkin kuljetusten kannal-
ta. Kantatietd 54 on siis suositeltavaa kehittaa ni-
menomaan pitkdmatkaisen liikenteen reittind, joka
palvelee myds seudullisia tarpeita.

Kantatien 54 kehittdmisselvitys valmistui vuonna
2013. Joitakin selvityksessa esitettyja toimenpiteita
on toteutettu, ja muutamien suunnitelmavalmiutta
edistetty. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet uusit-
tiin vuonna 2018, ja uusien ennusteiden mukaan
likenteen odotettu kasvu on selvasti vahaisempaa,

Kuva 1.1. Suunnittelualue: kantatie 54 Tammelan ja Hollolan valilla.

kuin vuonna 2013 kaytdssa olleiden ennusteker-
toimien mukaan. Tunnistetun pitkdmatkaisen lii-
kenteen palvelutasotarpeen seka joidenkin uusien
maankayttdsuunnitelmien my6té havaittiin tarve
paivittdd kantatien 54 kehittamisselvitys vastaa-
maan taman hetken ja tulevaisuuden palvelutaso-
tarpeita seka uutta ennustetilannetta.

Tyon tavoitteena on muodostaa realistinen koko-
naisndkemys kantatien 54 kehittdmistarpeista.
Lahtokohtana on palvelutasolahtéinen ajattelu, jos-
sa keskeisimpien kayttajatarpeiden nakokulmasta
maaritetddn yhteysvalin palvelutasotavoitteet,
ja havaittujen palvelutasopuutteiden perusteella

maaritetaan toimenpidetarpeet. Samalla on arvioi-
tu vuoden 2013 kehittdmisselvityksessa esitettyjen
toimenpiteiden ajantasaisuus. Keskeinen nakokul-
ma on kantatien kehittdminen pitkdmatkaisen ras-
kaan liikenteen reittina.

1.2 Selvitysalue ja valtatien
liikenteellinen merkitys

Selvitysalue késittaa koko kantatien 54 Tammelas-
ta Hollolaan. Selvitysalueen pituus on 95 km. Tie
sijaitsee Tammelan (1,6 km), Hadmeenlinnan (4,2
km), Lopen (35,5 km), Riihimaen (9,4 km), Haus-
jarven (16,0 km), Karkélan (15,9 km) ja Hollolan
(12,8 km) alueilla. Selvityksessa on otettu huomi-
oon myds Janakkalan etelaosa, Punkan alue, joka
sijaitsee kantatien 54 valittomassa laheisyydessa
maantien 130 ja valtatien 3 ymparistdssa.

Kantatie 54 tarjoaa vaihtoehtoisen reitin Lansi-
Suomesta Lahteen ja laajalti Itd-Suomeen, mm.
tuotantolaitosten ja satamien vélille. Kantatie on
vaihtoehtoisia valtatiereittejd sujuvampi ja enna-
koitavuudeltaan parempi. Valtakunnallisen merki-
tyksen liséksi tie on ité-lansisuuntainen valtasuoni
Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakuntien valil-
1a ja seudullisesti. Kantatie on tarkein yhteys mm.
Riihimaen seudulta seka Forssan ettad Lahden seu-
duille, ja se kytkee alueen kunnat toisiinsa.

Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit liikennejarjes-
telmassa -selvityksessa paadyttiin suosittamaan
kantatien 54 kehittdmistd Forssa—Lahti-valin pitka-
matkaisen liikenteen tarpeisiin. Kantatien merkitys
pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten reittina siis
kasvaa tulevaisuudessa.



1.3 Aikaisemmat suunnitelmat
ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Kantatietd koskevat suunnitelmat, jotka ovat
olleet tyon lahtokohtana ja tausta-aineistona.

Liikennejarjestelmaa koskevia suunnitelmia:

Péaateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet,
Vaylavirasto, 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tiever-
kon palvelutasoselvitys, 2016

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma,
2019
Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma,
2014

Koko kantatietd 54 koskevia suunnitelmia:

* Valtatien 10/12 ja kantatien 54 roolit liikenne-
jarjestelmassa, Palvelutasolahtoinen vertailu
teiden toiminnallisesta asemasta, 2014

- Kantatie 54 Tammela-Hollola, kehittamisselvi-
tys, 2013

» Kantatien 54 liittymaselvitys, Tammela-Hollola,
2009

Kantatieta koskevia lilkkenneselvityksia ja
-suunnitelmia:

* Mt 130 liikenneselvitys valilla Linnatuuli — Hy-
vinkaa, 2017
Kt54 Kinturintien ja Kirjauksentien liittymat,

Riihimaki, liittymien toimivuustarkastelu, 2013

Kt54 Kinturintien ja Kirjauksentien liittymat,
Riihimaki, liittymien liikennejarjestelyt, 2013

Kirjauksentien ja Kinturintien liittymien liikenne-
selvitys, Riihimaki, 2012

« Kt 54 Koukkulanharjun liikenneselvitys, Loppi,
2012

« Riihimaen liikenneselvitys 2035, 2011

« Riihimaen kehatien liilkenneselvitys, 2007

Kantatieta koskevat esisuunnitelmat:

Kt 54 Lopen eritasoliittyma, aluevaraussuunni-
telma, 2018
Kantatie 54 valilla seututie 130 — Kirjauksentie,

.

aluevaraussuunnitelma, Riihimaki, 2013

.

Kt 54 Haapahuhdan esisuunnitelma valilla mt
2878 — Hatlammintie, Riihimaki, 2013
Riihimaen Sammaliston eritasoliittyman tilava-

rausselvitys, 2010

Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen
tarveselvitys, 2010

.

Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma
— Mommilan liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi,
aluevaraus-suunnitelma, 2009

Muut suunnitelmat:

Uudenmaan ELY-keskuksen valaistuksen tarve-
selvitys, 2020

Uudenmaan ELY-keskuksen liittymien toimenpi-
deselvitys, 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen valta- ja kantatei-

.

den seka vilkkaimpien seutu- ja yhdysteiden
tasoliittymien tarveselvitys, 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen alueellinen hir-
vielainvaaraselvitys, 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen térmaysvaarallis-
ten kohteiden inventointi, 2020

.

Vt 12 Lahden eteldinen kehatie (osuus Sorama-
ki-Okeroinen), Hollola, Lahti rakennussuunnitel-
ma, 2018

Leveiden keskimerkintdjen liikkenneturvallisuus-

vaikutusten arviointi, 2016

« Riihimaen kaupunkiseudun liikenteen ja maan-
kayton kehittamisselvitys, Vaihe 1, 2015

» Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen
turvallisen ja kestavan liilkkumisen suunnitelma,
2014

* Hyvinkaan — Riihimaen seudun liikenneturvalli-
suussuunnitelma, 2009

Liittyminen muuhun suunnitteluun

Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden
ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta
tuli voimaan marraskuussa 2018. Kantatie 54 ei
kuulu paavaylaasetuksen mukaisiin maanteiden
paavayliin. Se on kuitenkin térkea raskaan liiken-
teen reitti, jonka suunnittelussa pyritdan valtatieta-
soisiin ratkaisuihin.

Uudenmaan ELY-keskus laatii parhaillaan valtatien
10 kehittamisselvitysta valille Forssa—Tuulos. Selvi-
tys valmistuu syksylla 2020.

Janakkalassa vireilld olevaan Etela-Janakkalan
asemakaavaan liittyen on tarkasteltu maantien 130
littymajarjestelyja seka jalankulun ja py6railyn jar-
jestelyja Janakkalan ja Riihimaen kuntarajan mo-
lemmin puolin. Ratkaisut liittyvat myos kehittamis-
selvityksessa esitettaviin kantatien 54 ja maantien
130 liittyméaalueen toimenpiteisiin.

Vuoden 2013 kehittamisselvityksessa mainittu
Riihimaen lantinen siséantulotie ei ole enda ajan-
kohtainen, silla se ei sisally myéhemmin voimaan
tulleisiin Riihimaen yleiskaavaan ja Kanta-Hameen
maakuntakaavaan. Kanta-Hdmeen maakuntakaa-

Kuva 1.2. Soramaen eritasoliittyma Hollolassa on rakenteilla. Lahden eteldinen kehétie (vt 12) avataan liikenteelle vuo-

den 2020 lopulla.



vassa Arolampi—-Launonen on osoitettu selvitysalu-
eeksi, jota koskevassa suunnitteluméaarayksessa
todetaan seuraavaa: "Ennen alueen kayton ratkai-
semista on selvitettdva, millaisia edellytyksia on
alueen kayttamiseksi elinkeinotoimintojen ja / tai
asumisen tarpeisiin. Samassa yhteydessa on myods
selvitettdva mahdollisen kehavaylan rooli ja sijoit-
tuminen.” Riihimaen yleiskaavan selostuksessa to-
detaan, ettd lantisen kehatien tarpeellisuutta tulee
selvittda Riihimaen ja Lopen yhteiselld maankayton
ja liikenteen suunnitelmalla.

ja pohjoispaassa kantatiechen 54 Kuulojan teolli-
suusalueen kohdalla. Tietd on mahdollista jatkaa
kantatien 54 yli siten, ettd se yhdistyy maantiehen
290 Lavinnossa. Tielinjaus sijaitsee suurelta osin
Riihimaen ja Hausjarven rajalla. Kehétien linjaus
ja sen toteutuksen alustava vaihejako on esitetty
kuvassa 1.3.

Kantatie paattyy Hollolassa rakenteilla olevaan
Lahden eteldiseen kehatiehen, Soramaen erita-
soliittymaan. Tavoiteaikataulun mukaan valtatie 12
avataan liikenteelle vuoden 2020 lopulla.

s

Riihimaen kehatie on uusi yhteys valtatieltd 3 Rii- . L) A
himaen kaupungin etela- ja itdpuolitse kantatielle e
54. Tie kytkeytyy lounaassa Kalmun alueeseen ]
[ =)
*
= ‘\ = 1 _toteutusvaihe
e = 2. toteutusvaihe

— 3. toteutusvaihe

Kuva 1.3. Soramaen eritasoliittyma Hollolassa, kantatien 54 ja Lahden etelaisen kehatien (vt 12) risteyskohdassa, ote

Kuva 1.4. Riihimaen kehatie on suunniteltu linjattavaksi Riihimaen kaupungin etela- ja itdpuolitse. Kantatiehen 54 se liittyy
suunnitelmakartasta. Kantatie 54 paattyy tahan liittymaan (kantatie merkitty punaisella).

Hausjarven kunnan puolella Kuulojan teollisuusalueen kohdalla. Kuvassa on esitetty kehatien alustava vaiheis-
tus. Ote Riihim&en kehatien liikenneselvityksesté (2007).



2 Selvitysalueen kuvaus

2.1 Maankaytto ja kaavoitus

Kuva 2.1. Kantatien 54 varrella sijaitsevat asutuskeskittymat ja kantatiehen liittyvat maantiet.



Kuva 2.1. Kantatien 54 varrella sijaitsevat asutuskeskittymat ja kantatiehen liittyvat maantiet.



21.1 Maankaytto

Kantatien selvitysalueella on pitkia maaseutumai-
sia jaksoja, jolloin tie kulkee rakentamattomassa
metsa- tai viljely-ymparistossa, mutta kantatien
varteen sijoittuu myds taajamia ja kylid. Suurin osa
kylista sijoittuu vain kantatien toiselle puolelle, eika
siten merkittavasti muuta tien likenneymparistoa.

Paikoitellen, esimerkiksi Lopella ja Riihimaella,
maankayttdéa on tien molemmin puolin. Monin pai-
koin kantatie toimii tarkedna paikallisen liikenteen
reittind, silla rinnakkaistiejarjestelyja ei kaikissa pai-
koissa ole. Kantatien vilkkain osuus on Riihimaen
kaupunkijakso valtatien 3 itdpuolella.

2.1.2 Maakuntakaava
Kanta-Hameen maakuntakaava

Selvitysalueen lansipaassa, Kanta-Hameen maa-
kunnassa, on voimassa Hameen liiton laatima Kan-
ta-Hameen maakuntakaava 2040. Maakuntakaava
on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 27.5.2019 ja
se korvaa kaikki aiemmin voimassa olleet maakun-
takaavat. Tienvarren kunnista Kanta-Hameeseen
kuuluvat Tammela, Hameenlinna, Loppi, Riihima-
ki ja Hausjarvi. Valilla Loppi kk — Oitti kantatie 54
on esitetty merkinnalla merkittavasti parannettava
tieyhteys.

Paijat-Hameen maakuntakaava

Selvitysalueen itapaassa, Paijat-Hameen maa-
kunnassa, on voimassa maakuntavaltuuston
2.12.2016 hyvaksyma Paijat-Hameen maakunta-
kaava. Maakuntakaava sai lainvoiman 14.5.2019.
Aiempi maakuntakaava 2006 on kumottu uuden
kaavan tullessa voimaan. Tienvarren kunnista Pai-
jat-Hameeseen kuuluvat Karkola ja Hollola.

Kuva 2.2. Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta 2040 kantatien 54 kohdalta.

2.1.3 Yleiskaavat

Kantatien 54 vaikutusalueella on voimassa olevia
yleiskaavoja Lopella, Riihimaelld, Janakkalassa,
Hausjarvella, Karkolassa ja Hollolassa.

Lopella kantatien kohdalla on voimassa Kirkonkylan
— Jokiniemen tienoon ja ympardivdn maaseudun
yleiskaava (hyvaksytty 4.6.2007), Launonen — Kor-
mu -osayleiskaava (hyvaksytty 26.4.2011), Vojak-
kalan osayleiskaava 2010 (hyvaksytty10.8.1998)
sekéa Topenon osayleiskaava 2010 (10.8.1998).

Riihimaelld on voimassa Riihiméaen yleiskaava
2035. Vuosien 2013-2017 aikana laadittu yleis-
kaava sai lainvoiman 20.8.2017. Yleiskaava 2035
on voimassa lukuun ottamatta muutamia alueva-
rausmerkintdja, jotka eivat sijaitse kantatien 54
vaikutusalueella.

Janakkalassa on koko kuntaa koskeva oikeusvai-
kutukseton yleiskaava vuodelta 1983. Kantatien 54
laheisyydessa on vireilld Punkan osayleiskaava.

Aiemmassa oikeusvaikutuksettomassa yleiskaa-
vassa Punkan alue on osoitettu maa- ja metsatalo-
usalueeksi M. Punkan osayleiskaavan suunnittelun
tarkoituksena on maaritelld Etela-Janakkalan teol-
lisuus- ja tyopaikkarakentamisen alueiden sijoit-
tumista ja tutkia alueen liikenteelliset edellytykset
seka todeta nykyisen asutuksen suhde muuhun
maankayttoon.

Hausjarvella kantatien kohdalla on voimassa Kuu-
lojan teollisuusalueen osayleiskaava (hyvaksytty
v. 2002) ja Oitin osayleiskaava (kunnanvaltuuston
hyvaksyma v. 1979). Ainoastaan Kuulojan teolli-
suusalueen osayleiskaava on oikeusvaikutteinen.
Kantatien eteldpuolella on vireilld Hikia-Kirkonky-

Kuva 2.3. Ote Paijat-Hameen maakuntakaavasta (2014) kantatien 54 kohdalta.



lan osayleiskaava, joka rajautuu pohjoisosastaan
kantatiehen 54. Lisaksi Hausjarven kunnanhallitus
on huhtikuussa 2020 paattanyt kaynnistaa Oitin
osayleiskaavan laatimisen. Vuodenvaihteessa
2019-2020 on laadittu Oitin taajamasuunnitelma,
jossa esitetdan yleispiirteiset suuntaviivat taajama-
alueen kehittdmiseksi. Oitin taajamasuunnitelman
rajaus toimii osayleiskaava-alueen lahtokohtaisena
rajauksena.

Karkolassa on voimassa Taajamien osayleiskaava
(hyvéaksytty 13.12.2004). Osayleiskaava on oikeus-
vaikutteinen. (Korkein hallinto-oikeus on ratkaissut
29.1.2008 §135 osayleiskaavasta tehdyt valituk-
set. Paatoksessa on kumottu padosa harjualueille
sijoittuvista EO/EY-alueista, jotka ovat néain ollen
edelleen haja-asutusaluetta vailla osayleiskaavan

maarittelemaa kayttétarkoitusta.)

2.1.4 Asemakaavat

Selvitysalueen asemakaavoitetut alueet (tilanne
lokakuussa 2019) on esitetty kartalla kuvassa 2.4.
Kantatiehen liittyvia asemakaavoitettuja alueita on
Lopella, Riihimaellad, Hausjarvella, Karkolassa ja
Hollolassa.

Kantatien vaikutusalueella on vireilld tai tulossa
vireille asemakaavoja. Seka Riihimaella etta Haus-
jarvelld on teollisuusalueen asemakaavahanke
Kuulojan alueella. Karkolassa suunnitellaan uutta
asuinaluetta Valkjarven rannalle. Janakkalassa on
vireilld Etela-Janakkalan asemakaava maantien
130 ja valtatien 3 valisella alueella. Lopella on vi-
reillda Jylhakummun tyépaikka-alueen laajennus.

Kuva 2.4. Kantatien 54 |ahiympaériston yleiskaavoitetut ja asemakaavoitetut alueet.
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Kuva 2.5. Ote Lopen Kirkonkylén - Jokiniemen tienoon ja ympardivan maaseudun yleiskaavasta (hyvaksytty 2007) kantatien 54 kohdalta.

Kuva 2.6. Ote Lopen Launonen - Kormu -osayleiskaavasta (hyvaksytty 2011) kantatien 54 kohdalta.
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Kuva 2.8. Ote Hausjarven Kuulojan teollisuusalu-
een osayleiskaavasta (hyvaksytty 2002).
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joisosassa kantatiehen 54.

Kuva 2.10. Oitin osayleiskaava Hausjarvella kantatien 54 etelapuolella on hy- Kuva 2.7. Ote Riihimaen yleiskaavasta 2035 (hyvaksytty 2017).
vaksytty v. 1979 ja se on oikeusvaikutukseton. Uuden osayleiskaavan
laatimisesta on paatetty kevaalla 2020.
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Kuva 2.12. Ote Hollolan strategisesta yleiskaavasta (hyvaksytty 2017).
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2.2 Nykyinen tieverkko ja
valtatien ominaisuudet

2.21 Maantieverkko

Tie on osa ita-lansisuuntaista paatieverkkoa, jo-
ka yhdistdd maakuntia ja maakuntakeskuksia
ylempiin keskuksiin seka taydentaa valtatieverk-
koa. Tarkeimmat kantatiehen 54 liittyvat tiet ovat:

valtatie 10 Turku-Tuulos

seututie 132 Keimola — Loppi

seututie 130 Vantaankoski — Hameenlinna

valtatie 3 Helsinki — Vaasa

seututie 295 Levanto — Huljala

valtatie 12 Rauma — Tampere — Kouvola

Kantatiehen liittyvien maanteiden sijainti on esitetty
kuvan 2.4 kartalla.

Kuva 2.13. Kirjauksentien valo-ohjattu littyma Riihimaella.

2.2.2 Liittymat

Kantatielld on yhteensa 388 tasoliittymaa. Naista
maantieliittymia on 42 kpl (11 %), yksityistie- ja
katuliittymia 181 kpl (47 %) ja maa- ja metsatalo-
usliittymia 165 kpl (42 %). Tasoliittymista 5 on eri-
tasoliittyman ramppiliittymia. Eritasoliittyméat ovat
seututien 130 ja valtatien 3 eritasoliittymat Riihima-
elle ja seututien 295 eritasoliittyméa Karkolan Jarve-
lassa. Kantatielld on 12 kpl maanteiden nelihaara-
liittymia. Kantatiella on kaksi valo-ohjattua littymaa:
Kinturintien ja Kirjauksentien liittymat Riihimaella.

Paateiden liittymastandardi -ohjeen mukainen liitty-
matiheys (enintaan 2 liittymaa/km, kun KVL < 9000)
toteutuu nykytilanteessa kuudella tieosalla (tieosat
1ja 15—-19). Muilla tieosilla littymatiheys on 2,2—4,6
kpl/km. Liittymatiheyteen ei ole laskettu mukaan
maa- ja metsatalousliittymia.

Vilkkaimmat (sivusuunnan KVL yli 2000 ajon./vrk)
maantieliittyméat ovat:

« valtatie 10, Perahuhta, Tammela (4800 ajon./
vrk)

maantie 13609 (Yhdystie), Viertola, Lopen kir-
konkylan sisaantuloliittyma (3800 ajon./vrk)
seututie 132 (Sajatie), Jokiniemi, Loppi (2200
ajon./vrk)

seututien 130 eritasoliittyman ramppiliittyma,
Lemmenmaki (2400 ajon./vrk)

valtatien 3 eritasoliittyman lansipuolen ramppi-
liittyma, Riihimaki (20) (4600 ajon./vrk)
valtatien 3 etl:n itdpuolen ramppiliittyma, Riihi-
maki (20) (4500 ajon./vrk)

maantie 2878 (Pohjoinen Rautatienkatu), Haa-
pahuhta, Riihimaki (3400 ajon./vrk)

maantie 2891 (Karantie), Luukeskus, Riihimaki
(2200 ajon./vrk)

maantie 1471 (Qitintie), Oitti, Hausjarvi (3900
ajon./vrk)

seututie 295 etl:n ramppiliittyméat (Jarvelantie),
Jarvela (2300 ajon./vrk)
valtatie 12, Soramaki, Hollola (14 500 ajon./vrk)



Taulukko 2.1. Kantatien 54 maantieliittymat seka vilkkaimmat katu- ja yksityistieliittymat

Tie-
osa Etaisyys Nimi

TAMMELA (1,6 km kantatiestd Tammelan kunnan alueella)
1

0 PERAHUHTA

HAMEENLINNA (4,2 km)
0 LIETSA (Hameen Hrkitie)

LOPPI (35,5 km)
3

0 VOJAKKALA
4 0 JUHALAL
4 148 JUHALA E
5 0 TOPENO
5 1495 PEURA
5 2107 NUMMENRANTA
6 3807 KAUPPATIE
6 5381 OJAJOENKAARI
6 5500 VIERTOLA
8 0 JOKINIEMI
9 0 PUUSTELLI
10 0 KORMU
10 2073 SILMANKANNONTIE

RIHIMAKI (9,4 km)
10 2404 SIPILANTIE
10 3735 RIIHIMAKI PUNKKA
10 4385 LEMMENMAKI, MT130 ETL
11 148 RIHIMAKI (20), VT3 ETL
11 489 RIHIMAKI (20), VT3 ETL
11 735 KINTURINTIE
1 975 KIRJAUKSENTIE
11 1360 KINTURINKUJA
1" 1700 RIIHIMAKI ORAVANKATU
11 1904 RIHIMAKI RIHIVIITA
1 3949 HAAPAHUHTA
11 4380 RIIHIMAKI KUUSITIE
1" 4566 RIIHIMAKI LUUKESKUS
11 5328 HATLAMMINTIE
11 7174 KUULOJANTIE
HAUSJARVI (16,0 km)

0 LAVINTO L
13 300 LAVINTO |
13 2979 SAAKSEENMAKI
13 5724 HUOLTOASEMA
14 0 OITTI
15 0 KIVELA

KARKOLA (15,9 km)

15 5095 SIROLANTIE

16 0 LAPPILA

16 456 LAPPILA

16 1578 OJALA

16 2280 JARVELA TIMPURINKUJA
16 3855 SAHA

16 5281 TOHINOJA

16 6393 JARVELA ETL

17 125 JARVELA ETL

17 1041 JARVELA SAMPOLANTIE

HOLLOLA (12,8 km)
17 5182 KANTOLA

18 0 HAUKSILTA HEINASUONTIE

18 3017 VAAVIALA

18 4158 JARVI-JUSSILA

19 0 KORPIKYLA

19 3092 HOLLOLA NOKKOLA

19 4116 AIKKALANTIE, KAATOPAIKANT|
19 4998 SORAMAKI

Katulyt (43610)

Sivutien
KvL
Numero 2019
10 4821
283 496
2831 166
2824 487
13637 92
2832 392
13639 96
2871 404
13633 149
13610 38
katulyt
katu/yt
13609 3837
132 2211
2873 1532
2834 1323
13627 1208
katu/yt
katu/yt
13629 362
130 ramppi 2420
3ramppi 4616
3 ramppi 4538
katu/yt
4894
katu/yt
Katulyt
13821 1194
2878 3400
katu/yt
2891 2166
katu/yt
katulyt
290 864
290 459
2892 1605
13826 234
tontti
1471 3691
2951 706
13815 245
katu/yt
13869 290
1431 479
13870 58
katu/yt
13872 1482
13871 242
295 ramppi 1161
295 ramppi 1197
katulyt
14025 78
14027 101
14026 34
14029 40
2954 515
14033 143
katu/yt
12 14500

Rask.
liik.
osuus
(%)

15 %
M %

4%
4%

5%

Paatien

KvL KvL

2019 2040 Liittyméjarjestelyt

2400 2800 turvasaarekkeet, vapaa oikea /
2400 2800 liittymén ohitus vt10->kt54
2400 2800 sivutien tulppa

2400 2800 sivutien tulppa

2400 2800

3600 4200 sivutien tulppa

3600 4200 avoin

3600 4200 sivutien tulppa

3600 4200 sivutien tulppa

3600 4200 avoin

3600 6000 vaistotila

3600 6000 kanavoitu korokkein (vas)
5400 6000 kanavoitu korokkein (vas, oik)
6900 10700 kanavoitu maalauksin (vas), sivutie
6900 10700 kanavoitu maalauksin (vas. oik)
7200 10200 kanavoitu maalauksin (vas, oik
7200 10200 molemmilla suunnilla)

paasuunnasta erotettu oikealle
kaantymiskaista, kanavoitu

7200 10200 maalauksin (vas)

7200 10200 oik.kéant kaista

5100 8700 sivutien tulppa

5100 10000 kanavoitu korokkein (vas, oik)
5100 13300 kanavoitu korokkein (vas, oik)
11300 16300 kanavoitu korokkein (vas, oik)
11300 16300 liikennevalot

5200 13800 likennevalot

5200 13800 kanavoitu korokkein (vas, oik)
5200 13800 kanavoitu korokkein (vas, oik)
5200 7900 kanavoitu korokkein (vas)
8500 12100 kanavoitu maalauksin (vas)
8500 12100 vaistdtila + oik.k&ant kaista
8500 12100 kanavoitu maalauksin (vas)
5200 7900 vaistotila

5200 7900 vaistotila + oik.kaant.kaista
5200 6100 vaistotila

5200 6700 oik.kéént.kaista

5200 6700 STOP-merkki, kanavoitu
5200 6700 maalauksin (vas, vas)

6500 8100 vaistdtila

6500 8100 kanavoitu maalauksin (vas, oik)
4400 5100 kanavoitu maalauksin (vas)
4400 5100

3800 4400 avoin

3800 4400 sivutien tulppa

3900 4500 vaistdtila

3900 4500 sivutien tulppa

3900 4500 vaistotila + oik.kaant.kaista
3900 4500 vaistotila + oik.kaant.kaista
3900 4500 sivutien tulppa

4600 5300 oik.kaant kaista

4600 5300 oik.kéént kaista

4600 5300 vaistotila

4600 5300 avoin

4600 5300 avoin

4600 5300 avoin

4600 5300 avoin

5000 5700 sivutien tulppa

5000 5700 avoin

5000 5700 avoin

5000 5700 eritasoliittyma

Liitty-

méssa

valais-
tus
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Kantatien maantieliittymat seka merkittavim-
mat yksityistie- tai katuliittymat on esitetty

liittymataulukossa.

2.2.3 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paallysteleveys. Kantatien poikki-
leikkaus on lansipaassa Tammelan, Hdmeenlinnan

ja Lopen kuntien alueella 9,6 kilometrin osuudella
9,0/7,0 metria. Siita itddn pain Riihimaelle saakka
tien poikkileikkaus on 9,5/7,5 m lukuun ottamatta
keskikaiteellisten ohituskaistojen osuuksia Lo-
pen ja Launosten valilla, joissa poikkileikkaus on
9,65/7,3 +6,1/3,75 m.

Riihimé&ella, seututien 130 liittyman lansipuolelta
Kirjauksentien liittyman itapuolelle tie on kaksiajo-
ratainen 1,8 kilometrin pituisella osuudella ja sen
poikkileikkaus on 2 x 10,0/7,5 m. Kirjauksentien

itapuolella kantatien poikkileikkaus on 11,5/7,5
m lahes tien loppuun asti, jossa viimeisen 370 m
osuudella poikkileikkaus on 10,0/8,0.

Paallysteleveys Tammelasta Riihiméaen lansipuo-
lelle saakka on 8,5 m lukuun ottamatta Lopen
ohituskaistojen osuuksia, joilla paallysteleveys on
15,3 m. Riihimaeltd Hollolaan péaallysteleveys on
10,0 m.

Ohituskaistat. Tieosalla 8 Lopella, Jokiniemen ja
Launosten valilla on kaksi keskikaiteellista 2+1
-ajokaistaista ohituskaistaosuutta, joiden pituudet
ovat 1,3 kmja 1,5 km.

Paallystetyyppi ja kantavuus. Tie on koko matkalta
paallystetty asfalttibetonilla (AB). Kantatiella ei ole
tiedossa olevia rakenteen parantamistarpeita.

Kuva 2.15. Ohituskaista paattyy Puustellin littyman (mt 2873) lansipuolella.
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Kuva 2.14. Kantatien 54 liittymatiheys tieosittain.
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Kuva 2.16. Kantatien 54 nopeusrajoitukset ja automaattisten nopeusvalvontalaitteiden sijainti.
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Kuva 2.17. Kantatien suurin vaakageometriapuute on Lopella Kaakkomaen kohdalla, jossa nopeusrajoitus on alennettu

(80 km/h) tiegeometrian takia.

Nopeusrajoitus. Tien nopeusrajoitus on paasaan-
toisesti 80—100 km/h. Noin 3 kilometrin osuudella
Riihimaen kohdalla nopeusrajoitus on 60-70 km/h.
Kantatien molemmissa paissa valtatieliittymiin saa-
vuttaessa nopeusrajoitus on lyhyellda osuudella 60
km/h.

100 km/h -nopeusrajoitusosuutta on yhteensa 66
km (70 % koko tien pituudesta) ja 80 km/h -osuutta
25 km (26 %). Talvella on voimassa talvinopeus-
rajoitus. Riihimaella valtatien 3 eritasoliittyman
molemmin puolin nopeusrajoitusta on alennettu
vilkkaamman tieosuuden ja sen liittymien liikenne-
turvallisuuden ja valityskyvyn parantamiseksi. Pun-
kan ja Riihiviidan liittymien valilla nopeusrajoitus on
paaosin 70 km/h; valtatien 3 itdisen ramppiliittyméan
ja Kirjauksentien littyman kohdilla on voimassa 60
km/h -rajoitus.

Tievalaistus. Kantatiestd on valaistu 20,5 km eli
noin 22 %. Valaistut jaksot on esitetty nykytilanne-
kartoilla litteessa 1.

Tien vaaka- ja pystygeometria. Ohjearvon alittavia
vaakageometrian kaarresateita on yhteensa 12:ssa
kohdassa. Niista linjaosuuksilla on 3 kpl ja liittymi-
en kohdalla 9 kpl. Suurin osa vaakageometriapuut-
teista (8 kpl) on Riihimaen lansipuolella. Suurin
vaakageometriapuute on Lopella Kaakkomaen
kohdalla, jossa on kaksi perattdistd pienisateis-
té kaarretta (636 m ja 543 m), jotka alittavat 100
km/h -rajoituksen mukaisen ohjearvon selvasti
(Tien suuntauksen suunnittelu, Liikenneviraston
ohjeita 30 / 2013). Nopeusrajoitus on télla kohdalla
alennettu 80 km/h:iin, jonka mukainen ohjearvo tai
ohjeen vahimmaisarvo tayttyy. Pituuskaltevuuden
ohjeellinen enimmaisarvo (5 %) ei ylity kantatiella
missaan kohdassa.

Kuva 2.18. Jalankulku- ja pyorailyvayla kantatien varressa Hausjarvella.

Ohitusnakemat. 18 prosentilla kantatien koko pi-
tuudesta tayttyy ohitusndkema 700 m ja 12 pro-
sentilla tiepituudesta tayttyy ohitusnakema 850
m. Nopeusrajoitus 80 km/h edellyttdd 700 metrin
ohitusndkemaa ja 100 km/h 850 metrin ohitusna-
kemaa (LVM:n asetus nadkemaalueista 25.1.2011).
Ainoastaan tieosilla 3 ja 13 ohitusndkemaosuus on
suosituksen mukainen yli 30 % tieosapituudesta.
Ohitusmahdollisuudet ovat ndkemien kannalta huo-
noimmat tieosilla 2, 4 ja 6, jotka sijaitsevat Lopen
lansiosissa, tieosalla 10 ja 11 Kormun ja mt 290
valilla, seka tieosilla 17, 18 ja 19 Karkdlan itdosissa
ja Hollolassa. Niilld ohitusndkeméaosuus on alle 10
% tieosapituudesta. Ohitusnakemaosuuksissa ovat
mukana liittymien kohdat, joten ohitusmahdollisuu-
det ovat kdytanndssa vielakin huonommat.

Jalankulun ja pyéréilyn vaylat ja alikulut. Tielld on
noin 1,6 km jalankulun ja pyérailyn vaylaa ja 21 ali-
kulkukaytavaa. Osa alikulkukaytavista on terasput-
kisiltoja, jotka palvelevat Iahinna virkistyskayttoa tai
pienimuotoista maatalousliikennetta. Valtakunnalli-
nen pyorailyreitti riste4a kantatietd maantiella 2831
(Hameen Harkatie) Hameenlinnassa.

Levahdys- ja palvelualueet. Kantatielld on Vaylavi-
raston tierekisterin mukaan 8 pysakdimisaluetta ja
yksi levahdysalue. Lopella ohituskaistaosuuksien
valissa sijaitsee Huuhkajalammen levahdysalue,
jossa on grillikahvio. Pysakdimisalueet sijaitsevat
tien itdpaassa Hausjarven, Karkélan ja Hollolan
kuntien alueilla. Hausjarven pysékdintialueella
on kioski. Riihimaella valtatien 3 eritasoliittyman
vieressa sijaitsee ABC-liikenneasema. Hollolassa
lahella kantatien 54 ja valtatie 12 liittyman lahei-
syydessa sijaitsee Hollolan Matkakeidas -liiken-
nepalveluasema. Tien ldheisyydessa on myods
pienempia huoltamoita tai muita palveluita Lopella,
Hausjarvella ja Karkolassa.

Sillat. Kantatiella on yhteensa 32 siltaa. Niista 21

on alikulkukaytavia, 8 vesistosiltoja ja kolme ris-
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teyssiltoja. Osa alikulkukaytavistd on matalia ja
kapeita terasputkisiltoja. Lisaksi tie alittaa Riihima-
en alueella 5 siltaa, joista 4 on risteyssiltoja ja 1
alikulkusilta.

Riista-aidat. Kantatielld on riista-aitaa Lopen ohi-
tuskaistojen kohdilla kirkonkylén ja Launosten va-
lilld. Uudenmaan ELY-keskuksen alueellisessa hir-

Taulukko 2.2. Kantatien 54 sillat.
ETAI-
TIE OSA SYYS NIMI
54 1 2899  Jokiniitynojan silta
54 3 190 Ollikkalan alikulkukaytava
54 5 3390 Kéarpannotkon alikulkukaytava
54 6 2760 Hallanojan silta
54 6 3450 Lahdemaen alikulkukaytava
54 6 6332  Ojajoen alikulkukaytava
54 6 7546  Joentaan silta
54 8 620 Kempin alikulkukaytava
54 8 5491 Puustellin risteyssilta
54 8 5677  Pihtojan silta
54 10 28 Kormunkoulun alikulkukaytava
54 10 436 Kormun alikulkukaytava
54 10 3854  Alitalon alikulkukaytava
54 11 891 Kirjauksen alikulkukaytava (ajorata 1)
54 11 891 Kirjauksen alikulkukaytava (ajorata 2)

54 11 1395
54 11 1984
54 11 4543
54 11 7790 Hasian silta
54 11 10490 Karhin silta
54 13 2090
54 16 758
54 16 5537
54 16 6098
54 17 0

54 17 3918
54 18 4022
54 19 2539
54 19 2624
54 19 3364
54 19 4084
54 19 4840

Syrjalan alikulkukaytava
Suojalan alikulkukaytava
Karan alikulkukaytava

Hausojan silta

Vanha-Ojalan alikulkukaytava
Kukonmaen alikulkukaytava
Hiihtotunnelin alikulkukaytava
Jarvelan risteyssilta
Evantdojan silta

Salilan alikulkukaytava
Hartikan alikulkukaytava
Autjoen silta

Aaltosen alikulkukaytava
Aikkalan alikulkukaytava
Soraméen risteyssilta

20

vielainvaaraselvityksessa vuodelta 2019 on esitetty
uusien riista-aitojen rakentamista Lopen, Riihimaen
ja Hausjarven alueille yhteensa 18,6 km matkalle.

Meluesteet. Kantatien varressa, tien etelapuolella,
on meluesteitd kolmessa kohdassa. Riihimaella
Kinturinitien ja Kirjauksentien valilld on Tellervon-
polun pientaloaluetta suojaava noin 200 m pitka

SILTA-
KUNTA SILTATYYPPI NUMERO
Hameenlinna  vesistésilta 5794
Loppi alikulkukaytava 5424
Loppi alikulkukaytava 5426
Loppi vesistosilta 5428
Loppi alikulkukaytava 5427
Loppi alikulkukaytava 3287
Loppi vesistosilta 2460
Loppi alikulkukaytava 5420
Loppi risteyssilta 3375
Loppi vesistosilta 2425
Loppi alikulkukaytava 2853
Loppi alikulkukaytava 5429
Riihimaki alikulkukaytava 2575
Riihimaki alikulkukaytava 2576
Riihimaki alikulkukaytava 2576
Riihimaki alikulkukaytava 5578
Riihimaki alikulkukaytava 2577
Riihimaki alikulkukaytava 3292
Hausjarvi vesistosilta 5576
Hausjarvi alikulkukaytava 5422
Hausjarvi vesistosilta 5421
Karkola alikulkukaytava 5548
Karkola alikulkukaytava 5543
Karkola alikulkukaytava 5542
Karkola risteyssilta 2873
Hollola vesistosilta 5544
Hollola alikulkukaytava 5563
Hollola alikulkukaytava 5564
Hollola vesistosilta 5561
Hollola alikulkukaytava 5565
Hollola alikulkukaytava 5567
Hollola risteyssilta 5901

melu-valli ja Oravankadun liityman lansipuolella
on 150 m pitka& meluvalli. Hausjarvella Kuulojantien
liittyman itapuolella teollisuusalueen kohdalla on
195 m pitka meluvalli.

Automaattinen nopeudenvalvonta. Kantatiellda on
automaattinen nopeudenvalvonta koko matkalla.
Valvontatolppia on yhteensa 22 kpl. Niiden sijainti
on esitetty nopeusrajoituskartalla.

2.3 Liikenne

2.3.1 Liikennemaarat ja sujuvuus

Nykytilanne

Kantatien liikennemaara nykytilanteessa (KVL
2019) on 2 400 — 11 300 ajon./vrk ja raskaan likken-
teen osuus 8-19 % (arkena 11-23 %). Suurimmat
likennemaarat ovat Riihimaen seudullisen liiken-
teen jaksolla eli Lopen kirkonkylén ja Hausjarven
Oitin valiselld osuudella. Riihimaella eritasoliitty-
mien kohta erottuu selvasti vilkkaimpana jaksona.
Kesélla kantatien liikennemaéarat ovat 5-25 %
keskimaaraistd suuremmat mm. alueen runsaan

vapaa-ajan asutuksen vuoksi.

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste on muodostettu yleisen kasvu-
kerroinennusteen perusteella nykyiselle tieverkolle.

Kantatien lantisilla ja itaisilla osuuksilla on kaytetty
valtakunnallista liikenne-ennustetta (Liikenneviras-
ton tutkimuksia ja selvityksid 57/2018), jossa lii-
kenteen kasvukertoimet on maaritetty tieluokittain
ja maakunnittain. Valtakunnallisen liikenne-ennus-
teen kasvukertoimet ovat Kanta-Hameessa hieman
isommat kuin Paijat-Hameessa. Henkilo- ja paket-
tiautojen kasvuennuste vuodesta 2019 vuoteen

Kuva 2.19. Kantatiella on automaattinen nodeudenval-
vonta.

2040 on 15-16 % ja raskaiden autojen kasvuen-
nuste 17-18 %.

Lopen, Riihimaen ja Hausjarven kohdilla liikenne-
ennusteen lahtdkohtana on kaytetty Riihimaen
seudun liikkennemallia (vuodet 2016 ja 2035), silla
likennemallissa on otettu huomioon seudun maan-
kaytdn kasvupotentiaali. Liikkennemallista oli kay-
tettdvissa iltahuipputunnin liilkennemaarat, joiden
perusteella arvioitiin kantatien vuorokausiliikenne-
maara (KVL) vuodelle 2040. Karkélan ja Hollolan
alueella Paijat-Hameen liikkennemallin ennusteet
kantatielle 54 ovat samansuuntaiset kuin valtakun-
nallisen kasvukerroinennusteen mukaan, joten silta
osin ennustetta ei muutettu.

Ennustevuonna 2040 kantatien liikkennemaarien
ennustetaan olevan 2 800 — 16 300 ajon./vrk. Vilk-
kain tieosuus on Riihimaen kohdalla valtatien 3 eri-
tasoliittyman tuntumassa. Myds Lopen ja Riihimaen
valilla likennemaarien ennustetaan olevan vuonna



Kuva 2.20. Liikkennemaarat ja palvelutasot nykyverkolla nykytilanteessa (2019) ja ennustetilanteessa (2040)
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2040 noin 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Haus-
jarven ja Riihimaen valilla liikenteen ennustetaan
kasvavan noin 6 000 — 8 000 ajoneuvoon vuoro-
kaudessa. Kantatien ita- ja lansipaissa liikenteen
kasvun ennustetaan aiempien vuosikymmenten
tapaan edelleenkin olevan maltillisempaa kuin tien
keskivaiheilla. Liilkenne-ennusteessa on nahtavissa
uuden maankayton kehittymisalueet Lopella, Riihi-
maella ja Hausjarvella.

Liikenteen sujuvuus ja palvelutaso

Liikenteen sujuvuutta linjaosuuksilla on kuvattu
Highway Capacity Manualin (HCM) mukaisella
kuusiportaisella palvelutasoluokituksella A—F, jossa
A kuvaa erittain hyvia liikenneolosuhteita ja F ruuh-
kautunutta tilannetta. HCM:n mukainen linjaosuuk-
sien palvelutasoluokitus on kuvattu taulukossa 2.3.
Tarkastelut on tehty IVAR3-ohjelmistolla ja niissa
kuvataan vuoden 100. vilkkaimman tunnin tilannet-
ta, mikd kuvaa keskimaarin kaksi kertaa viikossa
toteutuvaa liikennetilannetta. Kehittamisselvityksen
yhteydessa ei tehty littymavirtatietoihin perustuvia
liittymien toimivuustarkasteluja, vaan liittymien

Taulukko 2.3. Linjaosuuden palvelutaso.

toimivuutta arvioitiin karkealla tarkkuudella KVL-
tietojen perusteella.

Nykytilanteessa kantatien linjaosuuksilla ei ole
suuria valityskyky- tai sujuvuusongelmia. Vuo-
den 100. vilkkaimpana tuntina suurin osa tiesta
on liikenteellisessa palvelutasoluokassa A-C, ja
ruuhkaisia liikenneolosuhteita (palvelutaso E—F)
ei ole lainkaan. Palvelutasoluokassa D eli valttava
on tiejakso Lopen kirkonkylalta Lopen ja Riihima-
en rajalle, lukuun ottamatta ohituskaistaosuuksia.
Myds maanteiden 2878 (Pohjoinen rautatienkatu)
ja 2891 (Karantie) valinen tieosuus Riihimaella
Haapahuhdan kohdalla on nykytilanteessa palve-
lutasoluokassa D. Lisaksi Hausjarvellda maantien
2892 ja Vanhan valtatien valisen kantatieosuuden
palvelutasoluokka on D.

Kantatien littymissa ei arvioida olevan mittavia va-
lityskykyongelmia nykytilanteessa, mutta Riihima-
ella vt 3 itdisessa ramppiliittymassa kaantyminen
rampilta vasemmalle, eli kantatielle 54 itdan pain,
koetaan vaikeaksi ja jonot ovat tavallisia. Samanlai-
sia ongelmia voi olla odotettavissa lahitulevaisuu-
dessa my0s seututien 130 ramppiliittyméassa ja vt 3

Palvelutaso Kuvaus

A Erittain hyva

Liikenneolosuhteet erittdin hyvat. Ajoneuvot eivat juurikaan rajoita toistensa liikkeita. Haluttu
ajonopeus voidaan yllapitaa ja ajokaista valita vapaasti.

ElL e viela kohtalaisen vapaata.

Liikennevirta etenee tasaisesti. Ajoneuvojen valiset hairidt ovat vahaisia. Halutun nopeuden yllapito

C Tyydyttava

D \Valttava

E Huono

F  Erittain huono
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Liikennevirta on tasainen. Merkkeja tiellaliikkujien vuorovaikutuksesta on havaittavissa.

Liikennevirta on hyvin tiheaa. Ajonopeuden valintamahdollisuudet ovat vahaiset. Pienetkin
likennemaarien lisdykset saattavat aiheuttaa vakaviakin hairioita liikennevirrassa.

Liikennevirta on hyvin epatasainen, nopeudet ovat alhaisia tai nopeustaso on romahtanut. Kaistan
vaihtaminen tai ohittaminen on mahdollista vain tilaa vaatimalla.

Liikennevirta on pakonomaista ja tuntilikennemaéra on huomattavasti tien valityskykya pienempi.
Ajoneuvot etenevat jonoissa epatasaisesti, nykivasti ja pysahtelevasti.

Kuva 2.21. Valtatien 3 itdinen ramppiliittyma kantatielle 54.

Kuva 2.22. Ennustetilanteessa liikenteen sujuvuus heikkenee Riihimaen kohdalla 2+2-kaistaisen tiejakson itdpuolella.



lantisessa ramppiliittymassa laheisen maankayton
kehittyessa voimakkaasti. Kyseisten littymien koh-
dalla liittymista sivusuunnalta kantatielle vaikeuttaa
kantatien nelikaistaisuus.

Ennustevuoden 2040 liikennemaarilld ruuhkau-
tuvia tieosuuksia (palvelutaso E) on seka Lopella
ettd Riihimaelld. Lopella ruuhkautuvat Lopen kes-
kustan ja Launosten valilld ohituskaistaosuuksien
valiin jaavat tiejaksot. Riihimaelld ruuhkautuvia
tiejaksoja ovat Kinturinkujan ja Oravankadun se-
k& maanteiden 2878 (Pohjoinen Rautatienkatu) ja
2891 (Karantie) valiset jaksot. Yhteensa ruuhkau-
tuvaa tieosuutta on noin 3,6 km.

Muilla tieosuuksilla Lopen Yhdystien (mt 13609)
ja Hausjarven Oitintien (mt 1471) valilla kantatien
linjaosuuksien valityskyky on heikentynyt (palve-

Kuva 2.23. Kantatiella kulkee paljon raskasta liikennetta.

lutasoluokka D), lukuun ottamatta Riihimaen 2+2
kaistaista tieosuutta maantien 130 ramppiliittyman
ja Kinturinkujan valilla seka tieosuutta Kuulojantien
ja maantien 290 liittymien valilla. Palvelutasoluok-
kaan D kuuluvien tieosuuksien pituus on yhteensa
noin 24,4 km.

Lahes kaikissa liittymissa, joiden kohdalla paatien
liikennemaara on yli 8000 ajon./vrk ja linjaosuu-
den palvelutaso luokassa D—E, toimivuudessa voi
olla odotettavissa ongelmia riippuen sivusuunnan
likennemaarien kehityksesta. Riihimaen 2+2-kais-
taisella osuudella seututien 130 ja valtatien 3
ramppiliittymissa on odotettavissa merkittavia vali-
tyskykyongelmia erityisesti Riihimaenportin maan-
kayton kehittyessa suunnitellusti (Riihimaenportin
likenneselvitykset).

2.3.2 Kuljetukset

Kantatie 54 on tarkea tavaraliikenteen ita-lansi-
suuntainen yhteys, jonka kautta kulkee kuljetuksia
mm. Turun ja Rauman suunnilta sekd Forssasta
Lahteen ja edelleen itdan.

Kantatien 54 lansipaa valilla Tammela — Riihimaki
kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKV)
ja on yksi tarkeimmista verkon reiteistd. Se on osa
valtakunnallista vaakayhteyttd, joka palvelee mm.
Kaakkois-Suomen raskasta ja teknologiateollisuut-
ta Porin ja Rauman satamien ja Kotkan ja Haminan
valilla. SEKV-reitin mitoitusohjeena on mahdollis-
taa vahintaan 7 x 7 x 40 m kokoiset kuljetukset.
Kantatien itdosa Riihimaki — Hollola kuuluu muiden
erikoiskuljetusten reitteihin, jonka korkeusrajoitus

Kuva 2.24. Ote luonnoksesta erikoiskuljetusreittien maarittely Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen tieverkolla.
Kantatien lansiosa on suurten erikoiskuljetusten verkkoa ja itdosa tdydentavaa verkkoa. Suurten erikoiskulje-

on 4,4 m Riihiméaella sijaitsevien siltojen takia (mt
130, vt 3, paarata).

Riihimaella sijaitsee Fortum Waste Solutions Oy:n
jatteenkasittelylaitos. Laitosalueella kasiteltavien
vaarallisten jatteiden vuoksi tielld kulkee paljon
my0s vaarallisten aineiden kuljetuksia, erityisesti
valilld yhteysvalin lansiosalla Vt 10 — Riihimaki,
mutta jonkin verran myds itdosalla valilla Vt 12
— Riihimaki.

2.3.3 Jalankulku ja pyoraily

Kantatielld on noin 1,6 km jalankulun ja pyorailyn
vaylaa ja 21 alikulkukaytavaa. Alikulkukaytavista 7
sijaitsee Lopella, 6 Riihimaella, yksi Hausjarvella,
3 Kérkolassa ja 4 Hollolassa. Iso osa alikulkukay-
tavista on kapeita ja matalia terasputkisiltoja, jotka

Kanta-Hameen ja Piijat-Hameen tieverkolla
LUONNOS 11.6.2020

mmm Ksittely/selvittely kesken
SEKV
—— SEKV
—— Kaide-SEKV

Tulevaisuuden varaus
Taydentava reitti
Taydentava erikoiskuljetusreitt

Tulevaisuuden varaus
taydentavalle reitille

Rajoitettu reitti
Reitin kayttsa rajoitettu

Suurmuuntajareitti
e Nykyinen
e Tulevaisuuden varaus

tusten reitti Forssasta Lahteen kulkee Hameenlinnan tai Hyvinkaan kautta.
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eivat yhdisty jalankulku- ja pyorateiden verkkoon.
Niité kaytetaan hyvin vahan, lahinna maatalouteen
liittyvassa liikkumisessa seka retkeilyssa.

Jalankululle ja pyorailylle on olemassa jonkin ver-
ran kantatien suuntaisia jalankulun ja pyérailyn
yhteyksia rinnakkaisvaylilla. Esimerkiksi Lopella
kirkonkylan ja seututien 132 valisella, kantatien
suuntaisella Jokiniementielld (mt 13621) on yh-
distetty jalankulun ja pyorailyn vayla. Launosissa
Kartanontielld (mt 13627) on osan matkaa jalan-
kulku- ja pyoratie. Hausjarvella kirkonkylan ja Oitin
valilld kantatien etelapuolella jalankulkijat ja pyo-
railijat kayttavat olemassa olevien jalankulku- ja
pyorailyvaylien lisaksi kantatien rinnakkaista Las-
konlantietd ja Vanhaa Valtatieta. Oitin keskustan,
Mommilan ja Lappilan valilla ei ole jalankulku- ja
pyoratietd, mutta jalankulkijoilla ja py®érailijoilla
on mahdollisuus kayttdad kantatien rinnakkaista

Kuva 2.25. Osa kantatien alikulkukaytavista on kapeita
ja matalia terasputkisiltoja, jotka eivat yhdisty
jalankulku- ja pyorailyverkkoon.
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ja selvasti vahaliikenteisempaa maantietad 13816
(Keskustie, Pursijarventie, Lapinnummentie). Ja-
lankulun ja pyorailyn jarjestelyt kantatien varressa
ja olennaisilta osilta myds rinnakkaisverkolla on
esitetty liitteen 1 nykytilannekartoilla.

2.3.4 Joukkoliikenne

Kantatiella 54 kulkee nykytilanteessa (marraskuu
2019) suhteellisen vahan linja-autoliikennetta. Tar-
keimmat linjat ovat 1-2 kertaa paivassa ajettavat
Turku-Lahti-pikavuorot sekd Riihimaki—Loppi-
vakiovuorot, joita on 10-14 suuntaansa. Riihimaen
paikallisliikenteessa ei talla hetkelld ole kantatien
54 suuntaisia linjoja. Lopen ja Riihimaen valinen
vakiovuoroliikenne kulkee osan matkasta kanta-
tietd 54 pitkin. Lisaksi Riihimaen keskustan, Ryt-
tylan ja Kuulojan teollisuusalueen (Fortumin Waste
Solutions Oy:n laitosalueen eli entisen Ekokemin)
valilla kulkee koulupaivina rengaslinja, joka ajaa
osan matkasta kantatieta pitkin.

Linja-autoliikenteen kayton suurin ongelma on
vahainen vuorotarjonta: kantatielld on pysakke-
ja, joilla ei ole lainkaan saanndllista linja-autolii-
kennetta. Linja-autoliikenteen kysynnan kasvuun
halutaan kuitenkin varautua, joten pysakkien laa-
tutason nostamista pidetdan tarkeana tavoitetilan
toimenpiteena.

Véahaisen vuorotarjonnan lisdksi linja-auton kayton
houkuttelevuutta vahentavat puutteelliset jalankul-
ku- ja pyoraily-yhteydet pysakeille. Osalle pysa-
keistéd on yhteys ainoastaan kantatien piennarta
pitkin, joten ongelma korostuu lumisina talvina.
Useimmat kantatien linja-autopysakit eivat sovel-
lu koulukuljetusten nousu- ja jattépysakeiksi, silla

kantatien ylittdminen tasossa on liian vaarallista.

Tarkastelujakson itdosassa eli Riihimaen ja Hollo-
lan valilld kantatien merkitys seudulliselle joukko-
liikenteelle on vahainen, silld VR liikenndi lahijuna-

Kuva 2.26. Kantatiella 54 on useita linja-autopyséakkipareja. Kaikille pysakeille ei ole kavelyn ja py6railyn erita-sojarjeste-
lya, vaan pysakille padsee ainoastaan ylittamalla kantatien. Kuva Oitin littyman kohdalta Hausjarvelta.

likennettd Riihimaen ja Lahden valilla. Lahijunia
kulkee noin tunnin valein, joten joukkoliikenteen
palvelutaso on hyva. Lahijunan seisakkeita Rii-
himaen ja Lahden liséksi valillda ovat Hikia, Oitti,
Mommila, Lappila, Jarvela ja Herrala.

2.4 Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuudet

Kantatielld on tapahtunut vuosina 2014-2018 yh-
teenséa 284 liikenneonnettomuutta, joista 31 (11 %)
on johtanut henkilévahinkoihin. Kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia on tapahtunut 3 kpl. Poliisin
onnettomuustietojen kirjaamiseen tulleen muutok-
sen takia aineistossa on omaisuusvahinkoihin joh-
taneiden peuraonnettomuuksien tiedot vain vuo-
silta 2014 ja 2015. Vuodesta 2016 poliisi ei enaa

kirjaa onnettomuustietoja peuraonnettomuuksista,
jotka eivat ole johtaneet henkilévahinkoihin.

Yleisimpia henkildvahinkoihin johtaneita onnetto-
muuksia ovat olleet yksittdisonnettomuudet (14
kpl) ja ristedmisonnettomuudet (5 kpl). Polku-
pyoraonnettomuuksia on sattunut kolme kappa-
letta, joista Riihiviidantien (mt 13821) liittyméassa
tapahtunut polkupy6réaonnettomuus johti pyorai-
lijan kuolemaan. Muut kuolemaan johtaneet on-
nettomuudet ovat olleet ohitusonnettomuus ja
yksittédisonnettomuus.

Yleisin onnettomuustyyppi kantatiella on elainon-
nettomuus, joita on tapahtunut yhteensa 184 kap-
paletta, eli lahes kaksi kolmasosaa (64 %) kaikista
onnettomuuksista. Eldinonnettomuuksista kolme
on johtanut henkilévahinkoihin. Eldinonnettomuuk-
sia tapahtuu melko tasaisesti koko tien matkalla,
eniten valilla Loppi—Hausjarvi eli sielld, missa liiken-



yksittdisonnettomuus
kaantymisonnettomuus
ohitusonnettomuus
ristedmisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus
perdanajo-onnettomuus
mopedionnettomuus
polkupy6rdaonnettomuus
jalankulkijaonnettomuus
hirvionnettomuus

muu eldinonnettomuus

muu onnettomuus

® kuolemaan johtaneet onnettomuudet
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W omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet

Kuva 2.27. Vuosina 2014—-2018 tapahtuneet liiken-
neonnettomuudet onnettomuusluokittain.
Taulukossa ei ole huomioitu peuraonnet-
tomuuksia, silla vuodesta 2016 alkaen
poliisi ei enaa tilastoi niitd. Selvasti eniten
tapahtuu yksittais- ja hirvionnettomuuksia.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut kolme.

nettd on eniten. Ainoastaan Lopella ohituskaistojen
kohdalla, jossa on riista-aidat, elainonnettomuuksia
ei ole tapahtunut. Kun peuraonnettomuuksia ei las-
keta mukaan, yleisimmat onnettomuustyypit ovat
hirvionnettomuudet (31 %) ja yksittdisonnettomuu-
det (29 % kaikista onnettomuuksista).

Kehittamisselvityksen laatimisen aikana v.
2019-2020 kantatielld tapahtui kaksi kuolemaan
johtanutta liikkenneonnettomuutta: kohtaamison-
nettomuus Lopella Vojakkalan ja Topenon valilla
seka risteamisonnettomuus Hausjarvella Oitin liit-
tymassa. Nama eivat sisally tassa esitettyyn onnet-
tomuuskuvaajaan tai karttaan, mutta ne on otettu
huomioon ongelma-analyysisséa ja toimenpiteiden
suunnittelussa.
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M loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet
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Onnettomuusaste ja -tiheys

Tieosittain tarkasteltuna ja liikkennemaariin suh-
teutettuna onnettomuuksia on tapahtunut koko
Suomen kantateiden keskiarvoa (4,8 onn. / 100
milj. autokm / vuosi) enemman. Onnettomuusas-
te on kantateiden keskiarvoa parempi ainoastaan
Lopella maanteiden 132 ja 2834 valisella tieosuu-
della. Tieosittain korkeimmat onnettomuusasteet
ovat olleet tieosilla 3-5, 10,11 ja 16, joilla onnetto-
muusaste oli yli 7,0 onn./ 100 milj. autokm /vuosi.

Tieosien pituuksiin suhteutettuna eniten onnetto-
muuksia tapahtuu tieosilla 5, 10 ja 11 eli Lopella
mt 2871 ja Ourajoentien valilla sekd Kormun liitty-
man ja Riihimden Haapahuhdan liittymien valilla.

Tieosalla 11 onnettomuustiheys on 0,19 henkiléva-
hinko-onnettomuutta / km / vuosi ja tieosilla 5 ja 10
onnettomuustiheys on 0,13 henkilévahinko-onn./
km/v. Muilla tieosilla onnettomuustiheys on valilla
0,04-0,09 onn./km/v.

2.5 Ymparisto ja likennemelu
2.5.1 Pohjavesialueet
Kantatie kulkee kuuden pohjavesialueen lapi, joista

4 kuuluu luokkaan | eli on vedenhankintaa varten
tarkeita alueita. Kaikki pohjavesialueet ovat suojaa-

‘moottori-
elain yksittais  pp jk  mopedi

. . ajoneuvo
Omaisuusvahinko-onnettomuus o © e vy O %
Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus @ & & gy m *
Kuolemaan johtanut onnettomuus ® ¢ ~ V EH *x

Kuva 2.28. Kantatiella 54 vuosina 2014—2018 tapahtuneet likenneonnettomuudet kartalla.
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Kuva 2.29. Onnettomuusaste tieosittain (Tarva MT) ja liittymisséa tapahtuneet onnettomuudet v. 2014—2018.

Kuva 2.30. Kantatien varren luontokohteet ja pohjavesialueet.
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Kuva 2.30. Kantatien varren luontokohteet ja pohjavesialueet.

mattomia. Pohjavesialueita on kantatiella yhteen-
sa 13 tiekilometrin verran ja ne sijaitsevat Lopen,
Hausjarven ja Karkolan kuntien alueella. Kantatien
varren pohjavesialueet ja on esitetty luonnonympa-
ristokartoilla (kuva 2.30) ja tiedot pohjavesialueista
taulukossa 2.4.

2.2.2 Luonnonymparistd

Valittdomasti kantatien laheisyydessa sijaitsevat

seuraavat luonnonsuojelualueet ja -kohteet, Natu-

ra 2000 -alueet sekéa valtakunnallisesti arvokkaat

kallioalueet:

« Hameen Harkatie (mt 2831) Hameenlinnassa,
luonnonsuojeluohjelma

» Vojakkalan luonnonsuojelualue Lopella, luon-
nonsuojelualue ja Natura 2000 -alue

« Kaakkomaen alue Lopella, arvokas kallioalue

« Havukallio-Rapukallio Hollolassa, arvokas
kallioalue

Riihimaen yleikaavassa 2035 on maaritetty vi-
heryhteystarve kantatien poikki Sipiléantien ja Van-
han Punkantien valisella tieosuudella. Yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on huolehdittava siita,
ettéd merkinnalla osoitettu yhteys sailyy tai toteutuu
tavalla, joka turvaa lajiston liikkumismahdollisuudet.

Taulukko 2.4. Kantatien 54 pohjavesialueet.

Pohjavesialueen
nimi

Pernummi

Loppi kk

Kormu

Hausjarvi

Oitti

Jarvela 1

:3:::;’?'3'“”" Luokka Kunta z:)“”s
443351 2E  Loppi 249
443301 2 Loppi 5284
443352 1 Loppi 2460
408602 1 Hausjarvi 1764
408601 1 Hausjarvi 2637
431601 1 Karkéla 629

yhteensa 13023
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2.2.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Kantatien varressa on seuraavia valtakunnallisesti
ja maakunnallisesti merkittavia maisema-alueita ja
kulttuuriymparistdalueita ja -kohteita seka kiinteita
muinaisjaannoksia:

Kuva 2.31. Kantatien lahiympariston valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema- ja kulttuuriymparistékohteet.
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+ Hameen Harkatie, valtakunnallisesti merkittava
rakennetun kulttuuriympariston tie

< Harkatien kulttuurimaisemat, maakunnallisesti
merkittéva kulttuurimaisema, sisaltdd Hameen
Harkatien valtakunnallisesti arvokkaan maise-
ma-alueen

Vojakkalan kyla Lopella, valtakunnallisesti mer-
kittdva rakennetun kulttuuriympariston alue
Punelian — Kaarjarven kulttuurimaisemat
Lopella, maakunnallisesti merkittava kulttuuri-
maisema

Topenon kyla, valtakunnallisesti merkittava
rakennetun kulttuuriympariston alue
Renkajoen kulttuurimaisemat Lopella, maakun-
nallisesti merkittava kulttuurimaisema
Loppijarven kulttuurimaisemat Lopella, maakun-
nallisesti merkittava kulttuurimaisema

Santaméaen kartanomaisema Lopella, valtakun-
nallisesti merkittava rakennetun kulttuuriympa-
ristén alue

Vantaanjoen — Kormun kulttuurimaisemat
Lopella, maakunnallisesti merkittava kulttuu-
rimaisema

Pitkdsenkulma Riihim&ella, maakunnallisesti
merkittéva rakennettu kulttuuriymparisto
Sammaliston asuinpaikat Riihimaella, kiintea
muinaisjaannds

Karhin kyla ja kulttuurimaisema Hausjarvella,
maakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuu-
riymparisto

Kirkonkyla Hausjarvelld, maakunnallisesti mer-
kittdva rakennettu kulttuuriymparisto



Kuva 2.31. Kantatien Iahiympariston valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema- ja kulttuuriymparistokohteet.

Turkhaudan-Lavinnon-Karhen kulttuurimaise-
mat Hausjarvelld, maakunnallisesti merkittava
kulttuurimaisema

Mattila, Torhola Hausjarvella, maakunnallisesti
merkittéva rakennettu kulttuuriymparisto
Torholan kulttuurimaisema, maakunnallisesti
merkittéva rakennettu kulttuuriymparisto
Mommilanjarven — Puujoen kulttuurimaisema-
alue Hausjarvelld, maakunnallisesti merkit-tava
kulttuurimaisema

Teurojoen peltoalue Karkdlassa, maakunnalli-
sesti merkittava kulttuuriymparisto tai -maisema
Oliymaki, Koulunméki, Myllymaki ja Vellingin-
maki Karkolassa, maakunnallisesti merkittava
kulttuuriymparisto tai -maisema

Valkjarven pellot Karkolassa, maakunnallisesti
merkittava kulttuuriymparistd tai -maisema

* Vesalan — Korpikylan kulttuurimaisema, maa-
kunnallisesti merkittava kulttuurimaisema

 Vesalan, Nokkolan ja Utulan kylien kulttuurimai-
sema, valtakunnallisesti merkittava kulttuurimai-
sema

Riihimaella on yleiskaavatyon yhteydessa kartoitet-
tu my0s paikallisesti arvokkaat kohteet, joista muu-
tama sijaitsee kantatien 54 vaikutusalueella. Ne on
otettava huomioon Riihimaen alueelle sijoittuvien
toimenpiteiden jatkosuunnittelussa.
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3 Kantatien palvelutasotavoitteet ja -puutteet

3.1 Tausta ja lahtékohdat
Palvelutasoajattelu

Liikennepolitikassa korostetaan kayttajalahtoi-
syytta ja palvelutasopohjaista suunnittelua. Palve-
lutasoajattelun perusperiaatteena on nostaa esiin
keskeisimmat kayttajatarpeet, ja maarittda niiden
perusteella palvelutasotavoitteet ja palvelutaso-
puutteet, jotka ovat Iahtdkohtana kehittdmistoimen-
piteiden maarittamisessa.

Kantatien palvelutasotavoitteiden maarittelyssa
on lahtdkohtana kaytetty julkaisua "Paateiden pal-
velutasotavoitteet ja tulevaisuuden tarpeet” (Vay-
lavirasto, 2019). Julkaisussa esitetyt paateiden
palvelutasotavoitteet perustuvat lakiin liikennejar-
jestelmasta ja maanteista (503/2005) seka liiken-
ne- ja viestintdministerion asetukseen maanteiden
ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta
(933/2018).

Kayttajaryhmat ja matkatyypit

Matkojen ja kuljetusten keskeisten palvelutaso-
odotusten maarittdmiseksi selvitetdan, kuinka
paljon ja minkalaisia matkoja ja kuljetuksia tarkas-
teltavalla alueella tehdaan, ja minkalaisista osista
matkat ja kuljetukset paasaantoisesti muodostuvat.
Tarkasteluun valittujen matkojen ja kuljetusten sel-
vittdmisen pohjalta voidaan tunnistaa merkittavim-
mat matkoihin ja kuljetuksiin kohdistuvat palvelu-
tasotekijat, joille maaritetdan palvelutasotavoitteet.

Matkoja ja kuljetuksia koskevien tarpeiden ja palve-
lutasotekijoiden tarkastelu laaditaan matkaryhmit-
tain. Kantatien selvitysalueella tyypillisimmiksi mat-
koiksi on tunnistettu:
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« ty6- ja opiskelumatkat

* koulumatkat

« asiointimatkat ja vapaa-ajan matkat

« tavarakuljetukset (my0s erikoiskuljetukset).

Tyomatkoja sekad asiointi- ja vapaa-ajan matkoja
tehdaan tyypillisimmin henkildautolla. Joukkoliiken-
nettd kaytetaan eniten opiskelu- ja koulumatkoihin,
jonkin verran myos tyématkoihin. Kavellen ja py6-
ralla tehtavid matkoja ovat paaasiassa vain taaja-
mien sisaiset koulumatkat ja lyhyet asiointimatkat,
Riihimaen kohdalla myds tyd- ja opiskelumatkat.
Tavaraliikennetta kulkee selvitysalueen lapi ja sen
eri osilla. Yhteysvalilla kulkee myos erikoiskuljetuk-
sia seka vaarallisten aineiden kuljetuksia.

Palvelutasotekijat

Henkildliikenteessa matkojen tarkeimpia palveluta-
sotekijoitd ovat matka-aika ja sen ennakoitavuus,
helppous, turvallisuus, hallittavuus sekd mukavuus.
Kuljetusten perusedellytys on kuljetusvarmuus, jo-
hon vaikuttavia palvelutasotekijoita ovat perille tu-
lon tasmallisyys, kuljetettavien tavaroiden vaurioi-
tumattomuus/pilaantumattomuus ja turvallisuus.

Eri matkaryhmissa on erilaisia tarpeita ja vaa-

timuksia. Selvitysalueen keskeisille matkaryh-

mille on tunnistettu seuraavat merkittdvimmat

palvelutasotekijat:

« ty0- ja opiskelumatkat: turvallisuus, matka-aika
ja sen ennakoitavuus

« koulumatkat: turvallisuus, yhteydet

« asiointimatkat ja vapaa-ajan matkat: turvallisuus

« tavarakuljetukset: turvallisuus, matka-ajan en-
nakoitavuus, kustannustehokkuus, yhteydet

3.2 Palvelutasotavoitteet

Valtakunnallisten paateiden palvelutasotavoitteiden
madarittelyssa paatiet on jaettu tason | ja Il paavay-
liin sek& muihin paateihin. Kantatie 54 kuuluu luo-
kittelussa muihin paateihin, jolla on vilkasliikentei-
sid osuuksia. Paatie on vilkasliikenteinen, jos KVL
on yli 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tai yli 600
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Muita paateita
koskeva tavoitteet on esitetty taulukossa 3.1.

Koska kantatietd 54 kehitetdan ensisijaisesti pit-
kadmatkaisen tavaraliikenteen vaylana, voidaan

tarpeisiin sovitettuna matkojen ja kuljetusten ta-
voitetasona pitaa paavaylien tason | maaritelmaa:
Pitkdmatkaisen likenteen matkanopeus on hyva ja
tasainen.

Yleisia palvelutasotavoitteita on tarkennettu tunnis-
tettujen tarkeimpien kayttajaryhmien osalta. Kanta-
tien 54 kehittdmisen lahtékohdaksi on méaritetyt
kulkumuotokohtaiset palvelutasotavoitteet, joita
selvitysalueella tavoitellaan. Liséksi kantatielle on
asetettu tavoitteet alueiden kehittymista, ymparis-
64, liikennemelua ja taloutta koskien. Palvelutaso-
tavoitteet on esitetty taulukoissa 3.2 ja 3.3.

Taulukko 3.1. Muille paateille asetut palvelutasotavoitteet (Ldhde: Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet).

Muilla paateilla on liikennemaara ja olosuhteet huomioon ottaen hyva matkojen ja kuljetusten palvelu-

taso

liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

‘ Paateiden liikenneturvallisuus paranee jatkuvasti

yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Muilla kuin paévayliin kuuluvilla valta- ja kantateilld on likennemaéréan, liikkumisympéristéén ja alueellisiin
tarpeisiin sovitettu hyvéd matkojen ja kuljetusten palvelutaso.* Vilkasliikenteisilld teilld on hyvé ajantasaisten

Kaikilla paateiden kuntoa ja palvelutasoa parantavilla toimilla on mydnteisia turvallisuusvaikutuksia, ja henki-
I6vahinkojen riski pienenee pitkalla aikavalilla jatkuvasti.

‘ Paateiden tienpidossa tehdaan ekologisesti ja sosiaalisesti vastuullisia valintoja

Paatieverkon liikenteen melulle altistuminen véahenee kaupunkiseuduilla. Paateiden | Ik pohjavesialueiden
pilaantumisriski pienenee. Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriympéristihin. Teiden, tienpidon ja tielii-
kenteen haitat luonnonymparistélle ovat mahdollisimman pienet. Paateiden maankayttd tukeutuu olevaan
yhdyskuntarakenteeseen ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti. Tienpidossa otetaan huomioon CO2-
paastdjen vahentamistavoite ja iimastonmuutokseen varautuminen.

‘ Péaateiden tienpito on yhteiskuntataloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Paatieomaisuuden elinkaarikustannukset pidetddn mahdollisim-
man alhaisina oikea-aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkaisut ovat

Kursivoidut palvelutasotavoitteet ovat sisélléltédan samat kuin likenne- ja viestintdministerion asetuksessa maanteiden ja rautatei-
den paavéylisté ja niiden palvelutasosta (933/2018) 4 § ja laissa liikennejérjestelmésté ja maanteistd (503/2005) 13 a §.

*) Koska tiella on merkittavasti pitkdmatkaista tavaraliikennettd, voidaan tarpeisiin sovitettuna palvelutasona
pitéa téssa paavaylien tason 1 maaritelmaa: Pitkdmatkaisen likenteen matkanopeus on hyva ja tasainen.



Taulukko 3.2. Kantatielle 54 asetetut palvelutasotavoitteet.

Henkildautoliikenne

Paikallinen, seudullinen ja pitkdmatkainen

Tyomatkat, asiointi- ja vapaa-ajan matkat, opiskelumatkat
Palvelutasotekijat: likenneturvallisuus, matka-aika ja sen ennakoitavuus

e Matkat on mahdollista tehda turvallisesti. Vahennetaan liikennekuolemien ja henkilévahinko-onnetto-
muuksien maaraa puoleen.

e Matka-aika sailyy nykyisella tasolla.

e Liikenne paasuunnalla on sujuvaa ja matka-ajan ennakoitavuus heikentyy vain ajoittain (mitoittavana
ajankohtana tyématkat).

o Paikallisen liikenteen liittyminen kantatielle on turvallista ja padosin sujuvaa.
e Taajamien sisainen autoliikenne pyritaan jarjestdmaan mahdollisimman paljon katu- tai yksityistieverk-
koa hyddyntaen niin, ettéd lyhytmatkainen ajo kantatien kautta voidaan minimoida.

Jalankulku ja pyoraily

Paikallinen

Koulumatkat ja lyhyet asiointimatkat taajamien sisalla, taajamissa myds ty6- ja opiskelumatkat
Palvelutasotekijat: liikenneturvallisuus, yhteydet, helppous

e Taajamien sisdiset koulumatkat, tyo- ja opiskelumatkat seka lyhyet asiointimatkat on mahdollista
tehda turvallisesti kavellen tai pyoralla.

e Taajamien kohdalla on turvalliset ja esteettomat reitit kantatien poikki.

e Lisaksi taajamien ulkopuolella on turvallinen kévely- ja pyoraily-yhteys rinnakkaisverkkoa pitkin seu-
raavilla valeilla:
o Loppi— Launonen — Riihimaki
o Riihimaki — Hausjarven kirkonkyla — Oitti

* Riittava piennarleveys mahdollistaa kantatien varressa kavelyn tai pyoréilyn niilléd osuuksilla, joilla eril-
lista jalankulku- ja pyoraily-yhteytta ei ole (ei koske koulumatkoja).

Joukkoliikenne

Seudullinen ja pitkdmatkainen

Opiskelu- ja koulumatkat, jossain maarin myos tyématkat

Palvelutasotekijat: liikenneturvallisuus, matka-aika ja sen ennakoitavuus, yhteydet, helppous seka hinnoittelu

e Tarkeimmille pysakeille on turvalliset reitit kavellen ja pyoralla. Muille pysakeille on suhteellisen turval-
lista kulkea, vaikka alikulkua tai jkpp-vaylaa ei olisi.

o Tarkeimmille pysakeille on jarjestetty lityntapysakaointi polkupydrille seka pysakkikatos.

e Matka-aika ei ole merkittavasti pidempi kuin henkildautolla.

e Mahdollistetaan sujuvan pitkdmatkaisen liikenteen kehittaminen valilla Lahti — Riihimaki — Forssa.

e Mahdollistetaan ty6- ja opiskelumatkaliikenne etenkin valeilld Loppi — Riihimaki, Hausjarvi — Riihimaki,
Karkola — Hollola — Lahti.

e Turvataan tyopaikka-alueiden saavutettavuus joukkoliikenteella.

e Aikatauluissa on otettu huomioon kattava tarjonta ennakoitavissa oleva matka-ajan vaihtelu.
e Kaupunkiseutujen lahiliikenteessa on kaytossa edulliset lipputuotteet.
o Matkaketjut ovat toimivia ja liput eri likennemuotojen valilla yhteiskayttoisia.

Harmaalla fontilla kirjatut tavoitteet ovat tarkeita yleistavoitteita, joihin ei merkittavasti voida vaikuttaa tiehankkeilla.

Kuljetukset

Tavaraliikenne kantatien lapi ja sen eri osilla, vaarallisten aineiden kuljetukset,

suuret erikoiskuljetukset valilla vt 10 — vt 3, matalat erikoiskuljetukset valilla vt 3 — vt 12

Palvelutasotekijat: liikenneturvallisuus, tasmallisyys (matka-ajan ennakoitavuus), kustannustehokkuus, yhtey-
det, kuljetusvarmuus

Taloudellinen ajotapa on paaosin mahdollista, ajonopeudessa ei ole merkittavaa vaihtelua. Riihimaen
kohdalla hyvaksytaan alhaisempi nopeustaso kuin muualla kantatiella.

Liittyminen kantatielle on sujuvaa (taloudellisuus, ennakoitavuus) ja turvallista kuljetusten tarkeimmilla
reiteilla.

Kantatien lansiosaa (vt 10 — vt 3) kehitetdan suurten erikoiskuljetusten reittind (vapaan tilan mittavaati-
mus 7 x 7 x 40 m) ja itdosaa (vt 3 — vt 12) muiden erikoiskuljetusten reittina (4,4 x 6,0 x 40 m).

Mahdollistetaan maatalouskoneiden liikkkuminen kantatielld kaupunkijaksojen ulkopuolella.

Hairidtilanteissa on kaytettavissa korvaava yhteys (saanndéllisin valimatkoin raskaalle liikkenteelle sovel-
tuva yhteys muulle tieverkolle).

Muut tavoitteet
Alueiden kehittdminen, ymparisto, likennemelu, talous

Kehitetaan kantatien liikennejarjestelyja ja -ymparistoa siten, etta ne tukevat kuntien yhdyskuntaraken-
teen suunnitelmallista kehittymista ja tiivistdmista. Lilkennemelualueelle ei sijoiteta uusia melulle herk-
kia kohteita.

Kehitetdan kantatien liikenneratkaisuja siten, etté ne tukevat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia tien

vaikutusalueella.

Vahennetaan likenteesta aiheutuvia haitallisia ymparisté- ja ilmastovaikutuksia
o Vahennetaan yksityisautoilun tarvetta kehittdmalla jalankulku- ja pyorailyinfraa seka joukkolii-
kennepalveluja.
o Parantamishankkeissa suositellaan kierratysmateriaalien hyddyntamista.
o _Liikenteen paastot eivat kasva toimenpiteiden vaikutuksesta.

Vahennetaan pohjavesialueiden pilaantumisriskia.

Valtetaan arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuurikohteisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia.

Kehitetdan alueella MaaS-ajatteluun perustuvia liikennepalveluja (tavoitteena véahentaa autonomis-
tusta). Kiinnitetdan erityistd huomiota joukkoliikenteen toimivuuteen.

Tavoitteena kustannustehokkaat parantamistoimenpiteet, jotka ovat vaiheittain rakennettavia ja elin-
kaariajattelua tukevia.

3.3

Palvelutasotarkastelun perusteella yhteysvalilla on
palvelutasopuutteita nykytilanteessa ja lilkenne-
maarien kehittyessa seuraavien tekijdiden suhteen:
* liikenneturvallisuudessa

« liikenteen sujuvuudessa

« jalankulun ja pyorailyn yhteyksissa

« joukkoliikenteen jarjestelyissa (pysakkiyhteyk-
Palvelutasopuutteet sissd)
tiegeometriassa

likennemelulle altistumisessa

suunnitteilla olevien uusien maankayton aluei-
den kulkuyhteyksissa

.

pohjavesialueiden pilaantumisriskiin liittyen

ekologisissa yhteyksissa

Palvelutasopuutteet on esitetty kartoilla kuvissa
3.1-3.3 ja liitteessa 4.
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Kuva 3.1. Kantatien 54 palvelutasopuutteet valilla vt 10 — Kormu (ks. liite 4).

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuudessa on puutteita lahes koko
jaksolla, kun verrataan onnettomuusastetta (onnet-
tomuuksien maaraa liikennesuoritteeseen suh-
teutettuna) koko Suomen kantateiden keskiarvoon.
Turvallisuustilanne on kuitenkin parantunut edel-
liseen tarkastelujaksoon (2007-2011) verrattuna
selvasti. Yhteysvalilla ei ole selkeitd onnettomuus-
keskittymia, mutta tietyt tieosat korostuvat tarkas-
teltaessa turvallisuustilannetta onnettomuusasteen
ja -tiheyden perusteella.

Tieosan pituuteen suhteutettuna (onnettomuusti-
heys) onnettomuuksia tapahtuu eniten tieosilla 5,
10 ja 11 eli Lopella Topenon kohdalla seka Lopen,
Riihimaen ja Hausjarven alueilla Kormun ja mt 290
liittymien valilla eli kantatien vilkkaimmalla jaksolla.
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Yhteysvalilld tapahtuu paljon eldinonnettomuuk-
sia ja yksittdisonnettomuuksia. Henkilévahin-
koihin johtaneissa onnettomuuksissa korostu-
vat yksittédisonnettomuudet, toiseksi eniten on
ristedmisonnettomuuksia.

Liittymien turvallisuutta on arvioitu tapahtuneiden
onnettomuuksien liséksi Uudenmaan ELY-kes-
kuksen tasoliittymien tarveselvityksen perusteella.
Indeksiluvun 3,0 ylittavat littymat on nostettu tur-
vallisuuspuutteisiin (kuvat 3.1-3.3, liite 4). Eniten
turvallisuuspuutteita on vilkkaimman jakson liitty-
missa Lopen kirkonkylan ja Hausjarven Oitin valilla,
mutta puutteita on my6s joissakin yhteysvalin lansi-
ja itapaan liittymissa.

Vahaiset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet heiken-
tavat jalan ja pyoralla likkumisen turvallisuutta

Kuva 3.2. Kantatien 54 palvelutasopuutteet valilld Kormu — Oitti (ks. liite 4).

kantatien varressa ja ohjaavat valitsemaan toisen
kulkutavan. Viiden vuoden tarkastelujaksolla kan-
tatiella ei ole tapahtunut yhtdan poliisin tietoon
tullutta jalankulkijaonnettomuutta, silléa kantatieym-
paristossa jalankulkua on suhteellisen vahan. Yksi
onnettomuus on johtanut pyorailijan kuolemaan.

Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuus ja ennustettavuus on tarkea
tavoite seka kuljetusten etta henkildliikenteen osal-
ta. Kantatien vilkkaimmilla jaksoilla on puutteita
linjaosuuden ja yksittaisten liittymien sujuvuudessa
jo nykytilanteessa, ja ennustevuoteen 2040 men-
nessa ongelmat lisdantyvat. Liikkenteen sujuvuuden
suurimmat ongelmat ovat yhteysvalin keskivaiheil-
la. Yhteysvalin vahaliikenteisemmilla osuuksilla eli
kantatien ita- ja lansipaissa sujuvuutta vaikeuttaa

Kuva 3.4. Kantatien linjaosuuden onnettomuusaste on
useilla jaksoilla selvasti koko maan keskiarvoa
suurempi. Kuvassa esimerkki Lopelta Topenon
kohdalta. My6s kuvan liittyméassa (mt 13633) on
turvallisuusongelma.



Kuva 3.3. Kantatien 54 palvelutasopuutteet valilla Oitti — vt 12 (ks. liite 4).

Kuva 3.5. Vahaisten ohitusndkemé&osuuksien takia yhteysvalin linjaosuuksien sujuvuus heikkenee liikenneméérien
kasvaessa.

Kuva 3.6. Kantatien 54 ja maantien 130 littyma on yksiramppinen eritasoliittyma. Rampin likenne jonoutuu vilkkaimman

likenteen aikaan jo nykytilanteessa.

ohitusmahdollisuuksien puute. Ohitusnakemat
ovat puut-teelliset lahes koko kantatiella. Ainoas-
taan tieosilla 3 ja 13 ohitusndkemaosuudet ovat
suosituksen mukaisella tasolla eli yli 30 % tieosan
pituudesta.

Matkojen ja kuljetusten sujuvuus- ja ennakoita-
vuustavoitteiden katsotaan tayttyvan, jos linjaosuu-
den HCM-palvelutaso vuoden 100. vilkkaimmalla
tunnilla on vahintaan C, tyydyttava. Nykytilantees-
sa palvelutasotavoite ei tayty Lopen itdosassa Lau-
nosen ja Sipilantien valisella jaksolla. Myds Lopen
ohituskaistojen valiin jadvan lyhyen jakson palvelu-
taso on D, valttava. Riihimaella ja Hausjarvella on
kahdella lyhyelld osuudella alentunut palvelutaso
eli HCM-luokka D.

Liikenne-ennusteen mukaan likenneméaara kasvaa
vuoteen 2040 mennessa eniten Lopen kirkonkylan
ja Hausjarven Qitin valisella osuudella, jolla on odo-
tettavissa liikkenteen jonoutumista ruuhka-aikoina.
HCM:n mukainen palvelutaso on D-E koko jaksolla
lukuun ottamatta Riihimaen kaksikaistaista osuut-

ta seka Kuulojan teollisuusalueen ja mt 290 valista
tieosuutta Hausjarvelld. Kasvava liikennemaara
vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen ja matka-aikaan.
Nykyverkolla henkildautoliikenteen huipputunnin
matka-aika yhteysvalin paastd paahan on vuoden
2040 ennustetilanteessa noin 2 minuuttia nykyista
pidempi. Kuljetusten osalta keskimaarainen matka-
aika on huipputunnin matka-aikaa parempi mittari.
Vuoden 2040 ennustetilanteessa raskaan liiken-
teen keskimaarainen matka-aika koko yhteysvalin
18pi on noin minuutin nykyista pidempi.

Liittymien toimivuutta ennustetilanteessa on arvioi-
tu karkealla tasolla KVL-tietoihin perustuen. Varsi-
naisia toimivuustarkasteluja ei ole tehty. Liitymat,
joissa mahdollisesti ilmenee toimivuusongelmia,
on esitetty kartalla kuvissa 3.1-3.3 ja liitteessa 4.

Kantatien vilkkaimmat liittymat sijoittuvat Riihima-
en kaupunkijaksolle. Valtatien 3 ja maantien 130
ramppiliittymissa on ajoittaisia toimivuusongelmia
jo nykytilanteessa, ja ongelmat pahenevat liikenne-
maarien kasvaessa. Liittymista hankaloittaa erityi-
sesti kantatien nelikaistaisuus.
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Kantatien lansi- ja itdpaassa liikennemaarat ovat
selvasti pienemmat, eikd saanndllisia sujuvuuson-
gelmia esiinny ennustetilanteessakaan.

Jalankulku ja pyo6raily

Jalankulun ja pyorailyn suurimmat palvelutaso-
puutteet koskevat taajamien valisia yhteyksia.
Kantatien varressa on vain vahan jalankulku- ja
pyorailyvaylia. Kuntien paataajamien kohdalla rin-
nakkaisverkolla on paaosin turvallista kulkea jalan
ja pyoralla. Kuitenkin esimerkiksi Riihimaella kan-
tatien varteen sijoittuva yhtenainen jalankulun ja
pyorailyn yhteys olisi tydmatkaliikenteen kannalta
tarkea Sipilantien ja Kuulojan teollisuusalueen va-
liselld jaksolla. Jalankulun ja pyorailyn palveluta-
sopuute eli yhteystarve on esitetty Lopen (mt 132)
ja Hausjarven Oitin valille, eli sille osuudelle, jolla
arvioidaan olevan tydmatkapyorailyn potentiaalia.

Taajamien kohdalla turvalliset yhteydet kantatien
poikki esimerkiksi koulumatkoja varten ovat paa-
osin olemassa, silla alituspaikkoja on jo rakennettu
tarkeimpiin kohtiin. Pysakkiyhteyksissa on kuiten-

kin puutteita useilla tarkeilla pysakeilla. Riihima-
en tarkeimmille pysakeille on turvalliset yhteydet.
Maankayton laajentaminen kantatien toiselle puo-
lelle edellyttdd muutamassa kohteessa eritasojar-
jestelyn rakentamista tai parantamista.

Joukkoliikenteen jarjestelyt

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteista tieinfralla
voidaan vastata matka-aikatavoitteen lisaksi pysak-
kijarjestelyihin. Palvelutasotavoitteet on maaritetty
erikseen tarkeimmille pyséakeille ja muille pysakeil-
le. Lahes kaikilta tarkeimmiltd pysakeiltd puuttuu
jarjestetty polkupydrien liityntapysakointimahdol-
lisuus. Osalla pysékeistéd on tilaa muutaman pol-
kupydran jattamiselle, vaikka telinetté ei olisikaan.
Joiltakin tarkeiltd pyséakeiltéd puuttuu myos katos, ja
osalla vanha, huonokuntoinen katos on uusimisen
tarpeessa. Pysakit, joilla on toimenpidetarpeita, on
esitetty kartalla kuvissa 3.1-3.3 seka liitteessa 4.

Pysakkien tarkeydelle ei ole asetettu tarkkoja kri-
teereitd, vaan kunnat ovat itse maaritelleet tarkeim-
mat pysakit. Tyossa ei ole tehty tarkeiden pysak-

Kuva 3.7. Useilla tarkeiksi maaritellyilla pysakeilla on puutteita palvelutasossa. Muutamat olemassa olevat pysakkikatokset
ovat huonokuntoisia, eiké polkupyoratelineita ole. Kuvassa Pysakkitien ja Heinasuontien (mt 14027) liittyma ja py-

sakkipari Hollolassa.
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kien keskinaista priorisointia, mutta periaatteena
pidetaan, etta nykyisen asutuksen lahella sijaitse-
vat pysakit, joilla on suurin kayttéjapotentiaali, ovat
toimenpidejarjestyksessa muita korkeammalla.

Tiegeometria

Tiegeometrian puutteet vaikuttavat heikentavasti
seka liikenneturvallisuuteen etta liikenteen suju-
vuuteen. Kantatien lansiosassa Hameenlinnan ja
Lopen alueella on viisi kohtaa, joissa kaarresade
on hieman liian pieni. Naista yksi on linjaosuudella
ja nelja liittymien kohdalla.

Kantatien liittymatiheys ylittdd ohjearvon usealla
tieosalla. Suuri liittymatiheys ja yksityistieliitymien
maara vaikuttaa liikkenteen sujuvuuteen ja turvalli-
suuteen etenkin silloin, jos kanavoimattomissa liit-
tymissa on paljon paatieltd vasemmalle kaantyvaa
likennetta.

Liikennemelu

Kantatien likennemelun levidmista on kehittamis-
selvityksen yhteydessa tarkasteltu hyvin yleispiirtei-
sesti ns. putkimallilla, joka ei huomioi maastonmuo-
toja tai rakennuksia. Riihimaen kohdalla tarkastelun
lahtétietoina on kaytetty lisdksi Riihimden melusel-
vitystd 2019 ja Lopen kirkonkylan kohdalla Lopen
eritasoliittyméan aluevaraussuunnitelmaa vuodelta
2018. Liikennemaéarien kasvaessa liilkenteen melu
ulottuu aiempaa kauemmas. Melun vaikutusalueen
arvioidaan laajentuvan nykyisesta lahinna Lopen
kirkonkylén ja Launosen valiselld osuudella seka
Riihimaen kaupungin alueella.

Uusien alueiden yhteydet

Kantatien vaikutusalueella on useita maankayton
kehittymisen mahdollisuuksia. Osalle potentiaa-
lisista alueista on jo olemassa toimivat yhteydet,

mutta tyén yhteydessa on tunnistettu myés muu-
tamia puutteita.

Janakkalassa on vireilld Punkan osayleiskaava,
joka rajautuu etelassa Janakkalan ja Riihima-
en kuntarajaan. Riihimaenportin pohjoispuolella,
maantien 130 ja valtatien 3 valisella alueella, on
lisdksi vireilld Etela-Janakkalan asemakaava.
Asemakaava-alueen tieyhteydet on selvitetty kaa-
voituksen yhteydessa. Valtatien itdpuolelle suunni-
tellaan osayleiskaavassa tydpaikka-aluetta. Talle
alueelle ei ole nykytilanteessa tieyhteytta, vain kiin-
teistoille johtavia yksityisteitd. Maakuntakaavassa
on esitetty Riihiviidantien eli maantien 13821 uusi
linjaus Janakkalan alueen ja Riihimaenportin 1api
nykyiseen Kinturintien liittymaan.

Karkodlassa kaavoitetaan Valkjarven rannalla sijait-
sevia alueita asuinkayttéon. Alueelta on yhteys kun-
takeskukseen Jarvelaan joko kantatien 54 kautta,
tai suorempi reitti Tohinojantien kautta. Tohinojantie
alittaa kantatien 54 kapean ja matalan terasputkisil-
lan kautta, joka ei mahdollista ajoneuvojen kohtaa-
mista, eika siten sovi suurelle likennemaaralle.

Pohjavesialueet

Kantatien pohjavesialueilla ei ole rakenteellista
pohjavedensuojausta. Etenkin Kormun pohjavesi-
alue on vedenhankinnan kannalta tarkea.

Ekologiset yhteydet

Maakuntakaava- ja yleiskaavatdiden yhteydessa
on tunnistettu ekologinen kaytava Riihimaen lansi-
osassa, Vanhan Punkantien (maantie 13629) ja
Sipilantien valisella alueella. Viheryhteystarve on
syyta ottaa huomioon talle kohdalle esitettavien
toimenpiteiden suunnittelussa.



4 Kantatien kehittamispolku

4.1 Suunnittelun lahtokohdat
ja vaiheistus

Kehittamistoimenpiteiden maarittamisen [ahto-
kohtana ovat olleet edelld asetetut palvelutasota-
voitteet, havaitut nykyiset tai ennustetut palvelu-
tasopuutteet sekd suunnitteluohjeet. Todettujen
palvelutasopuutteiden ja muiden esille nousseiden
ongelmakohtien parantamiseksi on maaritetty toi-
menpiteet, joilla haluttuun tavoitetilaan paastaan.
Lisaksi on arvioitu vuoden 2013 kehittdmisselvityk-
sen toimenpiteiden ajantasaisuus ja tarpeellisuus
asetettuihin palvelutasotavoitteisiin ja uuteen liiken-
ne-ennusteeseen peilaten. Toimenpiteet on maari-
tetty vuoden 2040 liikenne-ennusteen ja tilanteen
mukaan ottaen huomioon vaiheittain toteuttaminen.

Vuoden 2013 kehittdmisselvityksen toimenpitei-
den ajantasaisuuden arviointi perustuu paivitettyyn
liikenne-ennusteeseen seka uusimpiin linjauksiin
paateille soveltuvista ratkaisuista. Aiempaa pie-
nempien liikenne-ennusteiden perusteella osa
aiemmista eritasoliittymavarauksista ja ohituskais-
tapareista on poistettu. Vaylaviraston toimintalinjan
(Kiertoliittymien kayttoperiaatteet paateilla 2/2018)
mukaan kiertoliittyma ei sovellu littymatyypiksi paa-
tielle, jolla on paljon pitkdmatkaista raskasta liiken-
nettd, joten v. 2013 kehittdmisselvityksessa esitetyt
kiertoliittymat on korvattu muilla littymatyypeilla.

Toimenpiteet on maaritetty periaatetasolla (esim.
liittyman porrastus, alikulkukaytavan rakentami-
nen) ilman tarkempaa suunnittelua. Vanhoja suun-
nitelmia on hyddynnetty silta osin, kuin niita on ollut
saatavilla. Hankkeiden suunnitelmavalmius ja vai-
heistus on esitetty liitteen 2 toimenpidetaulukossa.
Toimenpiteet on numeroitu ja esitetty kategorioit-
tain tieosoitteen mukaisessa jarjestyksessa Tam-
melasta alkaen. Liitteessa 3 on esitetty toimenpi-
teet kartalla.

Yhteysvalisuunnittelussa asetetaan toimenpiteet
kiireellisyysjarjestykseen sen mukaan, perustuuko
toimien kannattavuus nykyisten ongelmien poista-
miseen vai liikkenteen kasvun myo6ta tulevien ongel-
mien poistamiseen. Nykyisten ongelmien poista-
minen on perusteltua, vaikka liikennemaarat eivat
enaa kasvaisi.

Toimenpiteet on jaoteltu kolmeen vaiheeseen:

» Vaiheeseen | sisaltyvat liikenneturvallisuuden
tai liikenteen sujuvuuden kannalta kiireelli-
simmat toimenpiteet seka toteuttamiskustan-
nuksiltaan pienet toimenpiteet. Toimenpiteet
kohdistuvat nykyisiin palvelutasopuutteisiin eli
liikenneturvallisuuden parantamiseen.

Vaiheen MK toimenpiteet liittyvat paasaantoi-
sesti maankayttéhankkeisiin. Toimenpiteiden
toteuttamisen tarve ja ajoitus maaraytyy maan-
kayton ja liikennemaarien kehittymisen perus-
teella

Vaiheen TT toimenpiteet parantavat valtatien
laatutasoa maaritetyn tavoitetason mukaisek-
si. Ne ovat ns. pitkan tahtédimen tavoitetilan
toimenpiteita.

Vaiheistuksessa ei oteta kantaa toimenpiteiden to-
teutusvuosiin, silla toteuttamisen ajankohta riippuu
mm. kaytettavissa olevasta rahoituksesta.

4.2 Kehittdmistoimenpiteet

Kantatielle 54 on tassa selvityksessa esitetty yh-
teensa 104 toimenpidetta tai toimenpidekokonai-
suutta. Toimenpiteet on listattu liitteen 2 taulukos-
sa ja esitetty kartalla liitteessa 3. Toimenpiteet on
ryhmitelty parantamiskohteen mukaan, ja esitetty
kunkin ryhman sisalla tieosoitejarjestyksessa Tam-
melasta Hollolaan. Toimenpiteet on numeroitu juok-

sevasti kunkin ryhman sisalla. Osa toimenpiteista
on samoja kuin vuoden 2013 kehittamisselvityk-
sessd, mutta numerointi on osittain muuttunut.

1 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyérailyn olosuhteiden ja turvalli-
suuden parantamiseen tahtaavia toimenpiteita on
yhteenséa 19. Ne sijoittuvat kantatien vilkkaimmalle
jaksolle Lopen kirkonkylan ja Hausjarven Oitin va-
lille ja yksi toimenpide Hollolaan. Kaikki jalankulun
ja pyorailyn toimenpiteet on ajoitettu luokkiin MK ja
TT, mutta osa toimenpiteistd saattaa olla tarpeen
toteuttaa jo lahivuosina, jos ympardiva maankaytto
kehittyy nopeasti. Tahdn ryhmaan kuuluvat esi-

merkiksi Riihimaenportin ja maantien 130 liittyman
kohdalle esitetyt jarjestelyt (toimenpiteet 109 ja
110).

Jalankulku- ja pyorailyvaylaa esitetaan rakennetta-
vaksi noin 30 km matkalle. Tavoitteena on tydmat-
kat mahdollistava yhtendinen verkko valilla Lopen
kirkonkyla — Riihimaki — Qitti. Launosen ja Kormun
valilld (toimenpide 102) sekd Hausjarvella Kap-
palaisentien kohdalla (toimenpide 115) yhteys voi
sijoittua rinnakkaisverkolle. Muualla on tarve kan-
tatien suuntaiselle jalankulku- ja pyorailyvaylalle.
Riihimaki—Hikia-valilla jalankulun ja pyorailyn pal-
velutaso paranee lahivuosina, silla kantatien suun-

Kuva 4.1. Jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentamista esitetdéan yhteensa noin 30 km matkalle, mm. Riihimaelle Riihivii-

dantien ja Kuulojantien valiselle osuudelle.
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tainen maantien 2897 jalankulku- ja pyorailyvayla
rakennetaan ministerion erillisrahalla.

Periaatteena on, ettd jalankulku- ja pyoratiet va-
laistaan. Silloin kun jalankulku- ja pyorailyvayla
on kantatien varressa, on luontevaa valaista seka
paatie etta jalankulku- ja pyorailyvayla. Suurin osa
esitetyistd vaylista sijoittuu valaistuille osuuksil-
le tai valaistustoimenpiteiden kohdalle. Joissakin
kohteissa, esimerkiksi Riihimaella Riihiviidantien
ja Pohjoisen Rautatienkadun vélisella osuudella, ei
ole erillisté valaistustoimenpidettd, vaan valaistus
tulee toteuttaa jalankulku- ja pyoratien rakentami-
sen yhteydessa.

Kéavelyn ja pyorailyn eritasojérjestelyja esitetdan
kahdeksaan kohtaan. Kohteet ovat tyypillisesti
sellaisia, joissa on pysakkiyhteyden lisaksi myos
muuta kayttajapotentiaalia. Maantien 130 jalan-
kulku- ja pyorailyjarjestelyihin liittyy nykyisen sillan
viereen rakennettava ylikulkukaytava kantatien 54
yli. Muut kavelyn ja pyorailyn eritasojarjestelyt ovat
alikulkukaytavia. Kohteet sijoittuvat paaasiassa Lo-
pen ja Hausjarven alueille. Hollolaan esitetaan ali-
kulkukaytavan rakentamista Aikkalantien liittymaan
nykyisen jalankulku- ja pyoratien paatepisteeseen.

Linja-autopysékeille johtavien alikulkujen osalta
periaatteena on ollut, etta alikulku osoitetaan niille
kohdille, joissa ennustettu KVL on yli 8000 ajon./vrk.
Tama rajanveto ei tarkoita, etteikd alikulkua voisi
tehda myos paikkaan, jota tassa ei ole esitetty, jos
se tarkemmin tutkittaessa nahdaan tarpeelliseksi.

2 Tievalaistus

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi esitetdan
tievalaistuksen taydentamistd yhteensa noin 9
km matkalla Lopella, Riihiméella ja Hausjarvella.
Valaistustoimenpiteet ovat Uudenmaan ELY-kes-
kuksen valaistuksen tarveselvityksen mukaiset.
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Riihimaen ja Lopen kuntarajan tuntumassa raken-
netaan kesalld 2020 noin 200 metrid uutta valais-
tusta nykyisen valaistun osuuden jatkeeksi.

3 ja 4 Linjaosuudet

Kantatien linjaosuuksien liilkenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi esitetaan riista-aitojen ja elainalikulun
rakentamista. Launosen ja Kormun vélille raken-
netaan riista-aita (toimenpide 303) kesalla 2020.
Eldinalikulku sijoittuu yleiskaavoituksen yhteydes-
sa tunnistetun ekologisen yhteyden kohdalle, Sipi-
lantien ja Vanhan Punkantien valille kohtaan, jossa
soisen alueen keskelld on hieman paremmat poh-
jaolosuhteet. Lisaksi esitetdan suuntauksen paran-
tamista Kaakkoméaen notkon kohdalla seké levean
keskimerkinnan toteuttamista Haapahuhdan ja Oi-
tin valille. Oitista itdan pain levea keskimerkinta on
jo olemassa.

Liikenneturvallisuustoimenpiteisiin  kuuluu myds
Tohinojantien alikulkukaytavan parantaminen Kar-
kolassa (toimenpide 308). Kyseessa on kapea ja
matala terasputkisilta, jonka kautta muodostuu yh-
teys Valkjarven rantaan suunnitteilla olevan uuden
asuinalueen ja Jarvelan kuntakeskuksen valille.
Yhteyden parantaminen mahdollistaa paikallisen
likenteen kulkemisen rinnakkaisen verkon kautta
kantatielle poikkeamatta.

Liikenteen sujuvuuden parantamiseksi esitetdan
seitseman ohituskaistaparia Lopen kirkonkylén ja
Hausjarven Oitin valiselle osuudelle. Lisaksi esite-
taan nelikaistaisen osuuden jatkamista Kirjauksen-
tien littymasta itdan pain. Ohituskaistoja on esitetty
niille tieosuuksille, joilla vuoden 2040 ennustettu
linjaosuuden palvelutaso on D-E. Hausjarven lan-
siosassa varaudutaan ohituskaistapariin myos sel-
laisella osuudella, jonka palvelutaso vuoden 2040
likenne-ennusteen mukaisessa tilanteessa on C.

Tarkealla kuljetusreitilla ohituskaistapari voi silti olla
perusteltu tiejakson yhtenaisyyden vuoksi.

5 ja 6 Liittymat

Myés liittymatoimenpiteiden tarkeimmat tavoitteet
ovat liikkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden pa-
rantaminen. Liitymatoimenpiteet on jaettu kahteen
ryhmaan: littymatiheyden pienentédminen seka liit-
tymien parantaminen.

Liittymatiheyden pienentdmisen toimenpiteet ka-
sittavat yksittaisten littymien katkaisuja seka laa-
jempia yksityistiejarjestelyitd, joissa useita pienia
yksityistieliittymié ohjataan rinnakkaistiejarjestelyin
yhteen parannettavaan liittymaan. Yksityistieliitty-
mien toimenpiteet perustuvat padosin Kantatien 54

littymaselvitykseen vuodelta 2009. Yksityistieliitty-
mia esitetaan katkaistavaksi yhteensa 86 kappa-
letta. Maantieliittymia katkaistaan kohdissa, joissa
korvaava yhteys on jo olemassa tai on helposti
toteutettavissa: Karkolan Lappilassa (mt 13869,
toimenpide 508) ja Hollolan Jarvi-Jussilan kohdalla
(mt 14029, toimenpide 510).

Yksityistieliittymien katkaisut on ajoitettu maan-
kaytto- ja tavoitetilaluokkiin. Liittymia voidaan tois-
taiseksi kayttaa kuten ennenkin, mutta maankayton
kehittyessa tai yksittaisen liittyman kayttétarpeen
muuttuessa on syyta harkita kyseisen jakson toi-
menpiteiden toteuttamista, silla jarjestelyilla saa-
vutettava turvallisuuden paraneminen hyddyttaa
kaikkia tienkayttajia. Ohituskaistajaksoilla yksityis-
tiejarjestelyt sovitetaan ohituskaistojen rakentami-
sen aikatauluun.

Kuva 4.2. Haapahuhdan ja QOitin valille esitetdan levean keskimerkinnén toteuttamista, sillé sen vaikutuksista on hyvié ko-
kemuksia. Kantatiella on nykyisin leveaa keskimerkintaa Oitista itdan pain. Kuva Karkolasta.



Liittymien parantamistoimenpiteitd esitetdan yh-
teensa 30, joista osassa on valivaiheita. Toimen-
piteet vaihtelevat liittyméakulman tarkistamisesta ja
turvasaarekkeiden rakentamisesta eritasoliittymien
rakentamiseen. Osa toimenpiteista liittyy kiinteasti
toisiinsa tai edellyttdad jonkun muun toimenpiteen
toteuttamista ensin tai samaan aikaan. Nama kyt-
kokset on merkitty toimenpidetaulukkoon (liite 2).

Toimenpiteisiin kuuluu viisi uutta eritasoliittymaa
ja yhden eritasoliittyman téydentaminen. Uudet
eritasoliittymat ovat Lopen kirkonkylan kohdalla
(toimenpide 604), Kirjauksentien ja Kinturintien
kohdalla (toimenpide 612), Haapahuhdassa (toi-
menpide 616) ja Oitin kohdalla (toimenpide 624)
sekéd Riihimaen itdisen kehatien ja kantatien liit-
tymassa, jos maankaytto laajenee kantatien poh-
joispuolelle (toimenpide 620B). Kyseiset liittymat
sijoittuvat kantatien vilkasliikenteiselle jaksolle ja
kuntakeskusten kohdille. Periaatteena on ollut, etta
eritasoliittymavaraukset osoitetaan kuntakeskusten
paaliittymiin (Riihimé&ella Kirjauksentie seka Pohjoi-
nen Rautatienkatu Haapahuhdassa). Karkolassa
eritasoliittyma on jo olemassa. Muita liittymia pa-
rannetaan tasoliittymina.

Lopen eritasoliittymastd on laadittu aluevaraus-
suunnitelma vuonna 2018. Haapahuhdan (Pohjoi-
nen Rautatienkatu) ja 1ahiliittymien parantamiseksi
on vuosien kuluessa esitetty erilaisia vaihtoehtoja,
mutta haastavien reunaehtojen takia ratkaisua
ei ole vield valittu. Haapahuhdan eritasoliityman
suunnittelua edistetddn maankaytén suunnittelun
tarpeiden mukaan ja ratkaisu sovitetaan alueen
tulevaan maankayttoon.

Riihimaen kaupunkijaksolla esitetdan valo-ohjausta
nykyisiin maantien 130 ja valtatien 3 ramppiliitty-
miin, jotta voidaan taata liittymisen turvallisuus
myos liikennemaarien kasvaessa. Pohjoisen Rau-
tatienkadun liittymaan valo-ohjaus on mahdollinen

ensimmaisen vaiheen toimenpiteena. Riihimaen
kaupunkijakson ulkopuolella valo-ohjausta ei pide-
ta kantatien tavoitetasoon sopivana toimenpiteena.

Muita maantieliittymia kehitetédan tarpeen mukaan
tasoliittymina. Liittymia kanavoidaan ja nelihaara-
liittymiad porrastetaan. Kantatielle jad muutamia
maanteiden nelihaaraliittymid, joissa ei ole tunnis-
tettu sujuvuus- tai turvallisuuspuutteita.

Kantatien 54 ja valtatien 10 liittyma on nykytilan-
teessa kanavoitu nelihaaraliittyma. Liittymasséa ei
likenne-ennusteen tai muiden liikenteellisten teki-
joiden perusteella ole tunnistettu tarvetta eritasoliit-
tymalle, joten liittymaratkaisuksi on tassa selvityk-
sessa esitetty porrastettu tasoliittyma (siirtdmalla
neljattéd haaraa eli mt 283). Liitymaratkaisua voi-
daan tarvittaessa tarkastella uudelleen valtatien 10
kehittamisselvityksessa.

Riihiviidantien liittyman katkaisu ja yhteys Kir-
jauksen eritasoliittymaan (toimenpide 615) on
liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
parantamiseen tahtdava toimenpide. Se vastaa
osaltaan myds tavoitteeseen paikallisen liikenteen
liikkumisesta rinnakkaisverkolla kantatien sijaan.
Riihiviidantien linjauksesta on tyén yhteydessa
luonnosteltu peruskarttatarkkuudella vaihtoehtoja,
joissa on otettu huomioon mm. pohjaolosuhteet,
maastonmuodot ja voimalinjan sijainti. Vaihtoehdot
on esitetty kuvassa 4.3. Linjauksen valintaan vai-
kuttavat seka Janakkalan ettd Riihimaen puolella
maankayttdsuunnitelmien kehittyminen.

Lahes kaikkien liittymien parantamistoimenpitei-
den ajoitus riippuu maankayton ja likennemaarien
kehittymisesta. Kohdissa, joissa on suuret maan-
kayttopaineet ja kasvavat liikennemaarat, paranta-
minen voi olla ajankohtaista jo lahivuosina, mutta
osa toimenpiteista tulee toteutettavaksi mahdol-
lisesti vasta pitkan ajan kuluttua. Ensimmaisessa
vaiheessa toteutettavaksi on esitetty 11 etenkin

Kt 54 kehittamisselvityksen paivitys

Riihiviidantien (mt 13821)

alustavat linjausvaihtoehdot

18.6.2020 /TeKui

4% AINSINOORIT

Kuva 4.3. Riihiviidantien linjausvaihtoehdot.
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turvallisuutta parantavaa liittymatoimenpidetta,
mm. maantien 130 ja valtatien 3 ramppiliittymien
likennevalot Riihim&ella.

7 Joukkoliikenne

Kantatiella on nykytilanteessa melko vahan linja-
autoliikennetta. Joukkoliikenteen palvelutason
parantaminen on tarkea valtakunnallinen tavoite
ja osa ilmastotavoitteiden saavuttamista. Pysakki-
en saavutettavuuden parantaminen mahdollistaa
my®os linja-autoliikenteen kysynnan kasvun. Vahai-
sen nykyisen vuorotarjonnan vuoksi joukkoliiken-
teen palvelutason parantamiseen tahtaavat toimen-
piteet on ajoitettu maankaytto- ja tavoitetilaluokkiin.
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Kuva 4.4. Riihiviidantien nykyinen liittyma kantatielle 54 katkaistaan ja tie linjataan uuteen Kirjauksen eritasoliitymaan.

Joukkoliikenteen edistdmisen toimenpiteitd on
20. Linja-autopysékkien laatutasoa parannetaan
pyséakkikatoksen ja/tai polkupydrapysakéinnin
rakentamisella yhteensa 19 pysakkiparilla. Pysa-
keille johtavat alikulkukaytavat sisaltyvat jalanku-
lun ja py6railyn toimenpiteisiin. Jarvelan kohdalla
toimenpiteeseen sisaltyy myds uuden pysakin
rakentaminen kantatien pohjoispuolelle, jossa ei
nykytilanteessa ole pysakkia (toimenpide 716).

Joukkoliikenteen palvelutason parantamiseen
liittyen on tarve kehittdd myds vaihtomahdolli-
suuksia kulkutapojen valilla seka eri joukkoliiken-
nemuotojen valilla ja sisalla. Tahan tarpeeseen
vastaavan toimenpiteenéd on esitetty joukkolii-

kenteen vaihtopaikan jarjestaminen valtatien 3 ja
kantatien 54 risteyskohtaan Riihimaenportin alu-
eelle (toimenpide 711). Toteutustapa tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Tyon yhteydessa selvitettiin koulukuljetuksiin liit-
tyvat pysakkien parantamistarpeet. Useissa tapa-
uksissa koulumatka on niin pitka, etté oppilaat on
kuljetettava joka tapauksessa, tai kuljetettavia op-
pilaita on vain muutama, jolloin alikulkukaytavan
rakentaminen ei ole perusteltua. Lopen Launo-
sissa Riihenlantien ja Pehtoorintien pysakkiparin
yhteyteen esitetty alikulkukaytava palvelee myos
koulumatkoja Riihelantien suunnasta.

8 Ymparisto

Kormun pohjavesialueelle esitetddn pohjavesi-
suojauksen rakentamista (toimenpide 803). Muille
pohjavesialueille (5 kpl) suojaus toteutetaan, jos
tierakenteeseen tehdaan muutoksia.

9 Meluntorjunta

Meluntorjuntaa esitetdan kahteen kohtaan: Lopen
tulevaan eritasoliitymaan (toimenpide 901, toteu-
tus eritasoliittyman rakentamisen yhteydessa) ja
Riihimaelle Lemmenmaen alueelle (toimenpide
902).

4.3 Kustannusarviot

Kehittdmistoimenpiteiden toteuttamiskustannuk-
set on arvioitu karkealla tarkkuudella Fore/HolLa-
palvelun kustannustietojen ja asiantuntija-arvion
perusteella. Toimenpiteet on maaritelty ns. pe-
ruskarttatarkkuudella ilman tarkempaa kohdekoh-
taista suunnittelua, joten myds kustannusarviot
ovat karkeasti maariteltyja, eika niissa ole otettu
huomioon esimerkiksi johto- ja laitesiirroista ai-
heutuvia kustannuksia. Olemassa olevien suun-

nitelmien kustannusarvioita on hyddynnetty sovel-
tuvin osin ja paivitetty kustannusarviot nykyiseen
kustannustasoon.

Toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio
on 108,3 miljoonaa euroa. Maarakennuskustan-
nusindeksi on 130,0 (2010=100). Kustannus-
arviot sisaltavat suunnitteluvaiheen mukaiset
yleiskustannukset.

Vaiheen | toimenpiteiden kustannusarvio on yh-
teenséa 4,5 miljoonaa euroa. Vaiheeseen | sisalty-
vat liilkenneturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden
kannalta kiireellisimmat toimenpiteet, seka toteutta-
miskustannuksiltaan pienet toimenpiteet.

Vaiheen MK toimenpiteet liittyvat paddosin maan-
kayttdhankkeisiin. Niiden toteuttamisen tarve ja
ajankohta maaraytyy maankayton kehittymisen ai-
kataulun ja likennemaarien kehittymisen mukaan.
MK-luokan toimenpiteiden kustannusarvio on yh-
teensa 38,5 miljoonaa euroa.

TT-vaiheen toimenpiteet ovat ns. pitkan tahtdimen
tavoitetilan toimenpiteita. Niiden kustannusarvio on
yhteensa 65,3 miljoonaa euroa.

Kustannusarviossa ei oteta kantaa kustannusja-
koon valtion ja kuntien kesken.



5 Vaikutukset

Kehittdmistoimenpiteilld saavutettavia liikenteellisia
vaikutuksia on arvioitu asetettuihin palvelutasota-
voitteisiin peilaten. Esitetyt toimenpiteet tahtaa-
vat siihen, ettd lahes kaikki palvelutasotavoitteet
saavutetaan. Joiltain osin tavoitteet ovat kuitenkin
keskenaan ristiriitaisia, joten osa asetetuista tavoit-
teista jaa saavuttamatta.

Tavoitteiden toteutumista tarkastellaan osittain ko-

ko kantatien matkalta ja osittain kolmelta jaksolta

erikseen:

* Lantinen maaseutujakso Tammela (vt 10) —
Loppi kk

+ Riihimaen seudullisen liikenteen jakso Loppi kk
— Riihimaki — Oitti

* Itdinen maaseutu- ja seudullisen liikenteen
jakso Qitti — Hollola (vt 12)

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Henkil6autoliikenne

Palvelutasotavoite: Matkat on mahdollista tehda
turvallisesti. Vahennetadan liikkennekuolemien ja
henkilévahinko-onnettomuuksien maaraa puoleen.

Liikenneturvallisuutta parannetaan liittymia vahen-
tamalla ja parantamalla, valaistusta ja riista-aitoja
rakentamalla ja levean keskimerkinnan osuuksia
lisdamalla. Myos jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
lisddminen parantaa turvallisuutta. Toimenpiteet
vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksia las-
kennallisesti nykytilanteessa noin 1,6 onn. / vuosi,
mika tarkoittaa noin 17 % onnettomuusvéahenemaa
95 kilometrin selvitysjaksolla. Kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien osalta onnettomuuksien va-
henema on 0,2 onn. / vuosi, joka vastaa noin 19 %
kantatien nykytilanteen onnettomuuksista.

Kun otetaan huomioon yleinen liikkenneturvallisuus-
tilanteen ennustettu paraneminen (2,5 % vuodessa
vuoteen 2030 saakka), on henkilévahinko-onnetto-
muuksien vahenema nykytilanteesta vuoteen 2040
mennessa koko jaksolla yhteensa 35 %, ja kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien vahenema 37
%. TARVA MT 6.1 -ohjelmistolla lasketut onnetto-
muusvahenemat vaiheittain on esitetty taulukossa
1.

Esitetyt toimenpiteet eivat taysin riitd saavuttamaan
asetettua tavoitetta onnettomuuksien vahentami-
sesta puoleen. Kantatien vilkkaimmalla jaksolla
tavoite saavutetaan kuolemaan johtavien onnet-
tomuuksien osalta. Liikenneturvallisuutta voitaisiin

Taulukko 5.1. Laskennallinen onnettomuusvahenema. Arvoissa on huomioitu toimenpiteiden vaikutusten liséksi yleinen
2,5 % vuotuinen onnettomuusvéhenema vuoteen 2030 asti.

Toimenpiteiden Nykytilan Véahenema Nykytila Vahenema Vahenema

tarkastelujakso hvjo / vuosi, hvjo / vuosi, kuol.joht. onn. | kuol.joht. onn. | kuol.joht., %
yhteensa yhteensa Iv. yht a Iv. yht a

Tammela — Loppi 1,836 0,518 28 % 0,216 0,061 28 %

Loppi — Oitti 4,582 2,000 44 % 0,439 0,220 50 %

Oitti — Hollola 3,415 0,954 28 % 0,403 0,110 27 %

Yhteensa 9,833 3,417 35% 1,058 0,390 37 %

edelleen parantaa ja onnettomuuksia vahentaa
esimerkiksi nopeusrajoituksia alentamalla, mutta
talléin niin ikdan tarkeana pidetyt liikenteen suju-
vuuteen liittyvat tavoitteet jaisivat saavuttamatta, ja
sujuvuus heikentyisi nykytilaan verrattuna.

Liittymatiheys vaikuttaa seka liikenneturvallisuu-
teen etta liikenteen sujuvuuteen. Esitetyilla toimen-
piteilld kantatien liittymatiheys saadaan laskettua
ohjeiden mukaiselle tasolle lahes koko matkalla.
Kuvassa 5.1 on esitetty liittymatiheys nykytilan-
teessa seka toimenpiteiden jélkeen. Esitetyilla
toimenpiteilld ei tdysin saavuteta liittymatiheyden
ohjearvoja, mutta liittymatiheyttd saadaan selvasti
pienennettya kantatien lansiosassa Lopen alueella
sekd Hausjarven alueella. Kantatien keskimaarai-
nen liittymatiheys laskee 2,7:stéd 1,6:een. Suurin
littymatiheys jaa tieosalle 11 valtatien 3 ja maan-
tien 290 liittymien valille, Riihimaen ja Hausjarven
alueelle. Liittymatiheydessa ovat mukana kaikki
maantie- ja yksityistieliittymat sekéa levahdysalueet,
mutta ei maa- ja metsatalousliittymia.

Palvelutasotavoite: Matka-aika sailyy nykyisella ta-
solla. Liikenne paasuunnalla on sujuvaa ja matka-
ajan ennakoitavuus heikkenee vain harvoin (mitoit-
tavana ajankohtana tydmatkat).

Paasuunnan sujuvuus paranee uusien eritasoliitty-
méajarjestelyjen, liittymien kanavointien ja liittyma-
maaran vahentéamisen johdosta, kun paasuunnalta
vasemmalle kaantyvat eivat hidasta tai pysayta
paavirtaa. Uudet ohituskaistaparit sekd kantatien
nelikaistaisen osuuden pidentdminen Riihimaen
kohdalla lisda linjaosuuden kapasiteettia ja paran-
taa matka-ajan ennakoitavuutta ruuhkaisimmalla
osuudella.

Taulukossa 5.2. on esitetty kantatien lapiajon mat-
ka-aika 100. huipputunnilla (kaksi kertaa viikossa
toistuva liikennetilanne) nykytilanteessa (2019)
seka ennustetilanteessa (2040) nykyverkolla ja
tavoitetilanteen mukaisella verkolla. Vuorokauden
keskimaarainen matka-aika lyhenee nykyises-
ta noin puoli minuuttia, eli sen osalta matka-ajan

Taulukko 5.2. Laskennallinen 100. huipputunnin matka-aika henkildautolla kantatien eri jaksoilla

nyky- ja ennustetilanteissa.

Henkilautojen matka-aika
Toimenpiteiden Matka-aika Matka-aika Matka-aika Matka-aika
tarkastelujakso nykytilanne V. 2040 nyky- v. 2040 vaihe | v. 2040 hanke-
verkolla verkolla

Tammela — Loppi 19 min 19 min 19 min 19 min
Loppi — Oitti 27,5 min 29,5 min 29 min 25,5 min
Oitti — Hollola 24 min 24 min 24 min 24 min
Yhteensa 1h 10,5 min 1 h 12,5 min 1h 12 min 1 h 8,5 min
Erotus

) + 2 min +1,5 min -2 min
nykytilanteeseen
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Ryt |

Kuva 5.1. Kantatien littymatiheys tieosittain nykytilanteessa (ylhaalla) ja toimenpiteiden jalkeen (alhaalla).
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palvelutasotavoite jopa hieman ylitetdan. Matka-
aikatarkastelut on tehty IVAR3-ohjelmistolla.

Palvelutasotavoite: Paikallisen liikenteen liittyminen
kantatielle on turvallista ja padosin sujuvaa. Taaja-
mien sisdinen autoliikenne pyritdan jarjestamaan
mahdollisimman paljon katu- ja yksityistieverkkoa
hyddyntéen niin, ettd lyhytmatkainen ajo kantatien
kautta voidaan minimoida.

Turvallinen ja paadosin sujuva liittyminen kanta-
tielle varmistetaan nykyisia liittymajarjestelyja pa-
rantamalla seka yksityistiejarjestelyilla ja liittymia
poistamalla. Vilkkaimmissa liittymissa liittyminen
sivusuunnalta kantatielle saattaa ruuhka-aikaan
vaikeutua. Tama kuitenkin hyvaksytaan, silla paa-
suunnan liikkenteen sujuvuus on paatavoite.

Jalankulku ja pyoraily

Palvelutasotavoite: Taajamien sisdiset koulumat-
kat, ty6- ja opiskelumatkat sekad lyhyet asiointi-
matkat on mahdollista tehda turvallisesti kavellen
tai pyoralla. Taajamien kohdalla on turvalliset ja
esteettomat reitit kantatien poikki.

Toimenpiteilld parannetaan jalankulun ja pyorai-
lyn liikenneturvallisuutta ja yhteyksia, mika lisaa
edellytyksia kulkea koulu-, asiointi- ja tydmatkoja
kavellen ja pyoralla. Tavoitetilanteessa kantatien
estevaikutus jalankululle ja py6railylle on minimoitu
tdydentamalla verkkoa uusilla alikulkukaytavilla ja
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksilla niiden taajamien
kohdalla, joissa on asutusta tai muita toimintoja
kantatien molemmin puolin.

Palvelutasotavoite: Liséksi taajamien ulkopuolella
on turvallinen kavely- ja pyoraily-yhteys rinnak-
kaisverkkoa pitkin seuraavilla valeilla: Loppi — Lau-
nonen — Riihimaki sek@ Riihiméaki — Hausjarven
kirkonkyla — Qitti. Riittdva piennarleveys mahdol-
listaa kantatien varressa kavelyn tai pyorailyn niilla
osuuksilla, joilla erillisté jalankulku- ja pyoraily-yh-
teytta ei ole (ei koske koulumatkoja).

Riihimaen tydssakayntialueelle (Loppi — Riihimaki
— Qitti) on esitetty jalankulku- ja pyéraily-yhteyden
jarjestaminen joko kantatien varteen rakennettaval-
la uudella vaylalla tai rinnakkaisverkkoa pitkin.

Levea keskimerkintéd kaventaa pientareita valilla
Hausjarven lansiosassa, mutta samalle jaksolle

Taulukko 5.3. Keskimaarainen matka-aika raskaalla likenteelld kantatien eri jaksoilla nyky- ja ennustetilanteissa.

Raskaan liikenteen matka-aika
Toimenpiteiden Matka-aika Matka-aika Matka-aika Matka-aika
tarkastelujakso nykytilanne v. 2040 nyky- v. 2040 vaihe | v. 2040 hanke-
verkolla verkolla

Tammela - Loppi 22 min 22 min 22 min 22 min
Loppi - Oitti 29,5 min 30 min 30 min 28 min
Oitti — Hollola 27 min 27,5 min 27,5 min 27 min
Yhteensa 1 h 18,5 min 1 h 19,5 min 1 h 19,5 min 1 h 17 min
Erotus . . .

) + 1 min + 1 min -1,5 min
nykytilanteeseen

Kuva 5.2. Raskaan liikenteen matka-aika lyhenee tavoitetilanteessa noin 1,5 minuuttia esitettyjen toimenpiteiden myota.

on esitetty toimenpiteena myos erillinen jalankul-
ku- ja pyorailyvayla tai -yhteys yksityistieverkolla.
Toimenpiteet on ajoitettu eri luokkiin, joten mahdol-
lisesti jalankulun ja py6réilyn viihtyisyys heikkenee
hieman nykyisesta keskimerkinnan toteuttamisen
jalkeen. Poikkileikkaus on kuitenkin riittdvan levea
keskimerkinnan toteuttamiselle siten, ettd pienta-
reella kulku on edelleen turvallista.

Kuljetukset

Palvelutasotavoite: Taloudellinen ajotapa on paa-
osin mahdollista, ajonopeudessa ei ole merkittavaa
vaihtelua. Riihimaen kohdalla hyvaksytaan alhai-
sempi nopeustaso kuin muualla kantatiella.

Taloudellinen ajotapa on nykyistd paremmin mah-
dollista, kun sujuvuus paasuunnalla paranee liitty-
mien kanavoinnin, vahentémisen ja eritasoliittyma-
jarjestelyjen johdosta. Liikkenneturvallisuus paranee
liittymissa ja linjaosuuksilla, jolloin onnettomuuksis-
ta johtuvien ennakoimattomien liikennekatkojen ja
-viivytysten todennakdisyys pienenee.

Raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika
yhteysvalin eri jaksoilla lyhenee toimenpiteiden
vaikutuksesta noin puoli minuuttia, kun verrataan
nykytilannetta (v. 2019 liikennemaara) ja tavoiteti-
lannetta (v. 2040 likennemaara).
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Palvelutasotavoite: Liittyminen kantatielle on su-
juvaa (taloudellisuus, ennakoitavuus) ja turvallista
kuljetusten tarkeimmilla reiteilla.

Liittymien kehittdmistoimenpiteilld parannetaan kul-
jetusten sujuvaa ja turvallista liittymista kantatielle.

Palvelutasotavoite: Kantatien lansiosaa (vt 10 —
vt 3) kehitetdan suurten erikoiskuljetusten reittina
(vapaan tilan mittavaatimus 7 x 7 x 40 m) ja ita-
osaa (vt 3 — vt 12) muiden erikoiskuljetusten reittina
(4,4 x 6,0 x 40 m). Mahdollistetaan maatalousko-
neiden liikkkuminen kantatielld kaupunkijaksojen
ulkopuolella.

Toimenpiteet mahdollistavat tien kehittdmisen eri-
koiskuljetusten reittina. Ohituskaistajaksot suunni-
tellaan siten, etta ne eivat rajoita erikoiskuljetusten
tai maatalouskoneiden liikkumista kantatiella. Tar-
vittaessa esitetédan rinnakkaistiejarjestelyt.

Joukkoliikenne

Palvelutasotavoite: Tarkeimmille pysékeille on tur-
valliset reitit kavellen ja pyoralla. Muille pysakeille
on suhteellisen turvallista kulkea, vaikka alikulkua
tai jkpp-vaylaa ei olisi. Tarkeimmille pysakeille
on jarjestetty liityntépysakainti polkupyodrille seka
pysakkikatos.

Téarkeimmat pysakit on saatu tiedoksi alueen kun-
nilta. Naille pysékeille esitetdan parantamistoimen-
piteind pysakkikatoksen ja polkupyorien liitynta-
pysakoinnin toteuttamista. Pysékkien yhteyteen
esitetaan jalankulun ja pyorailyn alikulkukaytavan
toteuttamista, jos kantatien ennustettu liikenne-
maara on yli 8000 ajon./vrk.
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Palvelutasotavoite: Matka-aika ei ole merkittavasti
pitempi kuin henkiléautolla. Mahdollistetaan suju-
van pitkdmatkaisen liikenteen kehittdminen valilla
Lahti — Riihimaki — Forssa. Mahdollistetaan ty6- ja
opiskelumatkaliikenne etenkin valeilld Loppi — Rii-
himaki, Hausjarvi — Riihimaki, Karkéla — Hollola
— Lahti. Turvataan tydpaikka-alueiden saavutetta-
vuus joukkoliikenteella.

Kehittamistoimenpiteilld parannetaan edellytyksia
kulkea opiskelu-, koulu- ja tydmatkoja linja-autolla.
Uudet jalankulku- ja py6raily-yhteydet ja alikulku-
kaytavat parantavat liikenneturvallisuutta ja pysak-
kien saavutettavuutta. Liityntédpysékdintimahdol-
lisuus lisdd joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja
lyhentaa kokonaismatka-aikaa, jos vaihtoehtona
on pysakille kulkeminen jalkaisin.

Liittymiin esitetyt parantamistoimenpiteet lisdavat
kaiken autoliikenteen, myds linja-autoliikenteen,
sujuvuutta erityisesti paasuunnalla ja lyhentavat
hieman matka-aikaa. Linja-autoreiteille ei ole esi-
tetty sellaisia toimenpiteitd, jotka heikentaisivat
linja-autoliikenteen olosuhteita tai pidentaisivat
matka-aikaa.

Palvelutasotavoite: Aikatauluissa on otettu huomi-
oon kattava tarjonta ennakoitavissa oleva matka-
ajan vaihtelu. Kaupunkiseutujen lahiliikenteessa
on kaytéssa edulliset lipputuotteet. Matkaketjut
ovat toimivia ja liput eri likennemuotojen valilla
yhteiskayttoisia.

Joukkoliikenteen aikatauluihin, vuorotarjontaan tai
lipputuotteisiin ei kehittdmisselvityksessa maaritet-
tavilla tieinfraan kohdistuvilla toimenpiteilla pystyta
vaikuttamaan. Ne ovat kuitenkin tarkeita yleistavoit-
teita, joten ne on pidetty mukana kehittamisselvi-
tyksen tavoitteissa.

5.2 Alueiden kehittyminen

Palvelutasotavoite: Kehitetdan kantatien liikenne-
jarjestelyja ja -ymparistéa siten, ettd ne tukevat
kuntien yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista
kehittymista ja tiivistamista. Liikennemelualueelle
ei sijoiteta uusia melulle herkkia kohteita. Kehi-
tetddn kantatien liikkenneratkaisuja siten, ettd ne
tukevat elinkeinoeldman toimintaedellytyksia tien
vaikutusalueella.

Kantatien kehittdmistoimenpiteilld mahdollistetaan
kuntien maankaytén suunnitelmat voimassa ja
vireilld olevien kaavojen mukaisesti. Liittymajar-
jestelyitd nykyisille ja uusille maankayton alueille
kehitetdan siten, ettd niin paikallisen liikenteen
kuin kantatien pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus voidaan varmistaa. Elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia tuetaan parantamalla
yritysalueiden saavutettavuutta eri kulkumuodoil-
la sekd parantamalla kuljetusten sujuvuutta ja
ennakoitavuutta.

5.3 Ymparistovaikutukset

Palvelutasotavoite: Vahennetdan liikenteesta
aiheutuvia haitallisia ymparisté- ja ilmastovai-
kutuksia: Vahennetaan yksityisautoilun tarvetta
kehittamalla jalankulku- ja pyo6railyinfraa seka
joukkoliikennepalveluja. Parantamishankkeissa
suositellaan kierratysmateriaalien hyddyntémis-
ta. Liikkenteen paastot eivat kasva toimenpiteiden
vaikutuksesta. Vahennetadan pohjavesialueiden
pilaantumisriskia.

Jalankulku- ja pyoéréilyinfraan seka linja-autopy-
sakkeihin kohdistuvilla toimenpiteilla pyritaan te-
kemaan kestavistd kulkumuodoista nykyistd hou-
kuttelevampia, jotta yksityisautoilun tarve vahenisi.
Jatkosuunnittelun suosituksiin kirjataan kierratys-
materiaalien hyddyntdminen mahdollisuuksien
mukaan.

Tieliikenteen paastét eivat merkittavasti kasva
hankkeen vaikutuksesta. Ajoneuvokannan uusiu-
tumisen ja teknologian kehittymisen my6ta paastot
vahenevat joka tapauksessa nykytilanteesta en-
nustevuoteen 2040 mennessa selvasti. Hankever-
kon ja ns. nollavaihtoehdon (nykyverkko v. 2040)
paastdissa ei ole merkittdvia eroja. Hiilimonoksi-
dipaastot ovat hankeverkolla hieman suuremmat,
hiukkaspaastdét samaa luokkaa ja muiden paas-
tolajien osalta paastét vahenevat. Paastét on arvi-
oitu IVAR3-ohjelmistolla.

Taulukko 5.4. Kantatien likenteen aiheuttamat paastét ennustevuonna 2040, tarkastelujaksona koko kantatie 54.

CO2
(1000 tonnia / v)

Vaiheen I-verkko (2040) 48,6

Hankeverkko (2040) 47,5

(tonnia / v)

HC
(tonnia / v)

co
(tonnia / v)

hiukkaset
(tonnia / v)

19,8 182,3
20,1 184,0 41
19,5 190,8 4.1



Kantatielle rakennettava pohjavesisuojaus pienen-
taa pohjaveden pilaantumisriskia Kormun 1. luokan
pohjavesialueiden kohdalla. Muille pohjavesialu-
eille ei esitetéd suojausta erillisena toimenpiteena,
mutta mikali kantatielle tehdaan parantamistoimen-
piteitd pohjavesialueella, on samassa yhteydessa
toteutettava pohjavesisuojaus.

Palvelutasotavoite: Valtetdan arvokkaisiin luonto-,
maisema- ja kulttuurikohteisiin kohdistuvia haitalli-
sia vaikutuksia.

Esitetyt kehittdmistoimenpiteet on mahdollista
toteuttaa siten, ettd niistd ei aiheudu haitallisia
vaikutuksia arvokkaisiin luonto-, maisema- ja
kulttuuriymparistdkohteisiin.

5.4 Taloudelliset vaikutukset

Palvelutasotavoite: Tavoitteena kustannustehok-
kaat parantamistoimenpiteet, jotka ovat vaiheittain
rakennettavia ja elinkaariajattelua tukevia.

Toimenpiteiden kustannusarviot on esitetty liitteena
olevassa toimenpidetaulukossa ja kustannusarvioi-
den laatimisen periaatteet luvussa 4.3. Toimenpi-

teiden kustannustehokkuutta arvioitiin hyotykustan-
nuslaskelmalla, joka laadittiin IVAR3-ohjelmistolla
(versio 1.4.0). Laskelmassa otettiin huomioon kan-
tatielle esitetyt toimenpiteet silla tarkkuudella, kuin
ne on mahdollista syéttaa IVAR:iin. Kustannusarvi-
oissa otettiin huomioon kaikki toimenpiteet. Oletettu
avaamisvuosi on 2025 ja tarkasteluaika 30 vuotta.

Vaiheen | hyotykustannussuhde on 1,2 ja inves-
toinnin nykyarvo 0,6 M€, eli ensimmaisen vaiheen
toimenpiteet ovat yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tavia. Hyodyt syntyvat liikenneturvallisuuden para-
nemisesta eli onnettomuuskustannussaastoista.
Tienkayttajien ja kuljetusten kustannukset kasvavat
ja paastot lisdantyvat hieman liittymien valo-ohja-
uksen takia.

Kaikkien esitettyjen toimenpiteiden (vaiheet I, MK
ja TT) hyétykustannussuhde on 0,5, eli hankekoko-
naisuus ei ole kannattava laskennan tarkastelujak-
solla 2025-2055. Useat kantatielle esitetyista toi-
menpiteista ovatkin ns. pitkan tdhtdimen tavoitteita,
jotka tulevat ajankohtaiseksi vasta likennemaarien
kasvaessa selvasti nykyisesta.

Kannattavuuslaskelmasta laadittiin lisaksi herk-
kyystarkastelut tilanteessa, jossa raskaan liiken-

Taulukko 5.5. Hy6tykustannuslaskelman ja herkkyystarkastelujen tulokset (IVAR 3 versio 1.4.0).

Peruslaskelma

I N
4.5 M€ 108,3 M€

Herkkyystarkastelu
(henkiloautoliikenteen maara
pysyy nykyisella tasolla)

vaihe | tavoitetila

4,5 M€ 108,3 M€
0,8 0,4

-0,8 M€ -52 M€

teen maara kasvaa ennustetun mukaisesti, mutta
henkildautoliikenteen maara sailyy nykytasolla
(kasvukerroin 1,0) koko tarkastelujakson ajan. Tal-
16in I-vaiheen toimenpiteiden hyotykustannussuh-
de on 0,8 ja koko hankkeen 0,4. Hankkeen kannat-
tavuus perustuu siis oletettuun lilkkenteen kasvuun
my0s | vaiheen toimenpiteiden osalta.

Toimenpiteille on esitetty kolme vaiheistusluokkaa.
Lisaksi joidenkin liittymien parantamiseksi on esitet-
ty kaksi vaihetta, kevyempi ensivaiheen toimenpide
ja jaredampi tavoitetilan mukainen toimenpide. My6s
osa muista hankkeista, esimerkiksi jalankulku- ja
pyorailyvaylat, on mahdollista toteuttaa vaiheittain.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Selvityksen kasittely

Kehittamisselvitys ei ole liikennejarjestelmasta ja
maanteistd annetun lain mukainen suunnitelma.
Selvityksessa esitetyt toimenpiteet tarkentuvat ja
saavat lainvoiman myéhemmin laadittavien kaa-
vojen seka yleis-, tie- tai rakennussuunnitelmien
kautta.

6.2 Tietoja ja ohjeita
jatkosuunnittelulle

Kehittdmisselvitys palvelee kantatien 54 kehittami-
sen jatkosuunnittelua ja maankaytén suunnittelua
koko kantatien matkalla eli valtateiden 10 ja 12
valilla. Kantatien 54 osalta on keskusteltu mahdol-
lisesta tieluokan muutoksesta valtatieksi, ja tama
on otettu huomioon esitettavissa ratkaisuissa. Seka
valtatiet ettd kantatiet ovat paateita, ja niiden suun-
nitteluun sovelletaan samoja ohjearvoja. Liikenne-
maaralla on ratkaisun valintaan suurempi vaikutus
kuin tieluokalla.

Kantatien 54 ja valtatien 10 liittyman osalta tassa
selvityksessd on paadytty esittdmaan liittyman
kehittamista porrastettuna tasoliittymana, silla
likenne-ennusteen perusteella eritasoliitymalle ei
ole tarvetta. Jos valtatien 10 kehittamisselvityksen
laatimisen yhteydessa nousee esiin uusia nako-
kulmia, jotka puoltavat eritasojarjestelya, voidaan
littymaratkaisua tarkastella uudelleen. Myéhemmin
valmistuvan valtatien 10 kehittdmisselvityksen rat-
kaisua voidaan pitda lopullisena tavoitetilanteena
tédman liittyman osalta.

Kehittamisselvityksen toimenpide-ehdotuksia ka-
siteltdessa on tarkeda tiedostaa, ettd suuri osa
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toimenpiteistd on esitetty periaatteellisella tasolla
ilman tarkempaa kohdekohtaista suunnittelua.
Ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun
suunnittelua tehdaan tarkemmilla lahtétiedoilla
(mm. maastomalli, pohjatutkimukset, liikennetie-
dot). Tallgin ratkaisuja on mahdollista suunnitella
yksityiskohtaisemmin ja arvioida tarkemmin niiden
vaikutuksia ja kustannuksia seka eri vaihtoehtojen
eroja ja tilatarpeita. Liikenne-ennusteet on syyta
tarkentaa hankekohtaisesti tuoreimpien maankayt-
tétietojen ja kehittymisndkymien mukaan erityisesti
littymajarjestelyja suunniteltaessa

SEKV-mittavaatimukset tulee ottaa huomioon jat-
kosuunnittelussa suurten erikoiskuljetusten reitilla
yhteysvalin lansipaassa. Itdpaassa huomioidaan
matalat erikoiskuljetukset. Maaseutujaksoilla tulee
ottaa huomioon my6s maatalouskoneiden liikkkumi-
nen kantatiella tarpeen mukaan.

Yksittaisten hankkeiden jatkosuunnittelussa tu-
lee selvittaa kierratysmateriaalien hyédyntamisen
mahdollisuudet voimassa olevan ohjeistuksen
mukaisesti ja suunnitelmatason edellyttamalla
tarkkuudella.

Tyon loppuvaiheessa on arvioitu jatkosuunnittelu-
tarpeita. Keskeisiksi kohteiksi on todettu Kirjauksen
eritasoliittyma ja siihen liittyvat kavelyn ja pyorailyn
jarjestelyt Riihimaella, maantien 132 littyma Lopel-
la, ohituskaistojen ja niihin liittyvien yksityistiejarjes-
telyjen suunnittelu sekd kantatien 54 ja maantien
130 risteyskohdan jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt.
Riihiviidantien uuden linjauksen suunnittelu etenee
seuraavaksi kaavoituksen kautta. Muiden kohtei-
den suunnittelua edistetdan kuntien maankayton
tarpeiden mukaisesti.

Kuva 6.1. Maantien 132 liittymé& Lopella on eré&s jatkosuunnitteluun esitettavista kohteista.

Kustannusjaosta ELY-keskuksen ja kuntien kesken
neuvotellaan suunnittelun edetessa. Toimenpitei-
den tarkemman suunnittelun yhteydessa kaydaan
my6s vuoropuhelua ELY-keskuksen ja kuntien
valilla.
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Liite 1. Kantatien 54 nykytilanne (1/6)



Liite 1. Kantatien 54 nykytilanne (2/6)



Liite 1. Kantatien 54 nykytilanne (3/6)



Liite 1. Kantatien 54 nykytilanne (4/6)



Liite 1. Kantatien 54 nykytilanne (5/6)



Liite 1. Kantatien 54 nykytilanne (6/6)



Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys Ajoitusluokat I Liikenneturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmét toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
A-Insinoorit 6/2020 TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa maaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkén tahtaimen tavoitetilan toimenpiteet
Yksikko- suunnitelmavaihe
Hanke- Pituus (m) hinta (€/m Kustannus-  Ajoitus- AVS,
numero  Aosa Aet Losa Let tai lkm Ongelma Toimenpide Kunta tai €/kpl) arvio (€) luokka TPS YS TS RS Kohdetta koskevat suunnitelmat
1 - JALANKULKU JA PYORAILY, LIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMINEN
101 8 0 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Alikulkukaytavan rakentaminen Loppi 500 000 MK X ei suunnitelmaa

st 132 liittymén ja
joukkoliikennepysakkiparin yhteyteen

102 8 0 9 2100 Jalankulun ja py6railyn yhteystarve Kavely- ja pyoraily-yhteyden Loppi 500 4 000 000 TT X ei suunnitelmaa
rinnakkaisverkkoa pitkin valille Loppi - kehittaminen (8,0 km)
Launonen

103 9 480 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Alikulkukaytavan rakentaminen Loppi 500 000 TT X ei suunnitelmaa

Jylhakummun (Riihelantie ja
Pehtoorintie) littyman ja
joukkoliikennepysakin yhteyteen

104 9 1900 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Alikulkukaytavan rakentaminen Loppi 500 000 TT X ei suunnitelmaa
Tonttilantien ja Varvikontien liittyman
ja joukkoliikennepysakkiparin

yhteyteen

105 9 2100 10 0 Jalankulun ja pyorailyn yhteystarve JKPP-yhteys Launosten Loppi 500 1 000 000 T X ei suunnitelmaa
Launosten kylasta Riihimaen joukkoliikennepysakkiparin ja
suuntaan Kormun liittyman valille (2 km)

106 10 0 10 2404 Jalankulun ja py6railyn yhteystarve Jalankulun ja pyérailyn vayla Loppi 500 1300 000 T X ei suunnitelmaa
Launosten kylan ja Silméankannon valilla Kormu - Silménkannon
tybpaikka-alueen valilla tyopaikka-alue (2,5 km)

107 10 2404 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Alikulkukaytavan rakentaminen Loppi/ 500 000 MK X ei suunnitelmaa
Silmankannon tydpaikka-alueen Riihimaki

joukkoliikennepysakkiparin yhteyteen

108 10 2404 11 0 Jalankulun ja py6railyn yhteystarve Jalankulun ja pyorailyn yhteys  Riihimaki 500 1000 000 MK X ei suunnitelmaa
Silmankannon tyopaikka-alueen ja valilla Silmankannon tyopaikka-
Riihiméaenportin alueen valilla alue - Riihimaenportti (st 130),
(2 km)
109 11 0 1 kpl Tarve JKPP-ylikulkukaytavalle st JKPP-ylikulkukéytava st 130 Riihimaki 450 000 MK X Kt 54 valilla st 130 - Kirjauksentie, Riihimaki,
130:n kohdalla. Yhdistaisi kantatien ja kohdalle Aluevaraussuunnitelma, 2013

seututien tulevat jalankulun ja
pyorailyn vaylat.

110 11 0 11 968 Jalankulun ja py6railyn yhteystarve Jalankulun ja py6railyn vayla Riihimaki 600 000 MK X Kt 54 valilla st 130 - Kirjauksentie, Riihimaki,
Riihim&enportin kohdalla valille st 130 - Kirjauksentie (1 Aluevaraussuunnitelma, 2013
km)
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys Ajoitusluokat I Liikenneturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmét toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
A-Insinoorit 6/2020 TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa maaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkén tahtaimen tavoitetilan toimenpiteet
Yksikko- suunnitelmavaihe
Hanke- Pituus (m) hinta (€m Kustannus-  Ajoitus- AVS,
numero  Aosa Aet Losa Let tai lkm Ongelma Toimenpide Kunta tai €/kpl) arvio (€) luokka TPS ¥Ys TS RS Kohdetta koskevat suunnitelmat
1 - JALANKULKU JA PYORAILY, LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMINEN
111 11 1120 11 5300 Jalankulun ja pyorailyn yhteystarve Jalankulun ja pyorailyn yhteys  Riihimaki 500 2 000 000 MK X ei suunnitelmaa

valilla Kirjauksentie - Hatlammintie valillld Kirjauksentie -
Hatlammintie (4 km)

112 11 5300 11 7080 Jalankulun ja pyérailyn yhteystarve Jalankulun ja pyérailyn vayla Riihimaki 500 1 000 000 MK X ei suunnitelmaa
Hatlammintien ja Kuulojankadun valillla Hatlammintie -
(Fortum) vélille Kuulojankatu (2 km)
113 11 7170 13 2900 Jalankulun ja py6railyn yhteystarve Jalankulun ja pyérailyn vayla 500 3300 000 MK ei suunnitelmaa
Kuulojankadun (Fortum) ja mt 2892  valillla Kuulojankatu - mt 2892
valille (6,5 km)
114 13 2979 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Alikulkukaytava mt 2892 Hausjarvi 440 000 T X X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
Puujaan liittyméan kohdalla. littyman lansipuolelle (+ liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, Aluevaraussuunnitelma,
yhteydet pyséakeille) 2009
115 13 2979 13 4457 Jalankulun ja py6railyn vaylaverkon  Jalankulun ja pyorailyn vayla /  Hausjarvi 500 800 000 T X ei suunnitelmaa

taydennystarve olemassa olevien mt  yhteys mt 2892
2892 varren ja kt 54 varren JKPP- (Kappalaisentie) itapuolelle
vaylien valilla. rinnakkaistien varteen (1,5 km)

116 13 5160 13 6500 Jalankulun ja pyérailyn vaylaverkon  Jalankulun ja py6railyn vayla / 500 800 000 T X ei suunnitelmaa
taydennystarve olemassa olevien kt  yhteys kt 54 varren JKPP-
54 varren JKPP-vaylan ja mt 1471 vaylan ja mt 1471 valille. (1,5

valilla. km)
17 14 0 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Jalankulun ja pyorailyn Hausjarvi 420 000 T X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
QOitin liittyméan kohdalla. alikulkukaytava Oitin liittyman liittyma, Riihimé&ki ja Hausjérvi, Aluevaraussuunnitelma,
yhteyteen. 2009
118 14 0 14 900 m Jalankulun ja pyo6railyn vaylan tarve  Jalankulun ja pyorailyn vayla Hausjarvi 500 480 000 MK X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
Oitin liittyman itdpuolelle, kantatien kantatien etelapuolelle Oitin liittyma, Riihiméki ja Hausjarvi, Aluevaraussuunnitelma,
etelapuolelle, kun Oitin yritysalue liittyman itapuolelle. (1 km) 2009

kantatien varressa alkaa kehittya.

119 19 4100 1 kpl Tarve jalankulun ja pyorailyn eritasolle Jalankulun ja pyorailyn Hollola 500 000 MK X ei suunnitelmaa
Aikkalantien liittyman ja pysakkiparin  alikulkukaytava Aikkalantien
kohdalla. littymaan.

2 - TIEVALAISTUS, LIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMINEN

201 9 907 g 4042 9186 m Nykyinen tievalaistus paattyy Tievalaistuksen jatkaminen Loppi, 620 000 TT X Uudenmaan ELY-keskuksen valaistuksen tarveselvitys
10 250 10 1660 Rajaportintien littymaéan, josta on vain Rajaportintien liittyméasta Riihimaki, 2020.
10 2406 10 3937 190 m Punkan liittymaan. Punkan littyman lansipuolelle  Hausjarvi Silmankannon kohdalla rakennetaan n. 200 m uutta
13 3307 13 6417 Valaistuksen tarveselvityksen seké taydennys véleilld 9/907 - valaistusta nykyisen jatkeeksi kesalla 2020.

kriteereilla valaistustarve Kormun ja  9/4042, 10/250 - 10/1660,
Launosen kohdilla sek& Hikian ja Oitin 10/2406 - 10/3937, 13/3307 -
valilla. 13/6417
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys Ajoitusluokat I Liikenneturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmét toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
A-Insinoorit 6/2020 TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtédimen tavoitetilan toimenpiteet
Yksikko- suunnitelmavaihe

Hanke- Pituus (m) hinta (€m Kustannus-  Ajoitus- AVS,

numero  Aosa Aet Losa Let tai lkm Ongelma Toimenpide Kunta tai €/kpl) arvio (€) luokka TPS Ys TS RS Kohdetta koskevat suunnitelmat

3 - LINJAOSUUDET, LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMINEN

301 5 0 6 1000 5617 m Tiejaksolla tapahtuu paljon Riista-aidan rakentaminen Loppi 62 350 000 | X Uudenmaan ELY-keskuksen alueellinen
eldinonnettomuuksia. Topenon ja Lopen taajaman hirvieldinvaaraselvitys 2019

valille

302A 6 0 6 1000 Kaakkomaen notkon kohdalla kaarre VAIHE 1a: Kaarteen Loppi 5000 la Nykytilanteessa liukkaan ajoradan varoitusmerkit
jaatyy helposti mikroilmaston takia (80 suuntamerkit Kaakkomaen lisakilvella "tie ajoittain jainen" seka nopeusrajoitus 80
m maki ja suo vieressa) ja yllattaa notkon kohdalle. km/h. Mahdollista lisata vield kaarteen suuntamerkit
autoilijan. tienpitajan paatoksella.

302B 6 0 6 1000 1000 m VAIHE 1b: Sivukaltevuuden Loppi 150 150 000 Ib X ei suunnitelmaa

korjaus Kaakkomaen notkon
kohdalla seuraavan
paallystyksen yhteydessa

302C 6 0 6 1000 1600 m VAIHE 3: Suuntauksen Loppi 1600 2 600 000 T X ei suunnitelmaa
parantaminen Kaakkoméaen
notkon kohdalla

303 9 550 10 1997 5763 m Tiejaksolla tapahtuu paljon Nykyisen riista-aidan Loppi 62 360 000 | X Uudenmaan ELY-keskuksen alueellinen
eldinonnettomuuksia. jatkaminen Launosen ja hirvieldinvaaraselvitys 2019. Rakennetaan kesalla 2020.
Kormun valille.
304 10 3100 1 kpl Ekologinen yhteystarve Elainalikulun rakentaminen Riihimaki 500 000 TT X ei suunnitelmaa
305 11 3949 11 7172 3223 m Yhtenaisen poikkileikkauksen Levea keskimerkinta valilla Riihimaki 6 20000 | X ei suunnitelmaa
saavuttamiseksi myos Fortumin Haapahuhta - Fortumin liittyma

liittyman lansipuolella jatketaan
leveaé keskimerkintaa, vaikka
tiejakson nopeusrajoitus (80 km/h) ei

sité edellyta.

306 11 7172 14 0 10 158 m Tiejaksolla on keskimaaraista Levea keskimerkinta valille Hausjarvi 6 60 000 | X ei suunnitelmaa
korkeampi onnettomuusaste. Fortumin liittymé - Oitti

307 11 7420 13 3935 7227 m Tiejaksolla tapahtuu paljon Riista-aidan rakentaminen Hausjarvi 62 450 000 | X Uudenmaan ELY-keskuksen alueellinen
elainonnettomuuksia. Kuulojan ja Oitin valille hirvieldinvaaraselvitys 2019

308 16 5545 1 kpl Tohinojantie: Nykyinen kantatien Alikulkukéytévan parantaminen Kérkola 500 000 TT X X eisuunnitelmaa

alikulku on kapea ja matala
autoliikenteelle. Lahelle suunnitellaan
uutta asuinaluetta (Valkjarvi).
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys
Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

A-Insinoorit 6/2020

Pituus (m)
tai lkm Ongelma

4 - LINJAOSUUDET, LIIKENTEEN SUJUVUUDEN PARANTAMINEN

Hanke-

numero  Aosa Aet Losa Let
401 8 0 8 5250
402 9 9

403 10 10

404 11 968 11 1904
405 11 1904 11 3949
406 11 7200 13

407 13 13

408 13 13

5250 m Tavoitteen mukainen liikenteellinen
palvelutaso C ei toteudu
ennustetilanteessa.

1000 m Tavoitteen mukainen liikenteellinen
palvelutaso C ei toteudu
ennustetilanteessa.

1500 m Tavoitteen mukainen liikenteellinen
palvelutaso C ei toteudu
ennustetilanteessa.

936 m Tavoitteen mukainen liikenteellinen
palvelutaso C ei toteudu
ennustetilanteessa.

1500 m Tavoitteen mukainen liikenteellinen
palvelutaso C ei toteudu
ennustetilanteessa.

2000 m Liikenteellinen palvelutaso on
ennustetilanteessa C, mutta raskaan
liikenteen reitilla ohituskaistapari voi
silti olla tarpeen tiejakson
yhtenaisyyden vuoksi.

1500 m Tieosalla ei toteudu tavoitteen
mukainen palvelutasotavoite C.

1500 m Tieosalla ei toteudu tavoitteen
mukainen palvelutasotavoite C.

LITTYMAT, LIKENNETURVALLISUUDEN JA SUJUVUUDEN PARANTAMINEN
5 - Liittymatiheyden pienentaminen

501 A

501 B

502 A

1

1

6

0

2915

2915

A-Insindorit Civil Oy

6

2915

2915

2915

2915

362

362

22 kpl Tiejakson liittymatiheys ylittaa
ohjearvon.

3400 m

3 kpl

1900 m

11 kpl Tiejakson littymatiheys ylittaa

ohjearvon.

1400 m

Ajoitusluokat |

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Nykyisten 2+1-kaistaisten
ohituskaistaosuuksien
muuttaminen 2+2-kaistaiseksi
osuudeksi

Ohituskaistapari (2+2 kaistaa)
Launosten kohdalle

Ohituskaistapari (2+2 kaistaa)
Koukkulanharjun kohdalla

Tien rakentaminen
nelikaistaiseksi valilla
Kirjauksentie - Riihiviidantie (mt
13821). (Ei sisélla muutoksia
rinnakkaiskatujarjestelyihin,
edellyttda myos toimenpiteiden
613, 614B ja 615 toteuttamisen,
yht. +2,8 ME€.)

Ohituskaistapari (2+2 kaistaa)
Riihiviidantien (mt 13821) ja
Haapahuhdan liittyman (mt
2878) vélille

Ohituskaistapari (2+2 kaistaa)
Riihimaen itéisen kehatien etl-
varauksesta itaan

Lavinnon ohituskaistapari st
290 ja mt 2892 liittymien valille

Ohituskaistapari (2+2 kaistaa)
Qitin kohdalle

Yksityistieliittymien (22 kpl)
katkaisu valilla vt 10 - Loppi
(24,0 km:n tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt valilla vt 10 -
Loppi

Yksityistieliittymien (3 kpl)
katkaisu valilla vt 10 - Loppi
(24,0 km:n tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt valilla vt 10 -
Loppi

Yksityistieliittymien (11 kpl)
katkaisu Lopen taajaman
kohdalla (5,2 km:n tiejakso)
Yksityistiejarjestelyt Lopen
taajaman kohdalla

Kunta

Loppi

Loppi

Loppi

Riihimaki

Riihimaki

Hausjarvi

Hausjarvi

Hausjarvi

Tammela,
Hameenlinna,

Loppi
Tammela,
Hameenlinna,
Loppi
Tammela,
Hameenlinna,

Loppi
Tammela,
Hameenlinna,
Loppi

Loppi

Loppi

Sivu4d /12

Yksikko-

hinta (€m Kustannus-

tai €/kpl)

2000

arvio (€)

6200 000

1500 000

3000 000

1400 000

3300 000

4 000 000

3 000 000

3 000 000

30 000

920 000

4000

510 000

15 000

380 000

Ajoitus-
luokka

MK

MK

MK

MK

T

T

TT

T

TT

T

T

T

T

TT

suunnitelmavaihe

AVS,
TS YS TS
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X

RS Kohdetta koskevat suunnitelmat

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, Aluevaraussuunnitelma,
2009 (ohituskaistavaihtoehto 2)

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet
A-Insinoorit 6/2020

Hanke-

numero  Aosa Aet Losa Let
5 - Liittymatiheyden pienentaminen
502 B 6 2915 8 362

6 2915 8 362

503 A 8 362 10 556

503 B 8 362 10 556

8 362 10 556

504 A 10 556 1" 3949

505 A 11 3949 13 5724

11 3949 13 5724

505 B 11 3949 13 5724

11 3949 13 5724

506 A 13 5724 14 4130

13 5724 14 4130

506 B 13 5724 14 4130

13 5724 14 4130

A-Insindorit Civil Oy

Pituus (m)
tai lkm

1 kpl

300 m

4 kpl

6 kpl

3200 m

4 kpl

13 kpl

1900 m

2 kpl

6900 m

12 kpl

2000 m

2 kpl

700 m

Ajoitusluokat |

Ongelma

Tiejakson liittymatiheys ylittaa
ohjearvon.

Tiejakson liittymatiheys ylittaa
ohjearvon.

Tiejakson liittymatiheys ylittaa
ohjearvon.

Tiejakson liittymatiheys ylittaa
ohjearvon.

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella

TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Yksityistieliittyman (1 kpl)
katkaisu Lopen taajaman
kohdalla (5,2 km:n tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt Lopen
taajaman kohdalla

Yksityistieliittymien katkaisu (4
kpl) valilla Lopen ohituskaistat -
Kormu (Loppi) (10,2 km:n
tiejakso)

Yksityistieliittymien katkaisu (6
kpl) valilla Lopen ohituskaistat -
Kormu (Loppi) (10,2 km:n
tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt valilla
Lopen ohituskaistat - Kormu
(Loppi)

Yksityistieliittymien katkaisu (4
kpl) valilla Kormu (Loppi) -
Haapahuhta (Riihimaki) (7,8
km:n tiejakso)

Yksityistieliittymien katkaisu (13
kpl) valilla Haapahuhta
(Riihimaki) - Oitti (Hausjarvi)
(12,5 km:n tiejakso)
Yksityistiejarjestelyt valilla
Haapahuhta (Riihimaki) - Oitti
(Hausjarvi)

Yksityistieliittymien katkaisu (2
kpl) vélilla Haapahuhta
(Riihimaki) - Oitti (Hausjarvi)
(12,5 km:n tiejakso)
Yksityistiejarjestelyt valilla
Haapahuhta (Riihimaki) - Oitti
(Hausjarvi)

Yksityistieliittymien katkaisu (12
kpl) Oitin kohdalla (5,0 km:n
tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt Oitin
kohdalla

Yksityistieliittymien katkaisu (2
kpl) Oitin kohdalla (5,0 km:n
tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt Oitin
kohdalla

Yksikko-

hinta (€/m

Kunta tai €/kpl)
Loppi

Loppi

Loppi

Loppi

Loppi

Loppi,
Riihimaki

Riihimaki,
Hausjarvi

Riihimaki,
Hausjarvi

Riihimaki,
Hausjarvi
Riihimaki,
Hausjarvi

Hausjarvi

Hausjarvi

Hausjarvi

Hausjarvi

Sivu5/12

Kustannus-
arvio (€)

1000

80 000

6 000

8000

860 000

6 000

18 000

510 000

4000

1860 000

16 000

540 000

3000

190 000

Ajoitus-
luokka

MK

MK

MK

MK

MK

MK

T

TT

TT

TT

TT

TT

TT

TT

suunnitelmavaihe

TPS

AVS,
Ys

TS

X

RS Kohdetta koskevat suunnitelmat

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littyméaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littyméaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
Ajoitus on osittain riippuvainen ohituskaistaosuuden
rakentamisesta

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
Ajoitus on osittain riippuvainen ohituskaistaosuuden
rakentamisesta

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
Ajoitus on osittain riippuvainen ohituskaistaosuuden
rakentamisesta

Kt 54 liittyméaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
Ajoitus on osittain riippuvainen ohituskaistaosuuden
rakentamisesta

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys
Liite 2. Kehittamistoimenpiteet
A-Insinoorit 6/2020

Hanke- Pituus (m)

numero  Aosa Aet Losa Let tai lkm

5 - Liittymatiheyden pienentaminen

507 A 14 4130 17 0 6 kpl
14 4130 17 0 1300 m

508 16 0 1 kpl

509 A 17 0 19 5095 11 kpl
17 0 19 5095 1300 m

510 18 4158 1 kpl

6 - Liittymien parantaminen

601 1 0
602 3 0
603 4 145
604 6 5500

A-Insindorit Civil Oy

Ajoitusluokat |

Ongelma

Tiejakson liittymatiheys ylittaa
ohjearvon.

Maanteiden nelihaaraliittyma

Tiejakson liittymatiheys ylittda
ohjearvon.

Maanteiden nelihaaraliittyma

Vt 10, st 283, Perahuhta.
Maanteiden nelihaaraliittyma,
likenneturvallisuus

Mt 2824 ja mt 13637, Vojakkala.
Maanteiden nelihaaraliittyma,
likenneturvallisuus

Mt 13639 , Juhala E.
Liian pieni liittymakulma

Mt 13609 Yhdystie, Loppi kk.
Nykyisen kanavoidun tasoliityméan
muuttaminen eritasoliittyméaksi on
edellytyksena pohjoispuolisten
asuinalueiden rakentumiselle.

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella

TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Yksityistieliittymien katkaisu (6
kpl) Mommilan (Hausjarvi) ja
Jarvelan (Karkola) valilla (13,7
km:n tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt valilla
Mommila (Hausjarvi) - Jarvela
(Kéarkola)

Maantien 13869
nelihaaraliittyman etelainen
haara katkaistaan. Korvaava,
olemassa oleva maantieliityma
(mt 1431) on alle 500 metrin
paassa.

Yksityistieliittymien katkaisu (11
kpl) Jarvelan (Karkola) ja vt 12
valilla (Hollola) (16,7 km:n
tiejakso)

Yksityistiejarjestelyt Jarvelan
(Kéarkola) ja vt 12 valilla
(Hollola)

Maantien 14029 (Jarvi-Jussila)
liittyma katkaistaan. Mt 14029
yhdistetaan alle 500 m paassa
sijaitsevaan mt 2954
nelihaaraliittymaan.

Liittyman porrastus

Liittyman porrastus

Liittymakulman tarkistaminen.
Ei varsinaista palvelutaso-
ongelmaa, mutta suhteellisen
kevyt toimenpide, joka parantaa
likenneturvallisuutta.

Eritasoliittyma.

Kunta

Hausjarvi,
Karkola

Hausjarvi,

Karkola

Karkola

Karkola,
Hollola

Karkola,
Hollola

Hollola

Tammela

Loppi

Loppi

Loppi

Sivu6/12

Yksikko-
hinta (€m Kustannus-
tai €/kpl) arvio (€)

8000

350 000

4000 |

15000

350 000

4000 |

300 000 |

300 000

50000 |

6 500 000

Ajoitus-
luokka

T

TT

TT

TT

TT

T

suunnitelmavaihe

TPS

AVS,
Ys

TS

X

RS

Kohdetta koskevat suunnitelmat

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009 ja Kt 54
Lopen eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma, 2018
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet
A-Insinoorit 6/2020

Hanke-

numero  Aosa Aet Losa Let
6 - Liittymien parantaminen
605 8 0

606 9 0

607 10 0

608 10 2404

609 10 4396

610 11 152

611 11 495

612 11 968

613 11 1360

614 11 1700

A-Insindorit Civil Oy

Ajoitusluokat |
MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella

Ongelma

St 132 Sajatie ja Kempintie,
Jokiniemi. Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia liikennemaarien
kasvaessa, neljas haara mm.
huoltoasemalle.

Mt 2873, Puustelli.

Puustellin liittyma on parannettu v.
2012 eritasoratkaisuksi siten, etta
liittyminen kantatiehen on vain
pohjoispuolelta. Liittyméssa on yha
vasemmalle kaantymiset.

Mt 2834, mt 13627, Kormu.
Maanteiden nelihaaraliittyma, jossa
valityskyky- ja turvallisuusongelmia
likennemaarien kasvaessa.

Sipilantie.
Valityskyky- ja turvallisuusongelmia
maankayton kehittyessa voimakkaasti

St 130 ramppiliittyma, Lemmenmaki.
Valityskyky- ja turvallisuusongelmia
maankayton kehittyessa voimakkaasti
(Riihimaenportti)

Vt 3 lantinen ramppiliittyma.
Valityskyky- ja turvallisuusongelmat
todennakdisia

Vt 3 itédinen ramppiliittyma.
Valityskyky- ja turvallisuusongelmat
todennakdisia

Kinturintie ja Kirjauksentie.
Valityskyky- ja turvallisuusongelmia
maankayton kehittyessa voimakkaasti

Kinturinkuja.

Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien kasvaessa
ennustetusti.

Oravankatu.

Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien kasvaessa
ennustetusti.

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Liittyman porrastus siirtamalla
pohjoispuolista
yksityistiehaaraa.

Eritasoliittyman taydentaminen
siten, etta liittymassa ei ole
enaa vasemmalle kdantymisia.

Liittyman porrastus

Nopeusrajoitus-, kanavointi-
ym. jarjestelyt

Liikennevalot.

Liikennevalot.

Liikennevalot.

Eritasoliittyma, johon liitetaan
Kinturintie ja Kirjauksentie.

Liittyman katkaisu ja yhteys
Kinturintien valo-ohjattuun
liittymaan.

Liittyman katkaisu ja yhteys
Kirjauksen ETL:aan. (AKK ja
liittyminen Riihiviidantien uuteen
linjaukseen, edellyttaa
toimenpiteen 615
toteuttamisen.) Vaihtoehtoisesti
vain liittyman katkaisu ja
yhteydet nykyisia katuja pitkin.

Kunta

Loppi

Loppi

Loppi

Loppi,

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Sivu7/12

Yksikko-

hinta (€m Kustannus-

tai €/kpl)

arvio (€)

300 000

400 000

400 000

400 000

200 000 |

200 000 |

200 000 |

5500 000

300 000

1500 000

Ajoitus-
luokka

MK

MK

MK

MK

MK

MK

TT

suunnitelmavaihe

TPS

AVS,

Ys TS RS Kohdetta koskevat suunnitelmat

X Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

X ei suunnitelmaa

X Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

X Kt 54 Koukkulanharjun liikenneselvitys, Loppi, 2012, Kt

54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

X Kt 54 valilla st 130 - Kirjauksentie, Riihimaki,
Aluevaraussuunnitelma, 2013

X Kt 54 valilla st 130 - Kirjauksentie, Riihimaki,
Aluevaraussuunnitelma, 2013

X Kt 54 valilla st 130 - Kirjauksentie, Riihimaki,
Aluevaraussuunnitelma, 2013

X Kt 54 valilla st 130 - Kirjauksentie, Riihimaki,
Aluevaraussuunnitelma, 2013 (likennevalot),
Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009

X ei suunnitelmaa

X ei suunnitelmaa
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys
Liite 2. Kehittamistoimenpiteet
A-Insinoorit 6/2020

Hanke- Pituus (m)
numero  Aosa Aet Losa Let tai lkm
6 - Liittymien parantaminen

615 11 1904

616 A 11 3949

616 B 11 3949

617 A 11 4383

617 B 11 4383

618 11 4566

619 A 11 5327

619 B 11 5327

620 A 11 7173

620 B 11 7173

A-Insindorit Civil Oy

Ajoitusluokat |

Ongelma

Mt 13821, Riihiviita.
Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien kasvaessa
ennustetusti.

Mt 2878, Haapahuhta, Pohjoinen
rautatienkatu.

Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien kasvaessa ja
viereisen Sammaliston tyopaikka-
alueen toteutuessa.

Kuusitie.

Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien kasvaessa
ennustetusti. Edellyttaa tarkempaa
tarkastelua.

Mt 2891, Karantie

Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likenneméarien kasvaessa
ennustetusti. Edellyttaa tarkempaa
tarkastelua.

Hatlammintie.

Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien kasvaessa
ennustetusti. Edellyttaa tarkempaa
tarkastelua.

Kuulojankatu, Fortum.
Mahdollisia valityskyky- ja
turvallisuusongelmia kantatien
likennemaarien ja Kuulojan
teollisuusalueen kasvaessa
ennustetusti.

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Liittyman katkaisu ja
Riihiviidantien uusi linjaus
Kirjauksen ETL:aan.

Liikennevalot

Eritasoliityma

Nopeusrajoitus-, kanavointi-,
ym. jarjestelyt.

Liittyman katkaisu. Tutkitaan
mahdollisuutta yhdistaa

Haapahuhdan eritasoliittymaan,

ratkaisu tarkentuu
eritasoliittymératkaisun
varmistuessa.

Tutkitaan mahdollisuutta
yhdistaa Haapahuhdan
eritasoliittymaan, ratkaisu
tarkentuu eritasoliittyma-
ratkaisun varmistuessa.
(Kustannusarvio sisaltyy
toimenpiteeseen 617 B.)

Paasuunnalle oikealle
kaantymiskaista (erotettu
paasuunnasta valikaistalla) ja

sivusuunnalle kaantymiskaistat

molempiin suuntiin.
Yksityistiehaaran katkaisu.

Tutkitaan mahdollisuutta
yhdistéa Haapahuhdan
eritasoliittymaan, ratkaisu
tarkentuu eritasoliittyma-
ratkaisun varmistuessa.
(Kustannusarvio sisaltyy
toimenpiteeseen 617 B.)

Riihiméaen itéisen kehatien ja
kantatien uusi tasoliittyma,
johon ohjataan Kuulojan
teollisuusalueen liikenne.
Kuulojankadun liittyma
kantatielle katkaistaan.

Kantatien ja kehatien
eritasoliityma, kun
teollisuusalueen maankayttd
laajenee kantatien
pohjoispuolelle.

Kunta

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Sivu8/12

Yksikko-
hinta (€m Kustannus-
tai €/kpl) arvio (€)

1000 000

150 000

6 500 000

350 000 |

4000 000

600 000

400 000

7 000 000

Ajoitus-
luokka

MK

MK
TT

TT

TT

MK

TT

MK

TT

suunnitelmavaihe

AVS,

TPS YS

X

TS

RS

Kohdetta koskevat suunnitelmat

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

Kt 54 Haapahuhdan esisuunnitelma valilla mt 2878 -
Hatlammintie, Riihimaki, 2013. Riihimden Sammaliston
eritasoliittyman tilavarausselvitys, 2010.

ei suunnitelmaa

Kt 54 Haapahuhdan esisuunnitelma valilla mt 2878 -
Hatlammintie, Riihimaki, 2013

Kt 54 Haapahuhdan esisuunnitelma valilla mt 2878 -
Hatlammintie, Riihimaki, 2013

Haapahuhdan teollisuusalueen Hatlammintien liittyméan
parantaminen kantatiella 54, tie- ja rakennussuunnitelma,
2009 (suunnitelmassa oikeallek&antymiskaistaa ei ole
esitetty padsuunnasta valikaistalla erotetuksi)

Kt 54 Haapahuhdan esisuunnitelma valilla mt 2878 -
Hatlammintie, Riihimaki, 2013

Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
2009, Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009.
Seuraava suunnitteluvaihe AVS:n paivitys.

Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
2009. Seuraava suunnitteluvaihe AVS:n paivitys.
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Ajoitusluokat |
MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella

Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys Liikenneturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

A-Insinoorit 6/2020 TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa maaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkén tahtaimen tavoitetilan toimenpiteet

Yksikko- suunnitelmavaihe

Hanke- Pituus (m) hinta (€m Kustannus-  Ajoitus- AVS,

numero  Aosa Aet Losa Let tai lkm Ongelma Toimenpide Kunta tai €/kpl) arvio (€) luokka TPS ¥Ys TS RS Kohdetta koskevat suunnitelmat

6 - Liittymien parantaminen

621 13 0 St 290, Lavinto L. Nopeusrajoitus-, kanavointi- Hausjarvi 300 000 TT X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
St 290 Lavinto L ja | porrastettu jo ym. jarjestelyt liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
aiemmin kolmihaaraliittymiksi. 2009

622 13 300 St 290, Lavinto I. Nopeusrajoitus-, kanavointi- Hausjarvi 300 000 TT X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
St 290 Lavinto L ja | porrastettu jo ym. jarjestelyt liittyma, Riihimé&ki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
aiemmin kolmihaaraliittymiksi. 2009

623 13 2979 Mt 2892, mt 13826, Sdakseenmaki,  Liittyman porrastus. Hausjarvi 200 000 TT X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
Puujaa. liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
Maanteiden nelihaaraliittyma. 2009
Odotettavissa turvallisuusongelmia
likennemaarien kasvaessa.

624 A 14 0 Mt 1471, Oitti. Nykyisen Hausjarvi 600 000 | X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan
Mahdollisia valityskyky- ja vasemmallekaantymiskaistan littyma, Riihimaki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
turvallisuusongelmia likennemaarien pidennys ja 2009 (vaihtoehto 0+)
ja laheisen maankayton kehittyessa. oikeallekaantymiskaistan siirto
Sivusuunnalta liittyminen vaikeaa, kun etdéammalle kantatien
paasuunnasta oikealle kaantyvat ajoradasta.

624 B 14 0 peittavat nakyvyyden. Eritasoliittyma Hausjarvi 5000 000 TT X Kt 54 parantaminen valilla Ekokemin liittyma - Mommilan

liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi, aluevaraussuunnitelma,
2009, Kt 54 liittymaselvitys Tammela - Hollola, 2009

625 A 15 0 Mt 2951, mt 13815, Kiveld, Mommila. Turvasaarekkeet Hausjarvi 50 000 | X Uudenmaan ELY-keskuksen liittymien
Maanteiden nelihaaraliittymé. toimenpideselvitys, 2019
Mahdollisia turvallisuusongelmia

625B likennemaarien kasvaessa. Liittyman porrastus Hausjarvi 400 000 TT X ei suunnitelmaa

626 16 0 Mt 13869, Lappila. Etelaisen haaran katkaisu. Karkola -1 X Kt 54 liittymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
Maanteiden nelihaaraliittyma Korvaava, olemassa oleva

maantieliittyméa (mt 1431) on
alle 500 metrin paassa.
(toimenpide siséltyy kohtaan
littymétiheyden pienentaminen)

627 17 1000 Sampolantie, Jarvelan teollisuusalue. Tutkitaan tarvittavat Karkola 400 000 T X ei suunnitelmaa
Liittyma palvelee Jarvelan nopeusrajoitus-, kanavointi- ym.
teollisuusalueen liikennetta. kehittamisjarjestelyt
Liittymassa ainostaan vaistdtila ja
kanavointia toivottu.

628 18 4158 Mt 14029, (Jarvi-Jussila). Maanteiden Maantien 14029 (Jarvi-Jussila) Hollola - X Kt 54 littymaselvitys, Tammela - Hollola, 2009
nelihaaraliittyma. liittyma katkaistaan. Mt 14029

yhdistetaan alle 500 m paassa
sijaitsevaan mt 2954
nelihaaraliittymaan.
(toimenpide siséltyy kohtaan
littymatiheyden pienentdminen)

629 19 0 Mt 2954, Korpikyla. Liittyman porrastus ja maantien Hollola 400 000 | X ei suunnitelmaa
Maanteiden nelihaaraliittyma, 14029 ohjaaminen tahan
mahdollisia liittymaan.
likenneturvallisuusongelmia.

630 19 3092 Mt 14033, Jarvalantie Liittyméan porrastus. Hollola 300 000 MK X ei suunnitelmaa
Maanteiden nelihaaraliittyma

A-Insin6orit Civil Oy Sivu9/12 30.6.2020



Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet
A-Insinoorit 6/2020

Hanke-

numero  Aosa Aet
7 - JOUKKOLIIKENNE
Linja-autopysakit ja pysékkiyhteydet

Losa Let

701 3 0
702 5 0
703 6 5050
704 6 6320
705 8 0
706 8 5500
707 9 540
708 © 1900
709 10 0
710 10 2350

A-Insindorit Civil Oy

Pituus (m)

kpl

kp

kp

kp

kpl

kp

kpl

kpl

kpl

kpl

Ajoitusluokat |

Ongelma

Vojakkala
Tarkeimpien joukkoliikennepysékkien
parantaminen.

Topeno
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Loppi kk L
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Lopen keskusta
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Mt 132 Sajatie
Tarkeimpien joukkoliikennepysékkien
parantaminen.

Launonen
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Jylhakumpu
Tarkeimpien joukkoliikennepysékkien
parantaminen.

Tonttilantie
Tarkeimpien joukkoliikennepyséakkien
parantaminen.

Kormu
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Silmankanto
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Vojakkalan liityman (mt 2824 ja
mt 13637) pysékkiparin
kehittaminen: Pysakkikatos ja
liityntapysakointi polkupydrille.

Topenon littyman (mt 2871)
pysakkiparin kehittdminen:
Pysakkikatos ja
liityntépysakaointi polkupydrille.

Lopen kirkonkylan l&ntinen
pysakkiparin kehittaminen:
Pysakkikatos ja
liityntapysakointi polkupydrille.

Lopen keskustan pysakkiparin
kehittaminen: Pysakkikatos ja
lityntépysakainti polkupyébrille.

Maantien 132 liittyman
pysakkiparin kehittdminen:
Pysakkikatos ja
lityntépysakainti polkupyébrille.

Launosen liittyman (mt 2873)
pysakkiparin kehittdminen:
Pyséakkikatos kantatien
etelapuolen pysakille ja
liityntapysakointi polkupyarille.

Jylhakummun pysakkiparin
kehittdminen: Pysékin
rakentaminen kantatien
pohjoispuolelle, katos ja
liityntapysakointi polkupyorille.

Tonttilantien pysakkiparin
kehittaminen: Pysakkikatos ja
liityntépysakaointi polkupydrille.

Kormun liittyman (mt 2834 ja mt
13627) pysakkiparin
kehittaminen: Pysakkikatos ja
liityntépysakaointi polkupydrille.

Silmankannon ty6paikka-alueen
pysakkiparin kehittdminen:
Pysakkikatos ja
liityntépysakointi polkupydrille.

Yksikko-

hinta (€m Kustannus-
Kunta tai €/kpl) arvio (€)
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Loppi 50 000
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Loppi 30 000
Sivu 10/ 12

Ajoitus-
luokka

MK

MK

TT

TT

TT

T

T

T

TT

TT

suunnitelmavaihe

TPS

AVS,
Ys

TS

RS

Kohdetta koskevat suunnitelmat

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa
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Kantatien 54 kehittamisselvityksen paivitys

Liite 2. Kehittamistoimenpiteet
A-Insinoorit 6/2020

Hanke-
numero  Aosa Aet Losa Let
Linja-autopysakit ja pysékkiyhteydet

711 11 300
712 11 1000
713 11 2000
714 11 4450
715 14 0
716 17 0
77 17 5150
718 18 0
719 19 0
720 19 4100

A-Insindorit Civil Oy

Pituus (m)
tai lkm

1 kpl

1 kpl!

1 kp!

1 kp

1 kpl

1 kp

1 kp!

1 kp!

1 kp

N
=
i3

Ajoitusluokat |

Ongelma

Joukkoliikenteen kayton edistaminen

Kirjauksentie
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Riihiviita
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Haapahuhta
Tarkeimpien joukkoliikennepyséakkien
parantaminen.

Oitti
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Jarvela
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Kantola
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Pysakkitie
Tarkeimpien joukkoliikennepysakkien
parantaminen.

Korpikylantie
Tarkeimpien joukkoliikennepyséakkien
parantaminen.

Aikkalantie
Tarkeimpien joukkoliikennepyséakkien
parantaminen.

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet
MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella

TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Joukkoliikenteen vaihtopaikan
rakentaminen kantatien 54 ja
valtatien 3 eritasoliittyman
|aheisyyteen. Toimenpiteen
tarkempaa toteutustapaa tai
laatutasoa ei ole maaritelty.

Kirjauksentien liittyman
pysakkiparin kehittaminen:
Pysakkikatos ja
liityntapysakointi polkupyorille.

Riihiviidantien liittyman (mt
13821) pysakkiparin
kehittdminen: Pysékkikatos ja
liityntapysakointi polkupyarille.

Haapahuhdan liittyman (mt
2891) pysakkiparin
kehittaminen: Pysakkikatos ja
liityntapysakointi polkupydrille.

Qitin liittyman (mt 1471)
pysakkiparin kehittaminen:
Pysakkikatos ja
liityntapysakointi polkupyorille.

Uusi pysakki Jarvelan
eritasoliittyman (mt 295)
yhteyteen kantatien
pohjoispuolelle seka pysakeille
pysakkikatokset ja
liityntépysakaointi polkupydrille .

Kantolan liityman (mt 14025)
pysakkiparin kehittaminen:
Pysakkikatos ja
liityntépyséakaointi polkupydrille.

Pysakkitien liittyman (mt 14027)

pysakkiparin kehittdminen:
Pysakkikatos ja
liityntépysakaointi polkupydrille.

Korpikylantien liittyman (mt
2954) pysakkiparin
kehittaminen: Pysakkikatos
kantatien pohjoispuolen
pysakille ja liityntapysakainti
polkupyorille.

Aikkalantien liittyman
pysakkiparin kehittdminen:
Pysakkikatos ja
liityntapysakaointi polkupydrille.

Kunta

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Riihimaki

Hausjarvi

Karkola

Hollola

Hollola

Hollola

Hollola
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hinta (€m Kustannus-
arvio (€)

40 000 - 3 000 000

30000

30 000

30 000

30000

60 000

30000

30000

30 000

30 000

suunnitelmavaihe
Ajoitus- AVS,
luokka TS YS

T X

MK

TT

MK

MK

MK

TT

T

TT

MK

Kohdetta koskevat suunnitelmat

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa

ei suunnitelmaa
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Liite 2. Kehittamistoimenpiteet

A-Insinoorit 6/2020

Aosa Aet

Hanke-
numero
YMPARISTO
8 - Pohjavedet
801 2
802 6
6
803 9
804 11
805 14
806 16

742

436

1915
4212

9073

597

5558

9 - Tieliilkenteen melu

901

902

6

11

4900

A-Insindorit Civil Oy

Losa Let
2 991
6 1766
6 5869
10 2355
13 125
14 3234
16 6187
6 6000
11

Pituus (m)
tai lkm

249 m

5284 m

2460 m

1764 m

2637 m

629 m

1100 m

326 m

Ajoitusluokat |

Ongelma

Suojaamaton 1. luokan pohjavesialue

Suojaamaton 1. luokan pohjavesialue

Suojaamaton 1. luokan pohjavesialue

Suojaamaton 1. luokan pohjavesialue

Suojaamaton 1. luokan pohjavesialue

Suojaamaton 1. luokan pohjavesialue

Meluntorjuntatarve Yhdystien (mt
13609) eritasoliittyman alueella.
Kantatien 54 ja valtatien 3 suuret ja
koko ajan kasvavat likennemaarat
aiheuttavat liikennemelun leviamisen
Lemmenmaen asuinpihoille

Liikenneturvallisuuden tai likenteen sujuvuuden parantamisen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet seka toteuttamiskustannuksiltaan pienet toimenpiteet

MK Maankayttéhankkeisiin liittyvat toimenpiteet, joiden toteuttamistarve ja ajoitus maaraytyy maankayton ja liikennemaarien kehittymisen perusteella
TT Toimenpiteet, jotka parantavat kantatien laatutasoa méaaritetyn tavoitetason mukaiseksi, ns. pitkan tahtdimen tavoitetilan toimenpiteet

Toimenpide

Pernummi -pohjavesialueen (1.
|k) pohjavedensuojaus.

Loppi kk -pohjavesialueen (1.
|k) pohjavedensuojaus.

Kormu -pohjavesialueen (1. Ik)
pohjavedensuojaus.

Hausjarvi -pohjavesialueen (1.
|k) pohjavedensuojaus.

Qitti -pohjavesialueen (1. Ik)
pohjavedensuojaus.

Jarvela 1 -pohjavesialueen (1.

|k) pohjavedensuojaus.

Meluesteiden rakentaminen.

Meluaidat Lemmenmaen
Marjatanpolun asuintonttien
rajalle

Kunta

Loppi

Loppi

Loppi

Hausjarvi

Hausjarvi

Kérkola

Loppi

Riihimaki

Sivu 12/ 12

Yksikko-
hinta (€m Kustannus-
tai €/kpl) arvio (€)

100 000

1600 000

750 000 |

550 000

800 000

200 000

1 050 000

330 000

Ajoitus-
luokka

MK

MK

MK

T

TT

TT

TT

suunnitelmavaihe

AVS,
TS ¥Ys TS RS Kohdetta koskevat suunnitelmat

X Ajoitus tarkistettava muiden toimenpiteiden varmistuessa:
Jos tierakenteeseen tehdaan muutoksia, PV-suojaus
samalla.

X Kt 54 Lopen eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma,
2018

X Tarkein PV-suojauskohde, ensisijaisesti toteutettava
vaikka rakenteeseen ei tulisi muutoksia.

X Ajoitus tarkistettava muiden toimenpiteiden varmistuessa:
Jos tierakenteeseen tehdaan muutoksia, PV-suojaus
samalla.

X Ajoitus tarkistettava muiden toimenpiteiden varmistuessa:
Jos tierakenteeseen tehdaan muutoksia, PV-suojaus
samalla.

X Ajoitus tarkistettava muiden toimenpiteiden varmistuessa:
Jos tierakenteeseen tehdaan muutoksia, PV-suojaus
samalla.

X Kt 54 Lopen eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma,

2018
X Riihimaen meluselvitys, 2008 ja 2019
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