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ESIPUHE

Tama selvitystyd on laadittu Janakkalan kunnan toimeksiannosta. Tyd aloitettiin elo-
kuussa 2017 ja valmistui helmikuussa 2018.

Selvitys toimii suunnittelualueen maankaytén suunnittelun ja liikenneverkon tulevaisuu-
den toimivuuden seka toimenpidetarpeiden ja vaiheistuksen arvioinnin tydkaluna.

Tybn ohjausryhman ovat muodostaneet Uudenmaan ELY-keskuksen puolelta Minna
Weurlander, Anna-Kaisa Ahtiainen ja Mira Linna sek& Janakkalan kunnan edustajina
Ismo Holstila, Jukka Vahila ja Jussi Kivisto.

Selvitys on laadittu Trafix Oy:ss&, jossa ty0sta ovat vastanneet projektipaallikkona Juho
Kero ja suunnittelijoina Riku Nevala, Annakaisa Lehtinen, Samuli Kyytsénen ja Mikko
Jokinen.

Espoossa maaliskuussa 2018
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1 TYONLAHTOKOHDAT

Janakkala on kehittamasséa voimakkaasti Turengin keskustan alueen (Turengintien, Har-
vialantien ja Tohvelantien rajaama kolmio) ja sen vaikutusalueen maankayttoa.

Maankaytén kehittyminen luo tarpeita tarkastella ja selvittda tulevaisuuden joukkolii-
kenne-, jalankulku-, pyoraily- ja ajoneuvoliikenneratkaisuja kokonaisuutena alueella. Ta-
voitetilanteeseen edetdan vaiheittain maankaytdn kehittymisen ja liikenteellisten tarpei-
den mukaan.
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Kuva 1. Tarkastelualue.
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2 NYKYINEN LIKENNEVERKKO

2.1 Henkildautoliikenne

Tarkastelualue muodostuu nykyisistad katu- ja tieosuuksista seka niitd ymparoivasta ja
niihin liittyvastd maankayttsta. Tarkastelualueen eteldpuolella kulkeva Turengintie ja ita-
puolella kulkeva Harvialantie ovat Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimia teita. Tar-
kastelualueen lansipuolella kulkeva Tohvelantie, Kauppakuja ja koulukeskukselle kul-
keva Koulutie ovat Janakkalan kunnan katuyhteyksia.

Tarkastelualueen liittymét ovat valo-ohjaamattomia. Keskustan alueen Harvialantien ja
Turengintien paaliittyma on kiertoliittyma.

Nykytilanteen liikennemaarat selvitettiin risteyskohtaisesti likennelaskennoin. Liikenne-
laskennat on tehty 12.-13.9.2017 (12 laskentapistettd). Kaikissa laskentapisteissa suori-
tettiin kahden tunnin laskenta aamu- ja iltahuipputuntien aikana. Laskennat suoritti Ha-
meen ammattikorkeakoulu. Varsinaisen keskustan tarkastelualueen lisaksi laskettiin 1a-
hiverkolta muutama kohde. Liikennelaskentapisteet on esitetty seuraavassa kuvassa.
Risteyskohtaiset laskentatulokset on esitetty liitteessa 1.

KESKUSTA-ALUEEN
LIIKENNELASKENTAPISTEET _

Kuva 2. Liikennelaskentapisteet.

Keskusta-alueen iltaruuhkan liikennemaarat seka arkivuorokauden liikennemaaraarviot
on esitetty seuraavassa kuvassa. Arkivuorokauden liikennemaardarvio on muodostettu
iltaruuhkalaskentojen perusteella silla oletuksella, etté iltaruuhkaliikennem&éré on noin
10 % koko vuorokauden lilkkenteesta.
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Kuva 3. Nykyiset liikennemaaréat (2017).
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2.2 Bussiliikenne

Turengin keskustan merkittavimmat bussiliikenteen linjat ovat nykytilanteessa Hameen-
linnan seudun kaupunkilinjat 5 ja 10, jotka kulkevat linja-autoasemalta pohjoisen suun-
taan Hameenlinnaan ja Parolannummelle. Kaupunkilinja 5 on pé&aélinja, jota ajetaan kaik-
kina viikonpaivina tunnin valein. Linja 10 on arkipaivisin ajettava taydentava linja.

Turengin linja-autoaseman ja Hameenlinnan valilla kulkee molempiin suuntiin yhteensa
noin 50 kaupunkilinjojen bussivuoroa arkivuorokauden aikana ja noin 25 vuoroa viikon-
loppuisin. Linja-autot kulkevat asemalle pohjoista reittid Harvialantien (mt 290) kautta.
Hameenlinnan suuntaan liikennoéidaan lisaksi lannen kautta (Turengintie — mt 130 —
Miemala) 13 vuoroa arkivuorokaudessa.

Keskustan etela- ja lansipuolella kulkevat Janakkalan sisaiset linjat Tervakosken suun-
taan. Turengin linja-autoaseman kautta kulkee yhteensé 16 Tervakosken vuoroa, joista
5 kulkee kaikkina arkipaivina ja 11 peruskoulun koulupaivina. 7 vuoroa kulkee lannen ja
9 etelédn kautta. Eteldiset Tervakosken linjat kiertavét Kiipulan kautta takaisin Turengin

linja-autoasemalle.

Muut Janakkalan sisdiset linjat kulkevat paaosin keskustan ita-, lansi- ja pohjoispuolitse.
Arkivuorokauden aikana kulkee 3 vuoroa seka epasaannollisesti kulkeva palveluliiken-
nevuoro. Liséksi Helsingin ja Hameenlinnan vélinen bussiliikenne kulkee Turengin kautta

arkipdaivisin 2 kertaa vuorokaudessa.
Puukylé

Turenki — Himeenlinna /
Hameenlinna — Turenki (mt 290)
5 &
] Hameenlinnan  35_34 yyoroa/vrk ma-pe A
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Turenki — Himeenlinna /
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(mt 130, Miemalan kautta)
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13 vuoroa/vrk ma-pe
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Kuva 4. Turengin keskustan nykyiset bussilikennelinjat.
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2.3 Jalankulun ja pydoraliikenteen yhteydet

Turengin alueelle on aiemmin laadittu Turengin kevyen liikenteen nykytila ja toimenpide-
ohjelma -selvitys (Turenki 31.8.2012), joka on ollut tdman selvityksen lahtdaineistona.

Keskustan kolmion alueen jalankulun ja pyorailyn pddyhteydet kulkevat paaasiassa tie-
ja katuverkon rinnalla. Pohjois-eteldsuunnassa yhteydet kulkevat Tohvelantien molem-
min puolin ja keskustan kolmion alueen keskella Tohvelantien pohjoisosan ja Turengin-
tien valilla yhdistettyna jalankulun ja pyo6railyn yhteyksina.

Keskustan kolmion alueella kulkeva pohjois-eteldsuuntainen kevyen liikenteen vayla jat-
kuu Tohvelantien pohjoispuolelle liittyen siellda Harvialantien alikulkuun ja edelleen poh-
joiseen jatkuviin yhteyksiin.

Ité-lansisuuntaiset pyoraily-yhteydet kulkevat vain Turengintien molemmin puolin ja Toh-
velantien pohjoispuolella sijaitsevan alikulun kautta. Keskustan kolmion siséallé ei ole var-
sinaista itd-lansisuuntaista jalankululle ja pyorailylle tarkoitettua yhteytta. Jalkakaytava
kulkee ité-lansisuunnassa alueen lapi lannessa alkaen Torikadulta ja jatkuen Harvialan-
tiella Kouluntien liittymaan.

Teiden ja katujen ylitykset ovat valo-ohjaamattomia tasoylityksia liittymissa ja linjaosuuk-
silla lukuun ottamatta Tohvelantien pohjoispuoleista alikulkua ja Turengintien etelapuo-
lista alikulkua. Tohvelantien pohjoisessa ylittava suojatieyhteys Koulutien liittymassa on
korotettu.

. >- - ‘\" ' ‘ W D T N S\ iy ‘ : N
Kuva 5.  Turengin keskustan alueen pyoéraily-yhteydet (Turengin kevyen liikenteen

nykytila ja toimenpideohjelma -selvitys)
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3 KESKUSTAN KEHITTAMISTAVOITTEET

3.1 Maankaytto

Tarkastelualueen maankayton kehittdminen painottuu keskustan kolmion sisédpuoliselle
alueelle ja sen valittomaan laheisyyteen. Keskustan kolmion alueen uusi maankaytté on
nykyisen maankaytdn korvaavaa asuin- ja liikkerakentamista. Alueen ulkopuolella Turen-
gintien etelapuolelle ollaan sijoittamassa supermarkettia (siirtyy pois keskustan kolmion
alueelta, tilalle asumista) ja Koulutien ymparistossa koulukeskuksen toiminta on kehitty-
massa ja laajenemassa. Uuden koulukeskuksen osalta ollaan kdynnistaméassa hanke-
suunnittelua vuoden 2018 alussa.

Nykyinen linja-autoasema keskustan kolmion pohjoispuolella poistuu ja puretaan ja tilalle
on kaavoitettu asumista.

Tarkastelualueen kehittyvat korttelit ja niiden maankayttomuutokset on esitetty seuraa-
vassa kuvassa ja siihen liittyvassa taulukossa.

-
" 292 B

Kerrosneliomaara (kem2)

Alue Toiminnot Nykytilanne Tavoitetilanne Muutos

A Asuinkerrostalot 1900 7200 5300

B+D Liikerakennukset 5200 5400 200

C Asuin- ja liikerakennukset 2610 2700 90

E Asuin- ja liikerakennukset 3360 3360 0

F Asuinkerrostalot 3513 6 600 3087

G Asuin- ja liikerakennukset 1500 2300 800

H Asuin- ja liikerakennukset 2130 3000 870

| Asuin- ja liikerakennukset 2224 3800 1576

J Liikerakennukset 7 085 7 800 715

K Liikerakennukset 0 3000 3000
Kuva 6. Keskusta-alueen kehittyvat korttelit ja nilden maankayttomuutokset.
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3.2 Nykytilanteen ongelmakohdat ja liikenteellisia tavoitteita

HENKILOAUTOLIIKENNE

Tarkastelualueella ja etenkin Harvialantiella valilla Turengintie -Tohvelantie on runsaasti
valo-ohjaamattomia risteyksia. Risteysalueet ovat usein laajoja ja valjasti mitoitettuja
suhteessa kuntakeskuksen likenneymparistoon ja maankayttoon.

Turengintien, Tohvelantien ja Kauppakujan muodostama liittymaalue seka siihen Turen-
gientien etelapuolella laheisesti liittyva kaupungintalon pysakdintialue on koettu hanka-
laksi, vaaralliseksi ja onnettomuusherkaksi. Turengintien ja Tohvelantien risteyksessa
on viime aikoina myds tapahtunut liikenneonnettomuuksia. Varsinkin Turengintien ja
Tohvelantien risteyksessa sivusuunnilta kdantyminen on ruuhka-aikoina vaikeaa. Ongel-
maa pahentaa lyhyt etaisyys risteyksen pohjoispuoliseen Kauppakujan risteykseen. Tu-
rengintien suunnasta vasemmalle Kauppakujalle kaantyminen on vilkkaimpina aikoina
vaikeaa, mika synnyttaa riskin Tohvelantien jonoutumisesta Turengintielle asti.

Keskustan kolmion italaidalla sijaitsevat pysakointialueet ovat jasenteleméattémia, miel-
letty sekaviksi ja liikenteelliselta toimivuudeltaan heikkoja.

Tavoitteita henkiloautoliikenteen suhteen

— Vaéahentéaad ja selkeyttaa paateiden liittymia tulevaisuuden maakaytto ja liiken-
teelliset tavoitteet huomioiden.
— Suunnitella uusien maankayttdalueiden liityntéperiaatteet katu- ja tieverkolle.
— Parantaa liittymien turvallisuutta (mm. Turengintien ja Tohvelantien liittyma)
ja varmistaa lilkenteen toimivuus maankayton lisd&ntyessa.
— Selkeyttaa pyséakaintijarjestelyja mahdollisuuksien mukaan
— Maankayton ja siihen liittyvien ratkaisujen suunnittelu, kuten massoittelu,
eivat ole vield kovin pitkalla ja ne tulevat vaikuttamaan pysakadintiratkaisu-
jen kokonaisuuden suunnitteluun viela tulevaisuudessa

JOUKKOLIIKENNE JA TAKSIT

Keskustan kolmion pohjoisosassa sijaitseva vanha linja-autoasema on poistettu kaytosta
ja sentilalle on kaavoitettu asumista. Nain ollen bussilinjastojen toimintaedellytykset ovat
tarpeen turvata tieverkolle (Harvialantie ja Turengintie) sijoitettavilla pysakkipareilla. Tu-
rengintien ja Harvialantien pyséakkien valilla on vaihtajia, joten pysakit on sijoitettava la-
hekkain. Myds liityntédpysakainnin tarve on huomioitava.

Tyo6n alussa oli tavoitteena saada sijoitettua taksiasema keskustan kolmion etelapuolelle
Turengintien ja Harvialantien pysakkiparien laheisyyteen. Ty6n aikana kuitenkin paadyt-
tiin siihen, etta erillista taksiasemaa ei ole tarkoituksenmukaista osoittaa tarkastelualu-
eelle tAman tyon puitteissa.

Tavoitteita joukkoliikenteen suhteen

— Suunnitella uusien pysakkiparien sijainnit siten, etta vaihdot ja paatepysakki-
toiminnot ovat mahdollisia
— Huomioida liityntapysakainti
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JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Tarkastelualueen kevyen liikenteen yhteyksien paaongelma on suojateiden liikennetur-
vallisuus vilkkailla Turengintielld ja Harvialantiella. Liséksi etenkin itd-l&nsisuuntaiset yh-
teydet keskustan kolmion alueelle ovat niukkoja. Ylitykset ovat tasossa ja valo-ohjaamat-
tomissa vilkkaissa liittymissa.

Tavoitteita jalankulun ja pyoraliikenteen suhteen

— Selkeyttaa ja parantaa suunnittelualueen kevyen lilkkenteen jarjestelyja ja tur-
vallisuutta (littymat, pysakit).

— Erityisesti lisatéa Harvialantien ja Turengintien turvallisia ylityspaikkoja.

— Varmistaa kevyen liikenteen vaylien jatkuvuus

Sivu 10/30



Turengin keskusta-alueen liikenneselvitys fra lx
19.3.2018

4 AJONEUVOLIIKENTEEN ENNUSTE JA JARJESTELYJEN KEHITTAMINEN
4.1 Liikenne-ennuste

LIIKENNE-ENNUSTEEN LAATIMISPERIAATTEET

Lilkenne-ennuste kuvaa tilannetta, jossa kaikki suunnitellut maankayttémuutokset ovat
toteutuneet. Alueiden, joiden maankaytto kasvaa, liikennemaarat arvioitu liikkennetuotos-
ten perusteella. Liikennetuotosten arvioinnissa on kaytetty “Liikennetarpeen arviointi
maankayttn suunnittelussa” -selvitystd (Suomen Ymparistd 27/2008). Alueiden maan-
kayttdmuutoksen tuottama liséaliikenne on lisatty nykyisiin iltaruuhkan likennemaariin.

Uuden maankaytbn suuntautuminen on arvioitu nykyisten likennemé&aéarien perusteella.
Tarkastelualueelle saapuva ja sieltéa poistuva uuden maankayton liikenne on jaettu alu-
eelle saapuville ja poistuville yhteyksille niiden nykyisen likennemaéaran suhteessa
(tien/kadun saapuvan/poistuvan liikennemaardn suhde tarkastelualueelle saapu-
vaan/poistuvaan kokonaislikennemaaraéan). Samaa liikkenteen suuntautumisjakaumaa
on kaytetty kaikille kehittyville kohteille.

\ B\ 3 UUDEN MAANKAYTON LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN
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Kuva 7. Uuden maankéyton lisaliikenteen arvioitu suuntautuminen.
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Maankayttémuutosten tuottaman liséliikenteen lisaksi nykyisiin likennemaariin on lisatty
maanteiden 290 ja 292 yleinen kasvu. Valtakunnallisen tielikenne-ennusteen mukaan
seututeiden yleinen kasvukerroin vuodesta 2012 vuoteen 2030 on 1,29 Kanta-Ha-
meessa. Ennusteessa tata on kaytetty vastaamaan kasvua 2017 -> 2035. Kertoimella
on kasvatettu Mt290:n ja Mt292:n (arvioitua) lapiajoliikennetta.

Maanteiden 290 ja 292 yleisen kasvun lisddminen liikenne-ennusteeseen on tehty var-
muuden vuoksi, jotta tarkasteluissa ei aliarvioida likenteen kasvua. Kaytannossa liiken-
teen kasvu ndilla teilla on l1ahes kokonaan riippuvainen Janakkalan ja osin Himeenlinnan
maankayton kasvusta. "Yleistd”, pitkamatkaista lapiajoliikenteen kasvua ei todennakoi-
sesti kaytdnnossa ole, koska etela-pohjois -suuntainen pitkdn matkan lapiajoliikenne
kohdistuu Vt3:lle ja lansi-ité -suuntainen Vt10:lle.

Liikenteen kasvu Turengissa riippuu voimakkaasti myds keskustan ja Vt3:n vélissa sijait-
sevan Rastikankaan ja Mt292:n etelapuolen yritysalueiden kasvusta. Tata ei ole ennus-
teessa erikseen huomioitu, mutta ennustetta on verrattu aiemmin tehtyyn Moreenin ja
Janakkalan alueen liikenneselvitykseen ("Mt130 ja Mt292 liikenneselvitys, maankayttn
kasvu ja nykyisen tieverkon toimenpidetarpeet Hameenlinnan ja Janakkalan alueella”,
Trafix 2017).

Keskustaan Turengintietd lannesta saapuva ja lanteen poistuva iltaruuhkaliikenne on nyt
laaditussa ennusteessa (nhoin 570 ja 470 ajon/h) samaa suuruusluokkaa kuin ensimmai-
sen maankayttévaiheen liikenne Rastikankaan—Moreenin selvityksessa (noin 630 ja 460
ajon/h).

ENNUSTETILANTEEN LIIKENNEMAARAT JA LIIKENTEEN KASVU

Liikenteen kasvu vastaa noin 10-15 % lisaysta keskusta-alueen kokonaisliikenteessa.
Maankayton kasvu aiheuttaa iltaruuhkan lisaliikkenteesta noin 250-300 ja yleinen kasvu
noin 100 ajon/h.

lltaruuhkan tuntilikenne-ennuste ja iltaruuhkan perusteella arvioitu arkivuorokauden lii-
kenne-ennuste on esitetty seuraavassa kuvassa (oletus, iltaruuhka 10 % vuorokausilii-
kenteestd).
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Liikenne-ennuste.

Kuva 8.
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Liikennemaarat kasvavat voimakkaimmin Harvialantiella Tohvelantien ja Tapailantien
valilla. Tohvelantien lapiajoliikenteen kasvua on vaikea arvioida: ennusteessa liikenteen
kasvun on oletettu kohdistuvan paakaduille, mutta todellisuudessa osa kasvupaineesta
kohdistuu Tohvelantielle (jos lapiajoa ei rajoiteta fyysisiin toimenpitein).

LIIKENNEMAARIEN ARVIOITU KASVU AJON/VRK

(poikkileikkaus)
A P urengin
$§ & 4 Lc\ulﬂ

Tohvelantie

)
\g«fﬂ"‘ '

v _

Kuva 9. Liikkennemé&arien kasvu vuorokausitasolla ennustetilanteessa.
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4.2 Ajoneuvoliikenteen verkko, vaihtoehto 1 ”Minimi”

Keskusta-alueelle on luotu kaksi kehittdmisvaihtoehtoa, joissa ajoneuvoliikenteen maan-
kayttoyhteyksia on jarjestelty uudestaan. Lahtokohtana on ollut paakatujen liittymajarjes-
telyjen selkeyttdminen ja yksinkertaistaminen.

PERIAATTEET

Vaihtoehdossa 1 muutokset nykytilaan on pyritty pitamaan mahdollisimman pienené.
Vaihtoehdon 1 perusperiaatteet on esitetty seuraavassa kuvassa.

Risteys poistuu
Liian Iahella Koulutietd, etelastd vasemmalle
kaantymista ei voi sallia

YHTEYDET ASUINKORTTELIIN A
Valo-ohjaamaton 3-haara (uusi)
Erotetaan liikekorttelin B/D
liikkenteesta

Risteys poistuu

Sujuvoitetaan paasuuntaa
Keskitetaan liikekorttelien
liilkenne = opastettavuus

YHTEYS LIIKEKORTTELEIHIN J,F,D,B
Valo-ohjaamaton 3-haara
(nykyinen)

Yhteys D/B jaa melko vaikeaksi

@ Pysakit

YHTEYS KORTTELIIN G
Valo-ohjaamaton 3-haara (uusi)
korttelin pohjoispuolelle

Ei lisaa liilkennetta Kauppakujalle
ldhelle Turengintien risteysta

Pysakit kiertoliittymien valiin?
= mahdollistaa pysakkien kayton
‘o, padtepysakkind

YHTEYS KORTTELIIN Hja |

Valo-ohjaamaton 3-haara

(nykyinen) YHTEYS KORFTELIIN J ja K
Kiertoliittyma (uusi)

YHTEYS 2 KORTTELIIN K
Valo-ohjaamaton 3-haara
(uusi)

Kuva 10. Keskustan ajoneuvoliikenteen verkko, VE1.

Korttelin K (paivittdistavarakauppa) yhteydet on osoitettu seké Hausjarventielle etta uu-
teen kiertoliittymaan Turengintielle. Kiertoliittymaan tuodaan myoés nykyinen yhteys Tu-
rengintien pohjoispuolen P-alueille. Hausjarventien yhteydellda on pyritty vahentdamaan
likenteen kasvupainetta Turengintien ja Harvialantien paakiertoliittymassa.

Keskustan kolmion itdlaidalla Harvialantien nykyisia tonttilittymia on yhdistetty yhdeksi
liittyméksi (nykyisen K-Marketin liittymd). Talla selkeytetdan jarjestelyja ja vahennetaan
hairiotekijoita.

Keskustan pohjoisosassa ehdotettu jarjestely poikkeaa kaavasta. Koulutien ymparilla
olevia lahekkaisia risteyksia on poistettu turvallisuus- ja sujuvuussyista. Minimissaan ny-
kyinen (yksisuuntainen) linja-autoaseman liittyma& olisi syyta poistaa, tai ainakaan sit ei
tulisi toteuttaa kaksisuuntaisena yhteytena. Etelastéa vasemmalle kdantyjat odottaisivat
vuoroaan pahimmillaan Koulutien risteyksen risteysalueella. Toisaalta esitetyn vaihtoeh-
don 1 huono puoli on se, etté kortteleihin B ja D joudutaan ajamaan korttelin F lapi.
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Kasvavien asuinkorttelien (A, G) yhteydet on hyva toteuttaa Tohvelantien puolta. Tall6in
paakatujen lisaliittymilta valtytaan ja asuinalueiden liikkenne voidaan erottaa liikekorttelien
asiointilikenteesta.

Korttelin H liikenne on ohjattu korttelin | kanssa samasta risteyksesta Turengintieltd. Ta-
voitteena on valttaa liséliikennettd Tohvelantien ja Kauppakujan ongelmallisessa risteyk-
sessa. Samaa tavoitetta palvelee se, ettd asuinkorttelin G yhteys toteutetaan korttelin
pohjoispuolelle.

Korttelin K uuden kiertoliittyman ja Harvialantien paakiertoliittyméan valiin on alustavasti
harkittu pysakkiparia. Pysékkipari muodostaisi selkean paépysakin keskustan bussilin-
joille. Kiertoliittymat molemmin puolin mahdollistavat paatyvien bussilinjojen kaantymi-
sen takaisin.

Muut pysékkiparit on suuntaa antavalla tasolla esitetty asuinkorttelien A kohdalle (palve-
lee asukkaita) ja Harvialantien kiertoliittymé&n pohjoispuolelle.

VE1, LIKENTEEN TOIMIVUUS ILTARUUHKAN ENNUSTETILANTEESSA

VE1:n toimivuus on paaosin tyydyttava, jos sita tarkastellaan pelkastaan ajoneuvoliiken-
teen valityskyvyn riittdvyyden kannalta. Ongelmallisia kohtia on kuitenkin valo-ohjaamat-
tomissa risteyksissa (Turengintie ja Tohvelantie, Harvialantie ja Koulutie seka Harvialan-
tie ja Tapailantie). Todellisuudessa toimivuutta heikentdd myoés se, etta liikenteen mal-
linnuksessa ei ole huomioitu suojateita.

O Toimivuus hyvd tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyvd. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

O Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksittdisia pitkid jonoja.

O Toimivuus valttava. Pidempid sadnnollisia jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilld suunnilla hetkittdin
heikko toimivuus.

. Vilityskyvyn raja hetkittain Iahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.

. Vilityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittadin.

Tohvelantie

Lammintie

ILTARUUHKA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS
ENNUSTETILANNE, VE1

Kuva 11. Liikenteen toimivuus iltaruuhkan ennustetilanteessa, VE1.
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1. Turengintien ja Tohvelantien risteys (+ Kauppakuja 1b)

P&aasuunnan liikenteen toimivuus on hyva tai tyydyttava. Sivusuunnilla yksittaisia pidempia viivytyksia. Tohvelantien
tulosuunnalla yksittéiset jonot yltavat Kauppakujan risteykseen 1b, mik& heikentaa hetkittdin Kauppakujan risteyksen
toimivuutta.

Simulointitarkastelujen perusteella valo-ohjauksen tarve on lahelld, jos liikenne kasvaa odotettua enemmén (tai suo-
jatiet aiheuttavat turvallisuus- ja sujuvuusriskeja).

=2 Kayténnossa risteyksessa on jo nykyadn ajoittain ongelmia, joten valo-ohjausta tai muita parantamistoimia
tarvitaan. Valo-ohjaus edellyttdd myds Kauppakujan valo-ohjausta lyhyen liityméavalin vuoksi.

2. Turengintien ja Pennipolun risteys ("Mesku”)

Risteyksessa ei ole sujuvuusongelmia autoliikenteen nakokulmasta.

3. Turengintien ja korttelin K/J (S- ja K-market) risteys (+ risteys Hausjarventielle 3b)

Uuden kiertoliittyman sivusuunnilla on jonkin verran viivytyksid, mutta sujuvuus on paéosin hyva ja jonoutuminen va-
héista.

= Hausjarventien risteyksen 3b toimivuus on hyva. Hausjarventiella on syyta varautua etelésta vasemmalle
kaantyvaan ryhmittymiskaistaan tai vahintédan vaistotilaan.

4. Turengintien ja Harvialantien kiertoliittyma

Kiertoliittyméan toimivuus on tyydyttava. Turengintien tulosuunnan jonot yltavat aika ajoin bussipysékin rinnalle ja pa-
himmissa tapauksissa hetkittain S-marketin uuteen kiertoliittymaén. Tama voi vaikeuttaa ruuhkaisimpina hetkina bus-
sipysakilta lahto&a. Hausjarventien toinen liittyma (3b) S-marketille on tasta syystéa hyva olla olemassa.

Myos etelan tulosuunta Hausjarventielta jonoutuu hetkittéin pitkasti, mutta jonot purkautuvat melko nopeasti.

5. Harvialantien ja liikekorttelien keskitetty liittyma

3-haaraisen risteyksen toimivuus on suhteellisen hyva tai vahintaan tyydyttava. Sivusuunnalla viivytykset ja jonot voi-
vat olla hetkittain pitkat. Myds paasuunnalla etelasta vasemmalle kaantymista voi joutua odottamaan jonkin aikaa.

= Valo-ohjaustarve on melko lahella (varaus valo-ohjaukseen nykyisin kaistoin).

6. Harvialantien ja Koulutien risteys

3-haaraisen risteyksen toimivuus tyydyttava. Padsuunta toimii hyvin, mutta Koulutieltd on usein vaikea kaantya Har-
vialantielle. Viivytykset ovat usein pitkéat.

= Valo-ohjaustarve on lahella. Suojatiet ja liikenneturvallisuus edellyttavat kaytanndssa valo-ohjausta tai muita
ratkaisuja.

7. Harvialantien ja Tohvelantien risteys

3-haaraisen risteyksen toimivuus on suhteellisen hyva tai vahintaén tyydyttava. Tohvelantien viivytykset ja jonot voivat
olla hetkittain pitkat.

= Valo-ohjaustarve on melko lahell& (varaus valo-ohjaukseen nykyisin kaistoin).

8. Harvialantien ja Tapailantien risteys

Liikenteen sujuvuus on risteyksessa viela tyydyttavalla tai valttavalla tasolla. Sivusuuntien viivytykset ja jonot ovat
kuitenkin ruuhka-aikana usein melko pitkét.

= Liikenne on vilkasta valo-ohjaamattomaan nelihaararisteykseen, miké alkaa olla riski likenneturvallisuuden
kannalta. VValo-ohjaus tai kiertoliittym& on ennustetilanteessa turvallisuuden kannalta suositeltava.

9. Tohvelantien tonttiliittymaét

Tohvelantien tonttiliittymissé ei ole sujuvuusongelmia. Tohvelantien lapiajo on todennékdisesti ennustetilanteessa
téssé oletettua suurempaa, mutta tdma ei vaikuta oleellisesti tonttiliittymien toimivuuteen.

Sivu 17/30



Turengin keskusta-alueen liikenneselvitys fra r g x

19.3.2018

4.3 Ajoneuvoliikenteen verkko, vaihtoehto 2 (tavoitetilanne)

PERIAATTEET

Vaihtoehdossa 2 Harvialantien risteyksiin tehdaan suurempia muutoksia. Lisaksi Kaup-
pakujan yhteys kortteliin K ("Mesku”) katkaistaan. Muilta osin jarjestelyt vastaavat vaih-
toehtoa 1.

Harvialantien ja Tapailantien risteys

‘ Nykyinen 4-haara muutetaan
kiertoliittymaksi

@ Pysakit

YHTEYDET ASUINKORTTELIIN A
Kuten VE1

Risteys poistuu

@ Pysakit

YHTEYS KORTTELIIN G
Kuten VE1
-Pysakit kiertoliittymien valiin?

O
K

1
_ @
YHTEYS KORTTELIIN H ja |
Kuten VE1
YHTEYS KOR INJjaK

YHTEYS 2 KORTTELIIN K
Kuten VE1 Kuten VE1

Kuva 12. Keskustan ajoneuvoliikenteen verkko, VE2.

Harvialantien ja Tapailantien nelihaararisteys muutetaan kiertoliittymaksi. Liittymé&alu-
eella on hyvin tilaa. Lisaksi suojatieyhteydet kulkevat vain vahaliikenteisempien sivuhaa-
rojen yli.

Koulutien kolmihaararisteys muutetaan kiertoliittyméaksi, jonka neljas haara tarjoaa yh-
teydet liikekortteihin B ja D. Tama parantaa yhteyksia VE1:een verrattuna. Kiertoliittyma
parantaa myos liikkenneturvallisuutta.

Kauppakujan ja Tohvelantien risteyksessa olisi tarvetta suuremmillekin parantamistoi-
menpiteille, kun otetaan huomioon Kauppakujan risteyksen hankaloittava vaikutus Tu-
rengintien risteyksen parantamiseen. Turengintien, Tohvelantien ja Kauppakujan risteyk-
sien parantamismahdollisuuksia on tutkittu tarkemmin luvussa 4.4.

VE2, LIKENTEEN TOIMIVUUS ILTARUUHKAN ENNUSTETILANTEESSA

VE2 parantaa ajoneuvoliikenteen sujuvuutta Harvialantien risteyksissa. Myds suojatei-
den turvallisuus paranee uusissa kiertoliittymissa. VE2:n tyyppinen ratkaisu Harvialan-
tiella on seka liikenteen sujuvuuden ettd maankayttoyhteyksien perusteella VE1:sta suo-
siteltavampi kehittamispolku.
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O Toimivuus hyvd tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

O Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksittdisia pitkid jonoja.

Toimivuus valttava. Pidempid sadnndllisid jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilld suunnilla hetkittdin
heikko toimivuus.

. Valityskyvyn raja hetkittdin Iihelld. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttiva.

. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

%
%, 3

Tohvelantie

e
oo™

, B%
ILTARUUHKA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS \‘%"’*:
ENNUSTETILANNE, VE2 e N\

o NN

Kuva 13. Liikenteen toimivuus iltaruuhkan ennustetilanteessa, VE2.

5. Harvialantien ja liikekorttelien keskitetty liittyméa

Liikenteen toimivuus paranee VE1:seen verrattuna, kun Koulutien kiertoliittyma 6 ja sen tuoma yhteys Kkortteleihin B ja
D keventavat risteyksen kuormitusta. Sivusuunnalta on kuitenkin edelleen hetkittédin hankala k&éntya Harvialantielle.

6. Harvialantien ja Koulutien (+korttelien B,D) kiertoliittym&

Liikenteen toimivuus kiertoliittymassa on hyva. Kaupan korttelien tulosuunnalle kertyy hetkittdin muutaman auton jo-
noja, jotka purkautuvat nopeasti.

7. Harvialantien ja Tohvelantien risteys

Risteyksessa ei ole muutoksia verrattuna VE1:een. Tapailantien uusi kiertoliittymé ei vaikuta Tohvelantien risteyksen
toimivuuteen.

8. Harvialantien ja Tapailantien risteys

Liikenteen toimivuus kiertoliittymassa on hyva. Pohjoisen tulosuunnalle kertyy hetkittain yksittéisia 2-3 auton jonoja,
jotka purkautuvat nopeasti.

Liittyma toimii porttina kaupunkialueelle saavuttaessa. Liikenneturvallisuus paranee.

Muut liittymat

Turengintien risteyksissa liikkenteen toimivuus iltaruuhkassa vastaa VE1:t4 (ei uusia toimenpiteitd). Turengintien ja
Harvialantien risteyksessa Harvialantien ja Turengintien tulosuuntien toimivuus voi kuitenkin hieman heiketa, kun lii-
kenne péésee pohjoisesta sujuvammin kiertoliittymaén saakka.

Naissa liittymissé tarvitaan vastaavat likennevalovaraukset tai muut lisdtoimenpidevaraukset kuin VE1:ssé.
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4.4 Turengintie, Tohvelantie ja Kauppakuja: toimenpidemahdollisuudet

NYKYTYYPPINEN RATKAISU LIIKENNEVALO-OHJATTUNA

Turengintien ja Tohvelantien risteyksen liikennevalo-ohjaus edellyttdd myts Kauppaku-
jan ja Tohvelantien risteyksen valo-ohjausta. Muuten Turengintien risteyksessa Tohve-
lantien tulosuunnan punaisissa valoissa seisova jono tukkii helposti Kauppakujan ris-
teysalueen. Risteysten valiin jadva jonotustila on nykyisellddn noin 20-25 metria.

Turengintien ja Kauppakujan risteysten valo-ohjauksen on toimittava saumattomasti yh-
teen siten, etté risteysvalin tyhjeneminen molempiin suuntiin voidaan varmistaa mahdol-
lisimman hyvin, eikd Tohvelantien suoraan ajavien autojen tarvitse pysahtyd molem-
missa valoissa.

Valo-ohjauksen toimivuuden ja yksinkertaistamisen kannalta kannattaa (1) sulkea "Mes-
kun” korttelin haara Kauppakujan risteyksessa. Kortteliin jaa nykyinen yhteys Turengin-
tien puolelta.

(2) Turengintie > Kauppakuja -vélille toteutetaan lisdkaista etelastd vasemmalle kaan-
tyville. Eteléan suuntaan Turengintien risteyksessa ryhmittymiskaista on jo nykyisin ole-
massa. (3) Edelleen Tohvelantien ylittava, Kauppakujan eteldpuoleinen suojatie on syyta
poistaa. Nama toimenpiteet tarjoavat lyhyelle vélille lisda jonotustilaa ja sujuvoittavat oh-
jauksen toimintaa. Kauppakujan liittyman muille suojateille kannattaa tehda saarekkeet
(vahintd&n Kauppakujan tulohaaralle).

Turengintien risteyksen etelapuolella Juttilantien haaralla kirkon ja virastotalon parkki-
paikkojen sisdanajot sijaitsevat kaytdnndssa suoraan Turengintien risteyksessa. Turval-
lisen ja sujuvan ratkaisun varmistamiseksi P-alueiden sisddnajojen ja tulevan valo-oh-
jauksen pysaytysviivan véliin tulee jarjestdaa mahdollisimman pitkéd jonotustila (4).

Liséksi valo-ohjauksen toteutuksen tulee koko Turengintien liittyman geometria muuttaa
kaupunkimaisemmaksi, tarkistaa suojateiden ja saarekkeiden leveydet ja tehda muut
tarvittavat perusparannukset.

Valo-ohjauksessa pyritdaan takaamaan Tohvelantie < Juttilantie -suunnan (vaihe 2) ja
Turengintie lAnnesta vasemmalle — Tohvelantien pohjoiseen ja Kauppakujalle -suunnan
(vaihe 3) yhtaaikainen vihrea. Turengintieltd keskustan suunnasta oikealle kaantyvat ja
Kauppakujalta oikealle kaéntyvat joutuvat padsaantoisesti pysahtymaan risteysten valiin
(vaihe 1).

Valo-ohjausperiaate ja valo-ohjausvaihtoehdon edellytykset on esitetty seuraavassa ku-
vassa.
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LIIKENNEVALOJEN TOIMINTAPERIAATE
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Kuva 14. Valo-ohjausperiaate ja valo-ohjausvaihtoehdon edellytykset Turengintien,
Kauppakujan ja Tohvelantien risteyksissa.

Risteysten toimivuus ennustetilanteen iltaruuhkassa on tyydyttava. Kauppakujan ja Tu-
rengintien valin jonot pysyvat paasaantoisesti jonotustilan puitteissa. Pieni riski on kui-
tenkin olemassa, etta vaiheessa 1 keskustan suunnasta oikealle kaantyva liikenne tayt-
taa silloin tallgin risteysvalin.
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Sivusuunnilla jonot sailyvat lyhyin&. Turengintielld jonoutuminen on voimakkaampaa ja
jonot voivat yltda Tohvelantien ja Penninpolun risteysten puoleen valiin. Jonot kuitenkin
purkautuvat yhden vihreén vaiheen aikana kaikilla tulosuunnilla.

S-marketin ja Harvialantien kiertoliittymien valissa liittymavalin tdyteen jonoutumisen
riski kasvaa jonkin verran, kun autot saapuvat kiertoliittymiin lannen suunnasta valo-oh-
jaukseen kertyneissa jonoissa. Toisaalta valo-ohjauksen luomat tauot liikennevirrassa
purkavat kiertoliittymien vélin vastaavasti aiempaa useammin taysin tyhjaksi.

Valo-ohjauksen lisdetuna on se, ettd se parantaa autoliikenteen turvallisuutta ja Turen-
gintien ylitse saadaan turvallinen suojatieyhteys kirkolle ja virastotalolle.

KAUPPAKUJAN KAANTO LIIKENTEEN PAASUUNNAKSI

Vaihtoehdossa Tohvelantien haara Turengintien risteyksessa kaannetaan siten, etta
Kauppakujasta tulee etuajo-oikeutettu paasuunta (1). Tohvelantie liittyy Kauppakujaan
kolmion takaa ilman valo-ohjausta. Jarjestelyn etuna on se, ettd Turengintien risteys voi-
daan ohjata valoin yksin, eikd kahden perakkaisen valo-ohjatun risteyksen rajoitteita ja
riskeja synny. Uuden risteyksen ja Turengintien vali on luonnollisesti saatava mahdolli-
simman pitkaksi. Kauppakujan ja Tohvelantien risteykseen toteutetaan suojatiet ja saa-
rekkeet lukuun ottamatta Turengintien puoleista haaraa (2).

"Meskun” haara poistetaan tai se voidaan jattda Tohvelantielle tonttihaaraksi (3).

Juttilantien haara Turengintiell& vaatii vastaavia selkeyttavia toimenpiteité kuin nykytyyp-
pisessa valo-ohjatussa ratkaisussa (4). Pohjoisen tulohaaran kaistajarjestelyt kannattaa
kaantaa siten, etta oikealle kaannytdan omalta kaistalta (5).

Turengintien risteyksen vihredt vaiheet e e ~

A
= +

00000

‘- \ 52

-

00000

Kuva 15. Kauppakujan kaantd paasuunnaksi: periaate.
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Ratkaisu edellyttaa Turengintien ja nykyisen Tohvelantien kulmassa sijaitsevan kioski-
rakennuksen purkua seka lisatilaa Kauppakujan pohjoispuolen tontilta.

Ennustetilanteen iltaruuhkan liikenteen toimivuus Turengintien, Tohvelantien ja Kauppa-
kujan risteyksissa on parempi kuin nykytyyppiseen katujarjestelyyn toteutetussa valo-
ohjauksessa. Turengintien valo-ohjaus on sdadettavissa vapaammin, mika lyhentaa jo-
noutumista ja viiveita paateilla.

Toisaalta Kauppakujan (nykyisen Tohvelantien) tulohaara voi jonoutua hetkittéain Kaup-
pakujan ja Tohvelantien uuden risteyksen risteysalueelle punaisen valon aikana, jos ris-
teysvalia ei saada kasvatettua tarpeeksi pitkéksi (tavoite minimissaan noin 40 metrin jo-
notustila). Jonoutuminen ei kuitenkaan ole yhta riskialtista kuin nykyisin jarjestelyin,
koska Turengintien suunnasta Kauppakujalle ja Tohvelantielle poistuva liikenne on ko-
konaisuudessaan etuajo-oikeutettua.

Lisahyotynad Kauppakujan muuttaminen paasuunnaksi tukee ajatusta rauhoittaa ja va-
hentda Tohvelantien lapiajoliikennettd, joka on my6s nahty tarkedna ja tavoitteellisena.
Muita keinoja vahentaa Tohvelantien lapiajoa ovat mm. erilaiset hidasteet.

TOHVELANTIEN KATKAISU

Vaihtoehdossa Tohvelantie katkaistaan Kauppakujan pohjoispuolelta (1). Tohvelantien
varren tonttiliikenne ohjataan Harvialantien kautta. Kauppakujan haara kdannetaan paa-
suunnaksi (2).

"Meskun” yhteys tulee kolmion takaa Kauppakujalle (3). Samalla nykyinen Penninpolun
suora liittyma Turengintielle voidaan poistaa. Korttelien |, H ja G liikenne ohjataan Kaup-
pakujan kautta.

Juttilantien haaran jarjestelyt, Kauppakujan (nykyisen Tohvelantien) etelapaan kaistajar-
jestelyt ja Turengintien valo-ohjaus vastaavat Kauppakujan kaannon jarjestelyja.

Tohvelantien katkaisu Torikadun ja
Kauppakujan valilta

Kuva 16. Tohvelantien katkaisu.
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Turengintien ja Kauppakujan risteys toimii hyvin. Toimivuus paranee muista vaihtoeh-
doista, koska Kauppakujan sivusuunnan liikenne pienenee.

Tohvelantien katkaisu siirtdd kaiken nykyisen lapiajon sek& Tohvelantien varren tonttilii-
kenteen Turengintielle ja Harvialantielle (ennustetilanteen iltaruuhkassa noin 300
ajon/h). Tama kuormittaa paateiden risteyksia.

Liikenteen toimivuus huononee selvasti Turengintien ja Harvialantien kiertoliittymassa.
Turengintien l&nnesta tuleva suunta jonoutuu usein S-marketin uuteen kiertoliittyméaan,
mik& haittaa uuden kiertoliittyman toimintaa. Turengintien ja Harvialantien kiertoliittyméan
toimivuusriskien vahentaminen edellyttaisi lisakaistoja kiertoliittym&én (esimerkiksi va-
paa oikea Turengintieltd Hausjarventielle tai oma kaista Turengintieltd vasemmalle Har-
vialantielle).

Bussipysakkeja ei tassa vaihtoehdossa enda kannata sijoittaa kiertoliittymien valiin. Py-
sakit voidaan siirtaa esim. Kauppakujan ja S-marketin risteysten keskivaiheille.

Tohvelantien pohjoispaassa tarvitaan valo-ohjausta tai muita liikkennettd sujuvoittavia rat-
kaisuja. Tohvelantien sivusuunnalta on vaikea kaantya vilkkaalle Harvialantielle. Myos
K-marketin (korttelien J ja F) risteys Harvialantielle tarvitsee todenné&koisesti valo-oh-
jausta.

Tohvelantien katkaisu edellyttda muiden risteysten lisdparantamistoimenpiteitd. Toi-
saalta Penninkulman risteyksen poistaminen Turengintielté vahentaé hairibpisteita ja pa-
rantaa Turengintien liikenneturvallisuutta. Tohvelantie rauhoittuu kokonaan tonttiliiken-
teelle.

KIERTOLITTYMARATKAISU

Edellda mainittujen liikkennevaloliittyma vaihtoehtojen liséksi tutkittiin Turengintien ja Toh-
velantien liittyman toteuttamista kiertoliittymana. Samalla Tohvelantien esitettiin alistet-
tavaksi Kauppakujalle. Ratkaisuvaihtoehto on kuvattu tarkemmin kappaleessa 5. koh-
dassa ” (E) Turengintien, tohvelantien ja Kauppakujan liittyma”.

Kiertoliittyman toimivuus vastaa tai on hieman parempi kuin liikennevaloliittyman toimi-
vuus. Kiertoliittymavaihtoehdossa lyhyt littymavali (nopeat kaistanvaihdot lyhyella mat-
kalla) poistuu Turengintien ja Kauppakujan valilta ja liittym&jarjestely on helpommin hah-
motettavissa.
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5 TAVOITETILANTEEN LIKENNESUUNNITELMA

Tavoitetilanteen liikennesuunnitelma on nykytilan ongelmien, liikennelaskentojen, lii-
kenne-ennusteen ja toimivuustarkastelujen pohjalta laadittu liikennejarjestelyjen paran-
nustoimenpiteiden maksimivaihtoehto, jossa on huomioitu tiedossa olevat uudet lii-
kenne- ja maankayttdmuutokset. Tavoitetilanne pohjautuu ajoneuvoliikenteen verkko-
vaihtoehtoon 2, jota on suunnitteluvaiheessa kehitetty eteenpdin myds muiden kulku-
muotojen osalta.

Kuvassa 17 ja liitteessé 3 on esitetty parannustoimenpiteet suunnittelualueella. Raportin
luvussa 6 erilliset parannustoimenpiteet on vaiheistettu ja esitetty toimenpideohjelmana.

Kuva 17. Tavoitetilanteen liikennesuunnitelma ja toimenpiteet.
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(A) KESKUSTAN KOLMION SISAISET JALANKULKUYHTEYDET

Tavoitetilanteessa keskustan kolmion maankéayton l1&pi kulkee pohjois-eteldsuunnassa
yksi yhteys ja itd-lansisuunnassa kaksi yhteytta. Pohjois-eteldsuuntainen yhteys noudat-
telee nykyista yhteyttd, mutta ita-lansisuuntaiset yhteydet ovat kaytanndssa uusia.

(B) KESKUSTAN KOLMION LANSIREUNAN UUSI JALANKULKU- JA PYORALIIKENNEYHTEYS

Harvialantien lansireunalle keskustan kolmion puolelle on lisatty jalankulun ja pyoréilyn
yhteys, joka palvelisi hyvin Harvialantien lansipuolen uutta maankayttéa. Yhteys vahen-
téaa myos jalankulkua pysékdintialueiden I&pi ja tarvetta Harvialantien ylityksille vaarista
paikoista.

(C) TOHVELANTIEN JA LINJA-AUTOASEMAN LIITTYMA JA TOHVELANTIEN SUOJATIE

Linja-autoaseman poistuessa liittymén vaistamisvelvollisuudet ja liikenteen ohjaus muu-
tetaan vastaamaan normaalia suojatieylitysta. Harvialantien lansipuolelle lisatty jalanku-
lun ja pyorailyn yhteys (toimenpide B, pohjoisp&d) antaa mahdollisuuden pohtia, tarvi-
taanko Tohvelantien ylitysta vaylaosuudella tulevaisuudessa.

(D) KESKUSTAN KOLMION JALANKULKUAKSELIN YHTEYS TURENGINTIEN YLI ETELAAN

Keskustan kolmion pohjois-eteldsuuntaisen kevyen liikkenteen yhteyden jatkeeksi ja liit-
tamiseksi Turengintien etelapuoliseen kevyen liikenteen verkkoon tehtiin kaksi vaihtoeh-
toista tarkastelua. Tavoitetilanteen liikennesuunnitelmassa yhteys on esitetty kiertoliitty-
man yhteydessa (l&nsipuoli) olevalla suojatiella (korotetut suojatie ja kiertotila).

Toisena vaihtoehtona tutkittiin alikulun toteuttamista Turengintien ali. Alikulku sopii Tu-
rengintien eteldpuolisten maasto-olosuhteiden osalta hyvin ko. paikalle, mutta pohjois-
puoleiset korkeusasemat aiheuttavat noin 40 m pitk&n luiskan. Alikulun kustannusvaiku-
tus on luonnollisesti merkittdva verrattuna tasoylitykseen, mutta vilkas ajoneuvoliikenne
vaikeuttaa etenkin ruuhka-aikaan tasossa tapahtuvia kadun ylityksia.

(E) TURENGINTIEN, TOHVELANTIEN JA KAUPPAKUJAN LITTYMA

LIIKENNEVALOVAIHTOEHTO

Turengintien ja Tohvelantien liittymaan seka Tohvelantien ja Kauppakujan liittymaan on
esitetty yhteenkytketty valo-ohjaus. Tohvelantien ja Kauppakujan liittymaan on lisatty
pohjoisen suuntaan yksi kaista ja suojatieylitykset on esitetty saarekkeellisina. Tohve-
lantien ja Kauppakujan liittymén itapuoleinen yhteys Meskun tontille on esitetty poistet-
tavaksi, jolloin yhteys Meskun tontille on Turengintien yhteyden kautta.

Valo-ohjaus palvele turvallisia jalankulku- ja pyoraliikenneyhteyksia keskustan kolmiosta
etelaan.

Esitetyssa liikennevalovaihtoehdossa Turengintien ja Kauppakujan liittymavali jad melko
lyhyeksi, jolloin kaistan vaihtoja taytyy tehda nopeasti. Liitteessa 3. Esitetyn liikenneva-
lovaihtoehdon vaihtoehtoisia ratkaisumalleja on kasitelty kappaleessa 4.4.

Valo-ohjaukseen siirtymisen my6ta Juttilantien jarjestelyt vaativat seurakunnan ja viras-
totalon pysakdintijarjestelyjen osalta taman selvityksen ulkopuolista ja tarkempaa suun-
nittelua. Liikennevaloliittym&é ei saada toimivaksi, ellei Juttilantielle (Turengintien lahei-
set liittymat) jarjestelyille tehd& parannustoimenpiteita.

KIERTOLITTYMAVAIHTOEHTO

Toisena vaihtoehtona Turengintien ja Tohvelantien seka Tohvelantien ja Kauppakujan
liittym&én tarkasteltiin kiertoliittym&vaihtoehtoa. Tassé vaihtoehdossa Tohvelantien alis-
tettiin Kauppakujalle.
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Halkaisijaltaan 32 metrinen kiertoliittyma sopii hyvin liittyman nykyiseen tilanvaraukseen
ja rakennekerroksille. Kauppakujan muuttaminen paasuunnaksi tukee ajatusta rauhoit-
taa ja vahentdd Tohvelantien l&piajoliikennettd, joka on myds ndhty tarkeédna ja tavoit-
teellisena. Muita keinoja vahentaa Tohvelantien lapiajoa ovat mm. erilaiset hidasteet.

Myds kiertoliittymavaihtoehto vaatii parannustoimenpiteita Juttilantielle ja seurakunnan
seka virastotalon p-alueiden liittymiin.

Kuva 18. Turengintien ja Tohvelantien kiertoliittymavaihtoehto

(F) UUDEN MARKETIN LITTYMA TURENGINTIELLA

Uuden supermarketin liittymé& Turengintiellda on esitetty kiertoliittymand. Samasta kierto-
littymasta on osoitettu ajoyhteys keskustan kolmion etelédpuoliselle pysakéintialueelle.
Kiertoliittym&n halkaisija (d=32 m) on mitoitettu siten, etta se mahdollistaa bussikaluston
ympariajon ja raskaan liikenteen sujuvan lilkkennéinnin.

(FF) UUDEN SUPERMARKETIN LITTYMA HAUSJARVENTIELLA

Uuden supermarketin liittyma Hausjarventiella on esitetty kanavoituna kolmihaaraliitty-
mana, jossa supermarketin liikkenteelle on omat k&éntyvien kaistansa kummallakin tulo-
suunnalla Hausjarventiella. Kanavointi ja uudet liittymajarjestelyt saadaan mahtumaan
nykyiseen liikennetilaan.

(G) TAIMISTONTIEN JA TURENGINTIEN LITTYMA

Taimistontien ja Turengintien liittymaan on esitetty kiertoliittym&a, joka on mitoituksel-
taan vastaava kuin Turengintien ja Harvialantien kiertoliittyma. Kiertoliittyman tarkoitus
toimia "porttina” saavuttaessa likenneymparistoltdan taajamaa ja keskustaa muistutta-
valle alueelle, joka selke&sti eroaa maantieosuuksista.

Kiertoliittym& parantaa nykyisen laajan ja valo-ohjaamattoman liittyméan liikenneturvalli-
suutta.
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(H) KOULUTIEN JA HARVIALANTIEN LITTYMA

Koulutien liittymaan on esitetty kiertoliittyma, jonka suojatiet ja kiertotila ovat korotettuja.
Kiertoliittyméan halkaisija (d=32 m) mahdollistaa bussien ja raskaan kaluston sujuvan lii-
kenndinnin.

Kiertoliittymasta on esitetty kaavasta poiketen yhteys keskustan kolmion koilliskulman
kortteliin. Kaavan mukaiseen paikkaan (ryhmittymisalueelle ja etdisyydelle Koulutiesta)
liittym&é ei ole mahdollista toteuttaa.

Tarkoituksena on ollut luoda turvallisempi ylityskohta keskustan kolmion alueen ja kou-
lukeskuksen vilille Harvialantien yli.

() HARVIALANTIEN LITTYMA KESKUSTAN KOLMION ITAOSAN P-ALUEELLE

Koulutien ja Turengintien vélille on esitetty sailytettavaksi/parannettavaksi yksi nykyinen
liittyma, jonka on tarkoitus palvella keskustan kolmion kaakkoiskulman maankayttoa. Liit-
tymaan on lisétty keskisaareke kevyen liikenteen ylityksen turvaamiseksi ja liittyman ja-
sentamiseksi. Liittyman toteuttamisen yhteydessa nykyinen erillinen suojatie siirretdan
parannettavan liittyman yhteyteen.

PYSAKKIPARIT TURENGINTIELLA (J) JA HARVIALANTIELLA (K)

Vanhan linja-autoaseman korvaavat pysakkiparit katuverkolla on esitetty Turengintielle
ja Harvialantielle nykyisen Turengintien ja Harvialantien kiertoliittyma&n tuntumaan. Py-
sakit on mitoitettu kahdelle teliautolle. Kiertoliittymat pyséakkien lahella mahdollistavat ka-
tuterminaalimaisen toiminnan ja linja-autojen sujuvan kaantymisen esim. paattyvien lin-
jojen osalta.

Pysakkien toisiaan laheinen sijainti mahdollistaa my6s sujuvan vaihtoliikenteen eri suun-
tien linjojen valilla. Liityntapysakdintipaikkoja on mahdollista osoittaa markettien paikoi-
tusalueilta Turengintien eteld- ja pohjoispuolelta.

(L) PYSAKKIPARI HARVIANLANTIEN JA TOHVELANTIEN LITTYMAN KOHDALLA

Pysakkipari (1) on sijoitettu Harvialantien ja Tohvelantien liittymaan hyddyntaen liittyman
pohjoispuoleista siltarakennetta (pohjoisen suunnan liikenne). Pysékkipari palvelee kes-
kustan kolmion pohjoisosaa ja mahdollista koulukeskuksen laajennusta. liman tata py-
sakkiparia Harvialantien pysakkivali jaa harvaksi keskustan kohdalla.

(M) TOHVELANTIEN JA HARVIALANTIEN LITTYMA

Tohvelantien ja Harvialantien liittym& on pidetty muutoin ennallaan, mutta siihen on esi-
tetty liikennevalovaraus ja lisatty kevyen liikenteen ylityksen vaatimat jarjestelyt kuten
keskisaareke.

6 TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpideohjelmassa toimenpiteet on jaettu kolmeen vaiheeseen: lahitulevaisuuden,
maankaytén kehittymisen aikaiset ja myohemman vaiheen toimenpiteet. Tarkoituksena
on ollut esittda erilaisten maankayttémuutosten vaatimat toimenpiteet yksildityina ja
maankayttéhankkeisiin sidottuna.
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Ensimmaiseen toteutusajanjaksoon (toteutus lahitulevaisuudessa) on valittu toimenpi-
teet, joiden tarpeen luo asemakaavavaiheessa tai rakenteilla olevat maankayttGhank-
keet tai jo nykyisen liikennetilanteen vaatimat toimenpiteet.

Seuraavan ajanjakson (maankayton kehittymisen vaatimat) toimenpiteet toteutetaan ti-
lanteessa, jossa jokin tiedossa oleva maankayttohanke realisoituu myéhemmin ja ai-
heuttaa muutostarpeita liikenneverkolla. Ajanjakson toimenpiteilla ei ole selkeaa aika-
taulua, vaan yksittaisten toimenpiteiden tarkemman toteuttamistarpeen ja ajankohdan
maaraavat maankayton realisoituminen ja maastossa mahdollisesti havaitut kasvavat lii-
kenneongelmat.

Viimeinen toteuttamisajanjakso (my6hemman vaiheen toimenpiteet) koskee toimenpi-
teita, joiden toteuttaminen ei ole valttamatdnta maankayton kehityksen tai alueen liiken-
teellisen toimivuuden nakdkulmista. Nama toimenpiteet ovat kuitenkin verkollisesti jar-
kevia ja ne parantavat alueen liikenneverkon toimivuutta ja turvallisuutta kokonaisuu-
tena.

Alustava toimenpideohjelma on esitetty seuraavissa taulukoissa.

Taulukko 1. Esitys toimenpideohjelmaksi.

Toimenpide Maankaytto- ja likennetilanne Huomattavaa
Toimenpide olisi syyta toteuttaa
heti ja viimeistdan uuden super-
Turengintien, Tohvelantien ja Turengintien liittym& on jo nyky- marketin toteutumisen myota.
Kauppakujan liittymaalue, valo- aan vilkas, onnettomuusherkka ja
E ohjaus kuormittunut valo-ohjaamaton 4- Toimenpiteen toteutus vaatii jatko-
haaraliittymad, suositellaan etupai- suunnittelua Juttilantien ja virasto-
Vaihtoehtona: Kiertoliittymé notteista toteutusta talon sekéa seurakunnan p-aluei-
den liittymien osalta.
e . N Voidaan toteuttaa lopulliseen
K Prgeldilpel enilede paikkaan. HUOM: Turengintien
s A Kesé 2018 tai Linja-autoaseman uusi pyséakkipari J toteutetaan
PYBELIN CRIEIENIE SN [0 pysékkien poistuminen vasta mydhemmin maankayton
(B1) Yk'?la'_q\t'_:nl gznsmuollsta i kehittyessa, tarvittaessa pysak-
JKIpp-vay kien véliaikainen pidentdminen.
Linja-autoaseman pohjoisen litty- | . . 2018, Linja-autoaseman
C méan muotoilu ja korotettu suojatie I
Tohvelantien yli P
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MAANKAYTON KEHITTYMISEN AIKAISET TOIMENPITEET

uuteen liittymaan, Harvialantien
lansipuolinen uusi jk/pp-vayla,
keskiosa (toteutumatta olevat
osuudet)

FjaJ)

Toimenpide Maankaytto- ja liikennetilanne Huomattavaa
F Uuden supermarketin kiertoliit- Uuden Supermarketin toteuttami- Samalla paivitetaan liittymajarjes-
D tyma Turengintiella suojateineen nen telyt keskustan kolmion alueelle.
= Uuden supermarketin liittyméa Uuden Supermarketin toteuttami-
Hausjarventiella nen
Ennen supermarkettia tai vastaa-
. o vaa nykyisen maankayttoliittyman
J Pysakkipari Turengintiella :]Jéjrc]ien Sl TR ] siirtoa pysakkiparia ei voida to-
teuttaa lopulliselle paikalle suo-
raan.
Harvialantien ja Koulutien liittyma Keskustan kolmion pohjoisosan
H - sy o
) T . . (alueet D ja B) maankayton toteu-
Harvialantien lansipuolinen uusi . Stai lukeskuk
(B2) | jk/pp-vayla Koulutien liittymasta tum!nenj 1 [l SSLCLSE
g uudistuksen toteutuminen
pohjoiseen
s . Toteuttaminen voi olla ajankoh-
Pyséakkiparin toteuttaminen Har- S . : L . ;
s e L Viimeistédan Koulukeskuksen uu- taista aiemmin, jos Harvialantien
L vialantien ja Tohvelantien liitty- . . o o sl s
e distuksen aikaan pysakkien valimatkat nahdaan
maan < e N
liian pitkina ilman ko. pyséakkiparia
Harvialantien ja keskustan kol-
mion itdpuolen P-liittymén paran-
taminen (ja Harvialantien liittyma-
maaran karsiminen) L
Keskustan kolmion itdpuolen - - .
| maankayton kehittyminen (alueet Liittyman jasentely (keskisaareke)
(B3) | Nykyisen erillisen suojatien siirto voidaan toteuttaa aiemminkin.

Toimenpide

MYOHEMMAN VAIHEEN TOIMENPITEET

Maankaytto- ja likennetilanne

Huomattavaa

Harvialantien ja Taimistontien

Liikennetilanteen tai turvallisuuden vaa-

Suosituksena toteutus jo aikai-

lankulkuyhteydet

dessa

G . . - .
liittyméa tiessa semmassa vaiheessa
Harvialantien ja Tohvelantien Liikennetilanteen vaatiessa tai jos ke-

M | liittymad, suojatiet, saarekkeet vyen liikenteen uusi yhteys jatkuu Toh-
valo-ohjaus velantien yli

A Keskustan kolmion sisdiset ja- | Alueen maankayton kehittamisen yhtey-

©)

Alikulku Turengintien alitse

Liikennetilanteen vaatiessa ja alueen
maankayton kehittdmisen yhteydessa
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LIITE 1: LUIKENNELASKENTATULOKSET
LIITE 2: LIKENNELASKENTATUOTOSTEN LASKENNASSA KAYTETYT LAHTOARVOT

LIITE 3. TAVOITETILANTEEN LIIKENNESUUNNITELMA JA PARANNUSTOIMENPITEET
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LIITE 2

Janakkalan keskustan liikkenne-ennusteen lahtékohdat ja oletukset

Tassa liitteessa on raportoitu liikennetuotoksen laskennassa kaytetyt tuotoskertoimet ja oletukset. Matka-
tuotoslaskelmat pohjautuvat julkaisuun "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” (Kalenoja ym.
2007) seka tapauskohtaisiin asiantuntija-arvioihin. Henkildliikenteen tuotoslaskussa kaytetty kulkutapaja-
kauma perustuu yhdyskuntarakenteen vybhykkeeseen, jolla suunnittelualue sijaitsee. Suunnittelualueen on
arvioitu sijaitsevan autovyohykkeelld. Matkatuotoslaskelmat perustuvat alueen toimialojen kerrosneliomet-
rimuutoksiin.

Seuraavissa taulukoissa on listattu liikennetuotosten laskennassa kaytettyjen parametrien arvot ja muut
oletukset.

Taulukko. Asutuksen kotiperdisten matkojen laskennassa kaytetyt oletukset.

‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti

- "Tehokasta asuinalaa”
FEITEVEAS () & Useampi lahde (mm. SVT 2016)
Kotiperaistéd matkaa per asukas 246 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 33
[matkaa / asukas / vrk]

Vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 33
PN |0 PRSI 59 % Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 33
Auton keskimaarainen kuormitus N . .

[hl6 / ajoneuvo] 1,48 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 26
Aamuhuipputunnin osuus ® 9 . ]

(lahtevat / saapuvat) 14%/1% Léhde: Kalenoja ym. 2007 s. 31
NI AT TS0 6% /13 % Lahde: Kalenoja ym. 2007 s. 31
(lahtevat / saapuvat)

Taulukko. Paivittaistavarakaupan ostosmatkojen laskennassa kaytetyt oletukset.

‘ Kaytetyt kertoimet ‘ Kommentti

Kéayntia per 100 myynti-m2 50 "Hypermarket / Suuri supermarket”
[kéayntia / myynti-m2 / vrk] Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 46
Autoilun kulkutapaosuus 92 % Léhde: Kalenoja ym. 2007, s. 46
Auton keskimaarainen kuormitus . . .

[hl6 / ajoneuvo] 1,52 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 45
AL UL @51 L 03%/0,1% Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 51
(lahtevat / saapuvat)

NI AT G503 11,6 % /10,9 % Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 51
(lahtevat / saapuvat)




Taulukko. Tydpaikkaliikenteen laskennassa kaytetyt oletukset.

‘ Kéaytetyt kertoimet ‘ Kommentti

Kayntia per 100 k-m? 13 "Toimistotydpaikka, paljon asiointilikennettad”
[kayntia / k-m? / vrk] L&éhde: Kalenoja ym. 2007, s. 37

Autoilun kulkutapaosuus 66 % L&éhde: Kalenoja ym. 2007, s. 40

G R E I WIS 1,52 Lahde: Kalenoja ym. 2007 s. 38

[hl6 / ajoneuvo]

AR UL @51 L 1%/259 % Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 38

(lahtevat / saapuvat)

litahuipputunnin osuus ® ® u . .

(lahtevat / saapuvat) 23%/1,3% Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 38

Lahteet

Kalenoja H, Vihanti K, Voltti V, Korhonen A, Karasmaa N. 2007. Liikennetarpeen arviointi
maankaytén suunnittelussa. Saatavilla netista:
https://www.motiva.fi/files/1986/Liikennetarpeen_arviointi_maankayton suunnittelussa.pdf

Suomen virallinen tilasto (SVT): Asunnot ja asuinolot [verkkojulkaisu].

ISSN=1798-6745. 2016, Liitetaulukko 2. Asuntokunnat asumisvéljyyden mukaan 31.12.2016,
maakunnittain. Helsinki: Tilastokeskus [viitattu: 7.9.2017].

Saantitapa: http://www.stat.fi/til/asas/2016/asas 2016 _2017-05-22 tau_ 002 fi.html
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