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Esipuhe

Tama selvitysty6 on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen, Hameen liiton, Janakkalan kunnan, Riihimaen
kaupungin ja Hyvinkdan kaupungin toimeksiannosta. Ty aloitettiin lokakuussa 2016 ja valmistui huhti-
kuussa 2017.

Selvitysty0 kasittelee maantietéd 130 ja sen lahialueita Janakkalan, Riihim&en ja Hyvink&an alueilla.
Suunnittelualue on jaettu 16 suunnittelukohteeseen. Tyon tavoitteena on suunnittelukohteiden toimenpide-
tarpeiden selvittaminen lilkkenteen ja sen lahtdékohtana toimivan maankayton nakdkulmista. Tydssa selvite-
tdaan maankayton yhteydet ja maankaytén kasvun liikenteelliset vaikutukset maantielle 130. Liikenneselvitys
toimii osaltaan tukena kaupunkien ja kuntien asemakaavoituksessa.

Tyon ohjausryhmé&an ovat osallistuneet Uudenmaan ELY-keskuksesta Heli Siimes, Sonja Heikkinen ja
Pekka Hiekkala, Hameen ELY-keskuksesta Rauno Penttinen sekd Hameen liitosta Heikki Pusa. Janakkalan
kunnan edustajina ohjausryhméassé ovat toimineet Ismo Holstila, Jukka Vabhila ja Jussi Kivistt, Riihiméen
kaupungin edustajina Raija Niemi ja Aili Tuppurainen seka Hyvinkaéan kaupungin edustajana Kimmo Kiuru.

Selvitys on laadittu Trafix Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet projektipdallikkéna Juho Kero ja suunnit-
telijoina Riku Nevala, Annakaisa Lehtinen, Atte Supponen ja Harri Hemming.

Espoossa toukokuussa 2017



1 Tyon lahtokohdat

1.1 Sisalto ja tavoitteet

Janakkala, Riihimaki ja Hyvinkaa ovat kehittdmassa vanhan Hameenlinnantien (mt 130) varren ja lahialuei-
den maankaytt6a valilla Linnatuuli (Janakkala) ja Hyvinkaan Podlintie. Suunnittelualue on kokonaisuudes-
saan noin 25 kilometria pitka ja se on jaettu alueittain 16 suunnittelukohteeseen.
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Kuva 1.  Suunnittelualue ja -kohteet.



Ty6 on painottunut suunnittelukohteiden toimenpidetarpeisiin liikenteen ja sen lahtékohtana toimivan maan-
kayton nakokulmista. Tydsséa on selvitetty eri osapuolten ndkemys suunnittelukohteiden kehittymisesta.
Tyo6n lahtékohtana toimivat Janakkalan, Riihimaen ja Hyvinkdan maankayttésuunnitelmat ja alustavat aja-
tukset liikenneverkosta ja yhteyksista.

TyOssa on selvitetty maankayton kehittymisen liikkenteelliset vaikutukset maantielle 130. Liséksi on tut-
kittu uudet maankaytoén yhteydet ja likenneverkon kehittyminen kohteittain. Liikenteellisten vaikutusten sel-
vittdmiseksi tydsséa on laadittu likenne-ennuste ja liikenteellisesti vaikeimpien kohteiden toimivuustarkaste-
lut. Toimivuustarkastelujen perusteella on suunniteltu toimenpiteet kohteittain maantien 130 liittymiin suun-
nittelualueella.

Suunnittelussa on huomioitu kaikki kulkumuodot (ajoneuvo- ja joukkoliikenne, pyoréaliikenne ja jalan-
kulku). Suunnittelussa on huomioitu tarpeellisilta osin my6s kulkumuotojen verkolliset kehitystarpeet.

1.2 Aikaisemmat selvitykset ja suunnitelmat

Suunnittelualueella ja suunnittelukohteisiin liittyen on tehty aikaisemmin erillisia likenneselvityksia ja -suun-
nitelmia. Nama selvitykset ja suunnitelmat on huomioitu tarpeellisilta osin tyon l&htdaineistona. Liikenteelli-
sesti keskeisimpia selvityksia on listattu alla.

« Riihim&enportti IV asemakaava, Liikenneselvitys, A-Insinéorit 2012

¢ Riihim&en seudun paapyorailyverkon maarittely ja kehittdmistarpeiden tunnistaminen, Strafica 2013
e Riihimaki — mt 130/ vt 3 -risteysalueen asemakaavan liikenneselvitys, Trafix Oy 2014

¢ Riihimaki — mt 130 liittymaselvitys valilla Lasitehtaantie-Hyvinkaantie, Trafix Oy 2014

¢ Riihimaen kaupunkiseudun liikenteen ja maankayton kehittdmisselvitys, Trafix Oy 2016

Tyon aikana on koottu myos laajempi listaus suunnittelualueen selvityksisté ja suunnitelmista. Listaus on
esitetty liitteessa 1. Aikaisempia selvityksia on hyddynnetty tamén selvityksen laadinnassa, mutta merkitta-
vimmat maankaytolliset ja liikenteelliset l[&htdtiedot on koottu seka tarkastelut laadittu alusta alkaen uudes-
taan. Nain selvitykselle ja sen perusteella laadituille suunnitelmille on saavutettu mahdollisimman ajantasai-
nen ja koko alueen kattava yhtenainen pohja.



2 Suunnittelualueen nykytilanne

2.1 Nykyinen maankaytto ja ymparisto
NYKYINEN MAANKAYTTO TULEVAISUUDESSA KEHITTYVILLA ALUEILLA

Suunnittelualueen nykyinen maankayttd on keskittynyt maantien 130 varressa Tervakosken ja Riihimaen
keskustaan. Suunnittelualueen maankaytté on asumista ja tytpaikkatoimintoja. Asuminen on paaosin pien-
talovaltaista. Tydpaikkatoiminnot koostuvat teollisuudesta, varastoista ja palveluista seka liséksi
maanotosta ja jatteenkasittelysta.

Nykytilanteessa Riihiméen ja Janakkalan alue kantatien 54 pohjoispuolella on p&&osin rakentumaton.
Riihimaen alue kantatien 54 etelapuolella sekéa maantien 130 ja valtatien 3 lansipuolella on myds paaosin
rakentumaton lukuun ottamatta Valion nykyista tehdasta. Maantien 130 ja 143 liittyman lahialueella sijaitsee
nykyisin maanottoalue, Kapulan jatteenkasittelyalue ja raskaan liikenteen palvelualue Rekkarasti.

Suunnittelualueen nykyinen maankayttd (vaesto ja tydpaikat, tilanne 2013) tulevaisuudessa voimak-
kaimmin kehittyvilla alueilla on esitetty seuraavissa kuvissa.
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Kuva 2.  Vaesto suunnittelualueella nykyisin (2013).
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Kuva 3. Tydpaikat suunnittelualueella nykyisin (2013).

YMPARISTO JA SUOJELUA VAATIVAT KOHTEET
Mt 130 suunnittelualueella on pohjavesialueita seuraavilla jaksoilla:

o Tervakosken pohjoispuolella Napialan kohdalla

e Tervakosken kohdalla Mikkolantien ja Tervakoskentien valilla
e Punkantien pohjoispéén kohdalla

¢ Riihimaella Herajoen kohdalla Meijerintien ja Riuttantien valilla

Suunnitelma-alueen valittomassa laheisyydessa ei ole luonnonsuojelualueita SYKE-paikkatietopalvelun pe-
rusteella.

Maanmittauslaitoksen paikkatietopalvelun perusteella ainut mt 130 kdytavaan osuva muinaismuisto on
Retkiojantien ja Kynttilatien risteyksen lahella Retkiojantien puolella oleva historiallinen tienpohja.



2.2 Liikenneverkko ja liikennemaarat

Mt130 (Helsingintie) kulkee tarkastelualueella Janakkalan, Riihiméen ja Hyvinkaan alueilla seka risteaa kt
54:n ja mt 143 kanssa. Mt 130 toimii tarkastelualueella Vt3:n rinnakkaistiend seka palvelee lahialueidensa
maankayttda. Erityisesti Riihiméen Herajoen kohdalla paikallinen liikenne muodostaa merkittavan osan mt
130 liikenteesta.

Tarkastelualueen liittymat ovat maanteiden ja kantateiden liittymid. Lisdksi mt 130:11& on useita katu-,
tontti- ja maatalousliittymia. Katu- ja yksityisliittymisté vilkkaimpia ovat Mattilantie ja Meijerintie.

Kt 54, mt 143 ja Tervakoskentien liittyméat mt 130:lle seka syksylla 2016 tarkastelualueelle valmistunut
uusi vt 3:n Arolammin liittyma ovat eritasoliittymid. Muut littymét ovat valo-ohjaamattomia tasoliittymia. Vilk-
kaimmissa tie- ja katuliittymiss& on useimmiten pdasuunnan vasemmalle kdantyvat ryhmittymiskaistat tai
vaistotilat. Sipilantien liittymé on toteutettu kiertoliittymana.

Mt 130:n nopeusrajoitukset vaihtelevat tarkastelualueella 50 km/h ja 80 km/h valilla. Alueen pohjois-
osassa Sipilantien pohjoispuolella nopeusrajoitus on 80 km/h. Sipiléntien ja Parmalantien valilla rajoitus on
60 km/h, Arolammin eritasoliittymén kohdalla 50 km/h ja suunnittelualueen etelaosassa 80 km/h.

Nykyisella likenneverkolla on tunnistettu mm. seuraavia ongelmakohtia, joihin tdssé selvityksessé on
etsitty ratkaisuja:

e Kt 54:n ramppiliittyman pohjoispuolella mt 130:11& on kaksikaistainen ohituskaistaosuus (ns. rydminta-
kaista) ja sen alueella muutama tonttiliittyma.

e Herajoen alueella Mattilantien valityskyky ruuhka-aikoina on tiukoilla.

e Mattilantien ramppiliittyma mt 130:lle koetaan ongelmallisiksi. Mattilantien ramppiliittyméan ndkema mt
130 pohjoisen suuntaan on heikko. Liittym&&n on esitetty jo aiemmissa selvityksissé parannustoimenpi-
teitd, joita ei ole kuitenkaan viela toteutettu.

e Jalankulun ja pyorailyn yhteydet seka palvelutaso ovat puutteellisia etenkin Herajoen alueella Riihima-
ella. Alueella on mahdollisuuksia kattavalle kevyen liikenteen verkolle, mutta itéd-lansi- ja pohjoisetela -
suuntaiset paayhteydet puuttuvat.

¢ Lasitehtaantien ja Mattilantien valisella mt 130 rinnakkaiskadulla Tehtaankadulla on runsaasti lapiajolii-
kennetta ja raskasta liikennetta

Tarkastelualueen nykyiset aamu- ja iltaruuhkan likennemaarat selvitettiin liittyméakohtaisin liikennelasken-
noin. Liséksi tydssa hyddynnettiin soveltuvin osin aiempien selvitysten liikennelaskentatietoja. Liikennelas-
kennat suoritti Himeenlinnan ammattikorkeakoulu tiistaina 29.11.2016 ja keskiviikkona 30.11.2016. Koulun-
tien liikennemaarat kaytiin laskemassa erikseen maanantaina 21.11.2016 ja Mikkolantien torstaina
17.11.2016. Laskentojen osalta oleellista oli, etté ne suoritettiin Arolammin uuden eritasoliittymén avaami-
sen jalkeen. Eritasoliittyma oli kuitenkin vasta juuri avautunut, joten liikkenne ei ollut viela taysin vakiintunut
uusille reiteille.

Vilkkaimmat tieosuudet ovat mt 130:11& mt 143 ja kt 54 ja ramppiliittymien kohdalla sek& Mattilantien ja
Arolammen uuden eritasoliittyman valisella tieosalla. Mt 130 raskaan liikenteen osuus tarkastelualueen ete-
lapaassa Hyvinkaan rajalla mt 143 ramppiliittyméan kohdalla on ruuhka-aikoina noin 4 % ja pohjoispaasséa
Tervakoskella noin 3 %. Riihiméaen Herajoen kohdalla mt 130 raskaan liikenteen osuus on ruuhka-aikana
noin 3,5 %. Suurimmillaan raskaan liikenteen osuus on mt 143:lla Rekkarastin kohdalla, jossa raskaan lii-
kenteen osuus on ruuhka-aikana noin 13 %. Vuorokausitasolla raskaan liikenteen osuudet ovat ruuhka-ai-
koja suuremmat.

Mt 130 tarkasteluosuus ja merkittavimmat ristedvat tiet ja kadut sekd nykyiset vuorokausitason poikki-
leikkausliikennemaéarat on esitetty seuraavassa kuvassa. Nykyiset poikkileikkauslikennemaarat on arvioitu
iltaruuhkan lilkkennelaskennoista silla oletuksella, etta iltaruuhkatunti on noin 10 % koko vuorokauden liiken-
teesta. Liittyméakohtaiset liikennelaskentatulokset on esitetty liitteessa 2.
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Kuva 4.

Tarkastelualueen tie- ja katuverkko seké nykyiset vuorokausilikennemaarét poikkileikkauksessa liikennelaskentojen mukaan.




3 Maankayton kehittyminen

Suunnittelualueen maankaytto tulee kehittyméaan voimakkaasti ennustevuoteen 2035 mennessa varsinkin
Riihimaen alueella. 2035 ennusteessa suunnittelukohteissa on uusia tyépaikkoja yhteensa noin 13 400 ja
uusia asukkaita suunnittelukohteissa noin 5 700.

JANAKKALA

Janakkalassa maankaytto kehittyy Rehakan (2), Tervakosken (3), Mayran (4), Piilonsuon (5) ja Punkanjoen
(6) alueilla. Asuinrakentamisen kehittyvié alueita Janakkalassa ovat Tervakoski ja erityisesti sen etelapuo-
lelle sijoittuva Mayran alue. Suunnitelmissa on 500 asukkaan kasvu Tervakosken alueella ja noin 200 asuk-
kaan kasvu Mayran alueella vuoteen 2035 mennesséa. Punkanjoen alueelle on suunnitteilla maaliikennekes-
kus ja toimistoja (noin 1 500 tydpaikan kasvu). Punkanjoen kasvusta noin neljasosa sijoittuu mt 130 ja vt 3
valiselle alueelle ja loput valtatien 3 itdpuolelle. Rehakan alueella on kehittyvaa maanottotoimintaa.

RIHIMAKI JA HYVINKAAN POHJOISOSAT

Riihimaella maankayttd kehittyy kantatien 54 pohjoispuolella Riihiméenportin alueella (7), kantatien 54 ete-
lapuolella Sipilantien ja mahdollisen ampumaradan alueella (9), Herajoen ja Meijerintien alueella (10, 11)
sekd maantien 130 ja 143 liittymé&alueen pohjoispuolella (13, 14). Lisdksi maantien 130 varsi Riihimaen kes-
kustan etelapuolella kehittyy maantien ité- ja lansipuolella Arolammin alueella (12).

Riihimaella kehittyvat alueet ovat padosin uusia tai tdydentyvia tyopaikka-alueita. Maantien 130 lansi-
puolelle Riihiméen kohdalle on suunniteltu lisdksi Kalmun asuin- ja palvelualue. Suunnitelmissa on noin 1
500 asukkaan kasvu Kalmun alueella vuoteen 2035 mennessa.

Maantien 130 ja 143 liittyman lahialueella sijaitsee nykytilanteessa maanottoalue (16), Kapulan jatteen-
kasittelyalue (14.2) ja Rekkarasti (15). Tulevaisuudessa alueita on tarkoitus kehittaé ja laajentaa tydpaikka-
ja palvelualueina.

Seuraavissa kuvissa on esitetty maankayton kehittyminen suunnittelualueella.



3: TERVAKOSKEN ERITASOLIITTYMA ALUE
JA MT 130:N VARSI ERITASOLIITTYMAN
POHJOISPUOLELLA

Tervakosken alueen vaestonkasvu on noin

0,8-1,2 %/a vuoteen 2035 mennessa

2: REHAKAN ALUE
Alueelle suunniteltu ' =\ LN\
kiviaineksen ottoa 0 2 ‘ \\ .

4: MAYRAN ALUE
Asuinrakentamisen alue,
tehokkuusluku 0,2, 42
omakotitalotonttia, 4 rivitalotonttia

5: PIILONSUO
Alueelle on suunniteltu
jatteenkasittelytoimintoja

Kuva 5. Maankaytds kehitys suunnittelukohteittain alueen pohjoisosassa.
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6: PUNKANJOKI
Tyopaikkamaardennuste
1 500 tyopaikkaa

7: RIIHIMAENPORTIN TEOLLISUUS- JA
LOGISTIIKKATOIMINNOT JANAKKALAN
RAJALLA

7.1: Tyboaikka-alue 48 500 kem2

7.2: Tyooaikka-alue 60 000 kem2

7.3: Ty6oaikka-alue 38 500 kem2

7.4: Tyooaikka-alue 43 500 kem2

7.5: Tyooaikka-alue 58 000 kem2

8: VT3:N JA MT 130 RAJAAMA ALUE
KT54:N ETELAPUOLELLA
8.1: Tyopai<ka-alue 19 500 kem2

.1: Uusi ampumarata
¥ 9.2: Ty6paikka-alue 128 000 kem2
4 9.3: KM-1 59 000 kem2
. 9.4: KM-1 22 500 kem2
‘ : Ty6paikka-alue 44 500 kem2

10: RITHIMAEN ETELAISEN LIITTYMAN
KEHITTAMINEN JA HERAJOEN ALUE
10.1: Tyopaikka-alue 8 500 kem2
10.2: Tyopaikka-alus 7 000 kem2
10.3: Ty6paikka-alue 21 000 kem2
10.4: Tyopaikka-alue 56 000 kem2

11: MEIJERINTIEN JA MT 130:N LIITTYMA
11.1: Asuin- ja palvelualue 228 000 kem2
11.2: Tyopaikka-alue 35 500 kem2
11.3: Tyopaikka-alue 374 000 kem2

Kuva 6. Maankaytds kehitys suunnittelukohteittain alueen keskiosassa.
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12: AROLAMPI 1 JA AROLAMPI 2
12.1: Ty6paikka-alue S3 500 kem2
12.2: Ty6paikka-alue €9 000 kem2
12.3: Tyopaikka-alue 52 000 kem2
12.4: Tybpaikka-alue 38 500 kem2
i 12.5: Tydpaikka-alue 33 500 kem2
12.6: Tyopaikka-alue 50 500 kem2
12.7: Rekkaparkki 50 ajoneuvoa

12.8: Tyopaikka-alue 310 000 kem2

14: KAPULAN ALUE JA MT 130

JA MT 143 LIITTYMAALUE

14.1: Tyopaikka-alue 33 500 kem2

14.2: Jatteenkasittelyalue 29 ha,

Teollisuus- ja varastoalue 8 ha (13 500 kem?2) }
: » )

1 3 1.8 KANTAHAMED
> e - UUSIMAA

/
A ! o i Hyvinkasnjs

- OOLINTIEN JA MT 143 VALINEN ALUE jabsiitCill

§ Tyopaikka- ja palvelualue 44 500 kem2

B P NP TS

KANTA
Uus:u’n’“f g

15: KYTAJAN OSAYLEISKAAVAN VE 3 LANSIPUOLINEN ALU
Maanottoalue, alueella vireilla louhintahanke, jonka
ottomaara 90 m3ktr/ vuosi

Kuva 7. Maankaytos kehitys suunnittelukohteittain alueen eteldosassa.

11



4 Lilkenne-ennuste

4.1 Lilkenne-ennusteen lahtokohdat

Liikenne-ennusteessa on kaytetty pohjana Riihimaen seudullista henkildautoliikenteen ennustemallia, joka
muodostettiin Riihimaen seudun liikkenteen ja maankayton kehittdmissuunnitelman (2015-2016) yhtey-
dessa.

Liikenne-ennustemalli mallintaa ajoneuvoliikenteen kehitystd maankayttn kasvun seurauksena ja toimii
niin kutsuttuna muutosmallina. Muutosmallin pohjana toimii vahva liikenteen nykytilanteen kuvaus, joka
pohjautuu mallin kalibrointiin laajojen likennelaskentojen pohjalta. Ty6ssé ennustetta tarkennettiin edelleen
suunnittelualueen 19 liittymé&ssé suoritettujen liikennelaskentojen avulla.

Tarkennetun nykytilanteen mallikuvauksen paalle on kuvattu likennem&érien muutos maankayton
suunniteltujen muutosten seurauksena. Maankayton suunniteltuina muutoksina mallissa toimivat Janakka-
lan, Riihimaen ja Hyvink&dan kuntien toimittamat lahtétiedot maankaytdn kehityksesta. Maankayttotietojen
pohjalta on laskettu liikenteen lisdys ennusteeseen tuotoskertoimien avulla. Tuotoskertoimet perustuvat “Lii-
kennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” raporttiin ja raskaan liikenteen osalta aiemmin mt 130
suunnittelussa tehtyihin liikennelaskentoihin (Mt 130 ja mt 292 liikkenneselvitys, Maankéayton kasvu ja nykyi-
sen tieverkon toimenpidetarpeet Hameenlinnan ja Janakkalan alueella, Trafix 2017).

Henkildliikenteen suuntautumisen ja kulkutapajakauman on oletettu pysyvan nykytilanteen kaltaisena.
Tavaraliikenteen osalta on oletettu nykytilanteesta poikkeava liikenteen suuntautuminen. Ennusteessa tava-
raliikenteen kasvun on oletettu suuntautuvan péaatieverkolle niiden nykyisen raskaan liikenteen maarien
suhteessa.

Suunnittelualueen ulkopuolella ennusteissa on mukana Riihiméen seudun liikenteen ja maankayton ke-
hittimissuunnitelman (2035) mukainen maankayton kasvu (Hyvinkaan, Riihimaen, Lopen ja Hausjarven
asukas- ja tyopaikkamaarien kasvu). Liséksi valtateiden ja kantateiden liikennemdariin on sovellettu valta-
kunnallisen tieliikenne-ennusteen 2030 (Liikennevirasto 13/2014) kasvukertoimia.

4.2 Ennusteliikenneméaarat ja likennemaarien kasvu

Seuraavissa kuvissa on esitetty likenteen ennustettu kasvu vuorokausitasolla maantien 130 kaytavassa.
Esitetyt liikennemaarien kasvut perustuvat liikenne-ennustemallin antamaan arvioon nykyisesta liikenne-
maarasta ja vuoden 2035 liikkennemaarasta. Ennusteen antamat kasvuluvut eivét ole suoraan vertailukelpoi-
sia liikennelaskennoista arvioitujen vuorokausilikennemaérien suhteen, koska lilkkenne-ennustemallin an-
tama arvio nykyisesta liikenteesta ei taysin vastaa likennelaskentoja. Liséksi liikennelaskennoista tehty ar-
vio nykytilanteen vuorokausiliikenteesta perustuu iltaruuhkatunnin laskentaan, joka on laajennettu vuoro-
kausiliikenteeksi silla oletuksella, etté iltaruuhkatunnin liikenne on noin 10 % vuorokauden liikenteesta. Joil-
lain tieosuuksilla ruuhkatunnin osuus voi poiketa oletuksesta.

Yleisesti koko suunnittelualueen osalta liikenteen ennustetaan kasvavan melko voimakkaasti. Ennus-
tettu likenneméaarien kasvu on seurausta varsinkin tydpaikkojen oletetusta voimakkaasta kasvusta.

Tervakoskella likenteen kasvu on maltillista muuhun suunnittelualueeseen verraten. Tervakosken kes-
kustaajamaan ja Mayran alueelle on suunniteltu uusia asuinalueita ja vaesténkasvu aiheuttaa pienta li-
saysta myos maantien 130 liikennemaariin. Suunnittelualueen ulkopuolinen maankayton kasvu ei juurikaan
vaikuta maantien 130 likennemaariin Tervakosken kohdalla.
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Kuva 8. Liikennemaaréat (ennuste 2035 KVL) ja liikennemaarien kasvu ennustemallin mukaan Tervakosken alueella.
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Riihimaenportin pohjoispuolella Piilonsuon alueella laajeneva maa-aineksien jalostustoiminta tuottaa jonkin
verran lisaa lilkkennetta mt 130:lle. Humuspehtoorin liikenteen kokonaismaarat jaavat kuitenkin pieniksi suh-
teessa mt 130:n liikenteeseen. Yrittdjan mukaan alueella kay arkipéivisin noin 40 rekkaa ja tyotekijoita on
noin 15 paivittdin (likennemaara vuorokaudessa noin 100 ajon/h eli alle 5 % mt 130 likennemaarasta Pii-
lonsuon kohdalla). Riihimaenportin ja Punkanjoen kohdalla maantien 130 likennemaarat kasvavat uusien
tyopaikka-alueiden seurauksena. Naiden alueiden liikenne kayttaa kantatien 54 ja maantien 130 valista
ramppia myos liittymiseen valtatielle 3. Kantatiella 54 ita-lansisuunnan liikenteessa on néhtavissa myos sen
varteen kaavoitettujen suunnittelualueen ulkopuolisten tyopaikka-alueiden (Kuuloja, Sammalisto, Janakka-
lan eteldosat valtatien itdpuolella) aiheuttama liikenteen kasvu.
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Kuva 9. Liikennemaaréat (ennuste 2035 KVL) ja liikennemaarien kasvu ennustemallin mukaan Punkanjoen ja Riihimaenportin alueella.
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Herajoen ja Meijerintien alueella maantien 130 seka Mattilantien liikennemaérat kasvavat voimakkaasti.
Syynéa voimakkaaseen kasvuun ovat valtatien varren uusien teollisuusalueiden tydmatkaliikenne seka Kal-
mun asuinalueen aiheuttama liikenne Meijerintiella. Mattilantien osalta voimakas kasvu selittyy osittain
myds sillg, etta Riihimaen keskusta-alueille eteldsta suuntautuva liikenne kayttaa ensi sijassa Mattilantieta
sisdantulovaylana. Mattilantielle on oletettu ennusteessa 2+2 kaistaa, jolloin sen valityskyky ei muodostu

likennemé&arien kasvua rajoittavaksi tekijaksi.
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Liikenneméarat (ennuste 2035 KVL) ja likenneméarien kasvu ennustemallin mukaan Herajoen ja Meijerintien alueella

Kuva 10.



Arolammen eritasoliittymaan suuntautuu merkittdvissa maarin Arolammen ja Herajoen itéisen ja lantisen
teollisuusalueen liikennetta. Erityisesti Meijerintielle (alue 11.3) ja Arolammelle (alue 12.8) suunnitellut alu-
eet tuottavat merkittavissa maarin tydmatkaliikennettéd seké raskasta liikennetta. Naiden alueiden raskas
likenne suuntautuu liikkennemallissa suoraan eritasoliittyméan rampeille. Tyématkaliikenne sen sijaan suun-
tautuu paaosin Hyvinkaalle ja Riihimaelle ja vain osittain valtatielle 3.
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Kuva 11. Liikennemaaréat (ennuste 2035 KVL) ja liikennemaarien kasvu ennustemallin mukaan Arolammen alueella
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Mt 143:n kohdalla maantien 130 liikenteen kasvu on seurausta suurelta osin valtatien 3 varrelle rakentuvien
uusien tyOpaikka-alueiden tydmatkaliikenteestd, joka suuntautuu osittain Hyvinkaélle. Esimerkiksi mt 143:n
ja mt 130 valisen rampin liikennemaéaran ennustetaan kaksinkertaistuvan nykyliikennemaarista. Mt 143:n
likenteen kasvu on seurausta myds taman tyon tarkastelualueen ulkopuolisista maankayttésuunnitelmista
(Monnin asuinalue Hausjarvelld ja Hyvinkdan asuin- ja tydpaikka-alueet). Mt 143:n huipputuntiennuste vas-
taa Hyvinkaa liikennejarjestelmésuunnitelmassa (2010) esitettyja vuoden 2030 liikennemaaria.

I Liikenne-ennuste (KVL) 2035 ]

Liik aarien kasvu ennt
Erotus ennustetilanne - nykytilanne

Kuva 12. Liikenneméaaréat (ennuste 2035 KVL) ja liikenneméarien kasvu ennustemallin mukaan mt 130 ja mt 143 littyma&n ymparistossa
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5 Toimivuustarkastelut liikenteellisesti
hankalimmilla alueilla

5.1 Tervakoski: Mayran alue (kohde 4)
NYKYTILANNE, ILTARUUHKA

Mt 130 ja Mikkolantien liittym& on nykyisin nelihaaraliittyma, jossa sivusuunnat ovat selvasti alempitasoisia
kuin padasuunta. P&asuunnalla ei ole vaistotiloja. Kokonaislikennemaérat ruuhka-aikoina ovat suhteellisen
vahaiset, mutta Tervakosken (lannen) puoleinen liikkenne on kuitenkin suhteellisen vilkas paasuuntaan ver-
rattuna.

Tama johtaa varsinkin iltaruuhkassa siihen, etta etelasta vasemmalle Tervakosken suuntaan kéantyva
likenne tukkii ajoittain suoraan menevan paasuunnan. Nama yksittéiset ja mahdollisesti yllattavat tilanteet
ovat liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia varsinkin, kun alueella on 80 km/h nopeusrajoitus.

Liittyméssa ei ole nykyisin varsinaisia sujuvuus- tai valityskykyongelmia, mutta liikenneturvallisuuden kan-
nalta ryhmittymiskaista vahintaan etelasta vasemmalle on joka tapauksessa suositeltava. Liittyméassa selvit-
taisiin pitkalle tulevaisuuteen vaistdtilalla, jos liittyma olisi kolmihaarainen.

Pohjoisen tulosuunnalla ongelma (vasemmalle kdantyva liikennemaérd) on pienempi. Sivusuunnilla ei
ole sujuvuusongelmia.

ENNUSTETILANNE 2035, ILTARUUHKA

Ennustetilanteessa 2035 my6ds mt 130:n ryhmittymiskaista pohjoisesta vasemmalle itdén tulee turvallisuus-
syista suositeltavaksi, vaikka kaantyva liikenne on myés ennustetilanteessa hyvin vahaista.

Liikennemaarat koko liittymasséa ovat edelleen suhteellisen pienet, eikd sujuvuusongelmia ole. Liittyman
toimivuus sailyy hyvana tai vahintaan tyydyttavana viela tilanteessa, jossa 2035 ennusteen liikennemaarat
kasvavat edelleen 50 %. Periaatteessa valityskyky ei ylity viela 100 % kasvullakaan, mutta toimivuus sivu-
suunnilla alkaa heikentya voimakkaasti. Nopeusrajoituksen laskua on kuitenkin harkittava, jos likennemaa-
rat kasvavat vield ennustetilanteesta merkittavasti.

5.2 Riihimé&enportti IV (kohde 7)
NYKYTILANNE, ILTARUUHKA

Riihimaenportin alueella liikenteen toimivuustarkastelut on tehty mt 130 ja kt 54 ramppien péihin seka rampin
pohjoispuolelle mt 130:lle tulevaisuudessa suunniteltuihin maankayttéliittymiin (Riihim&enportti 1V). Nykytilan-
teen tarkastelut on tehty ramppien paissa iltaruuhkan lasketuilla likennemaarilla. lltaruuhkan liikennetilanne
on liikkenteen sujuvuuden kannalta mitoittava.

Ramppien paissa ei ole varsinaisia valityskyvysta tai suurista likennemaarista johtuvia sujuvuusongel-
mia. Kt 54 ja rampin liittyméassa (1) rampilta vasemmalle kt 54:lle kdantyvalle suunnalle kerdantyy hetkittain
jonkin verran jonoa, joka kuitenkin purkautuu nopeasti. Toimivuus on kohtuullisen hyva. Risteysalueen laa-
juus, hankala hahmotettavuus ja suuria ajonopeuksia tukevat jarjestelyt voivat kuitenkin vaikeuttaa rampin
sivusuunnalta kt 54:lle kaantymista seka heikentaa liikenneturvallisuutta, mika ei ndy tarkastelujen tuloksissa.

Mt 130:n ja rampin liittymassa (2) toimivuus on hyva.
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s O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
iz 1 o O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
e jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittaisella tulosuunnalla.
O Toimivuus valttava tai tyydyttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla
suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
Valityskyvyn raja hetkittain lahelld. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkid viivytyksia.
- H Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.
Rajaportti i
. Valityskyky riittda vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
héirididen riski olemassa / toteutuu hetkittdin.

Kuva 13. Riihimaenportin alue: liikenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa.

Lahtokohtaisesti valityskykyd parantavia toimenpiteita ei tarvita nykytilanteessa tai valittémassa lahitulevai-
suudessa ramppien paissa. Teoriassa rampin paat kestavat selvasti nykyista suurempia (50 %) liikennemaa-
ria ennen pidempaa jonoutumista. Kt 54 paassa hankala liittymajarjestely ja liikenneturvallisuus edellyttavat
kuitenkin toimenpiteita jo pienemmilla kasvuprosenteilla. Mt 130:n paassa risteysaluetta voidaan tarvittaessa
selkiyttda aloittamalla ohituskaista pohjoiseen vasta risteysalueen jalkeen.

ENNUSTETILANNE 2035, ILTARUUHKA

Toimenpidetarpeet

Yleisena toimenpiteend mt 130 nopeusrajoitus on laskettava 60 km/h:ssa kt 54 rampin ja maankayttoliittymien
kohdalla, kun uudet maankayttoliittymat (tai ensimmainen niistd) toteutetaan. Muita lilkkenteen sujuvuuden
kannalta suositeltavia toimenpiteita ovat:

e (1) Rampin kt 54:n p&aan liikenteen toimivuus edellyttda liikennevaloja ja ryhmittymiskaistaa rampille.
Rampin paa ruuhkautuu ennustetilanteessa ilman toimenpiteitd, koska rampilta vt 3:n suuntaan vasem-
malle kdantyva liikenne kasvaa selvasti.

e (2) Mt 130 paahan ramppia kannattaa toteuttaa ryhmittymiskaista vasemmalle, koska rampin p&a jo-
noutuu hetkittdin melko pitkasti nykyjarjestelyillda. Valo-ohjausta ei viela tarvita, mutta siihen kannattaa
varautua ryhmittymiskaistan (saarekkeiden) mitoituksessa.

e (3,4) Uusiin Riihimdenportin alueen maankayttoliittymiin kannattaa toteuttaa mt 130 paasuunnalta va-
semmalle kaantyvat kaistat mt 130 toimivuuden ja turvallisuuden parantamiseksi. Ryhmittymiskaistojen
toteutuksessa voidaan hyodyntaa nykyisesta ohituskaistasta jaavaa tilaa. Myos sivusuunnalle on suosi-
teltavaa toteuttaa ryhmittymiskaistat (tarkennettava alueiden lopullisen maankaytto- ja likennesuunnitel-
mien yhteydessa). Valo-ohjausta ei viela tarvita, mutta siihen kannattaa varautua mitoituksessa.
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jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
Toimivuus tyydyttava. Saannéllisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittdiselld tulosuunnalla.
O Toimivuus valttava tai tyydyttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla
suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
. Valityskyvyn raja hetkittdin lahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
s 1 Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.
Rajaportti T
. Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Kuva 14. Riihimaenportin alue: liikenteen toimivuus iltaruuhkassa ennustetilanteessa 2035, kun ehdotetut parantamistoimenpiteet on
toteutettu.

(1) Rampin kt 54:n paassa liikkenteen sujuvuus on hyva esitetyin toimenpitein. Rampin tulosuunta jonoutuu
jonkin verran, mutta jonot purkautuvat seuraavan vihrean aikana.

(2) Rampin mt 130:n p&assa rampin tulosuunnan viivytykset voivat vilkkaimpina aikoina olla melko pitkéat
jatoimivuus voi jaada tyydyttavalle tasolle ryhmittymiskaistan toteutuksen jalkeen, mutta merkittavia ongelmia
ei vield ole. Myds mt 130 etelasta vasemmalle kdantyvalle suunnalle kertyy hetkittdin lyhyita jonoja. Toimivuus
on kokonaisuutena tyydyttava.

(3,4) Uusien maankayttoliittymien toimivuus on hyva.

MUITA HAVAINTOJA

Kt 54 kaistamaarat ja liittymajarjestelyt ovat nykyisin melko laajat ja vaikeasti hahmotettavat suhteessa liiken-
nemaariin.

Ennustetilanteen valo-ohjauksessa kt 54 kaista paattyy hankalasti heti mt 130 rampin risteyksen jéalkeen,
mika johtaa siihen, etta kaistaa ei kaytanndssa kayteta (kuten ei todennakdisesti nykyaankaan). Toista kais-
taa ei myoskaan tarvita ennustetilanteessa.

Nykyisen poikkileikkauksen saisi tehokkaampaan kayttoon, jos oikeanpuoleinen kaista voitaisiin paattaa
rampille kdantyville henkildautoille tai rampin jalkeiselle bussipysékille. Kaistanm&aran vahentaminen tai ny-
kyisten kaistojen kaytto eri tarkoituksiin voisi myos selkiyttaa jarjestelyja. Tama edellyttaa sita, etté kt 54 va-
semmanpuoleinen kaista palvelisi yhtendisena jatkuvana kaistana koko jakson idasta lanteen. Oikeanpuolei-
nen kaista jatettaisiin vt 3:n ja muiden ramppien / sivusuuntien liikenteelle erdanlaiseksi sekoittumisalueeksi
littymien valille.
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Kt54 ryhmittymiset Vt3:lle jne.
Kt54 yhtendinen kaista lapi

Kuva 15. Kt 54: kaistajarjestelyperiaate mt 130 rampin kohdalla harkittavaksi. Edellyttd& muutoksia myds itdépaahan 2-kaistaisen osuu-

den alkuun (Kirjauksentien risteys).

5.3 Herajoen ja Meijerintien alue (kohteet 10-11)

NYKYTILANNE, ILTARUUHKA

Nykytilanteen tarkastelut Herajoen alueella on tehty Mattilantien rampin ja Meijerintien liittymissa lasketuilla

iltaruuhkan liikennemaarilla. lltaruuhkan liiken
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huono ja laaj

Kuva 16. Riihimaenportti: likenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa.

(1) Mattilantien rampin ja mt 130 liittyman likennemaarat eivat ole kovin suuret ja teoreettisesti littyman va-
lityskyky riittd& hyvin. Jonkin verran vaikeuksia on rampilta vasemmalle etelddn mt 130:lle k&dantymisessa,
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mutta rampin toimivuus on tyydyttava. Paasuunnalla pohjoisesta vasemmalle k&antyva liikenne on melko
vahaista, ja vaistotila riittaa viela nykyiselle liikenteelle. Ryhmittymiskaistaa kannattaa kuitenkin jo harkita.

Simulointitarkastelu ja liikennemaarat eivat kuitenkaan valttamatta tuo esiin liittyman todellista toimi-
vuutta. Rampilta kdéntymisessa voi olla mallien osoittamaa enemman ongelmia mm. siksi, etta Mattilantien
rampilta mt 130:n sillalle pohjoiseen on melko huonot ndkemaét. Liséksi rampin toimivuuteen vaikuttaa myo6s
se, kuinka aktiivisesti mt 130 etelésta tuleva ja oikealle kdéntyva vilkas ajoneuvovirta kayttéa suuntavilkkua
(= rampilta kdéntyva liikenne voi ennakoida sopivia ajoneuvovaleja).

(2) Virmaojankadun ja (3) Rintapellontien sivusuuntien liikennemaarat ovat iltaruuhkassa nykytilan en-
nusteen mukaan vahaiset. Liikennelaskentoja ei ole naissa liittymisséa tehty. Sivusuunnilla voi olla hetkittéin
pitkia viivytyksia, mutta laajempia ongelmia ei ole. (4) Myds Meijerintien liittyma& toimii hyvin tai vahintédan
tyydyttavasti nykyisin likennemaarin.

Pelkastaan toimivuustarkastelujen perusteella valittdmia toimenpidetarpeita ei ole. Mattilantien rampin ja
mt 130:n liittymassa voi kuitenkin olla todellisuudessa jo nyt tai viimeistaan lahitulevaisuudessa tarvetta ryh-
mittymiskaistoille rampin tulosuunnalla sekd mt 130:lla pohjoisesta vasemmalle. Naiden toimenpiteiden to-
teuttaminen on suhteutettava siihen, miten koko Herajoen alueen liikenneverkkoa paatetaan parantaa tule-
vaisuudessa ja milla aikataululla mm. Meijerintien varren lisdimaankaytt6 toteutuu. Meijerintien liittyméassa ei
ole parantamistarpeita ennen uuden maankayton rakentumista.

ENNUSTETILANNE 2035, ILTARUUHKA
Liikenne kasvaa merkittavasti valilla Mattilan ramppi <> mt 130 <> Meijerintie. Mt 130 varren maankaytto ei
tuota juurikaan lisaliikkennetté nykyiseen verrattuna. Liikenteen toimivuuden kannalta tarkasteluosuudella voi-

daan edeta joko nykyisia liittymia parantamalla (VEA) tai liittymia yhdistamalla (VEB).

Toimenpidetarpeet VEA

Nykyisen verkon kehittdmispolussa VEA tarvittavia toimenpiteita ovat:

(1) Mattilantien rampin liittyma:

¢ Ryhmittymiskaista rampilta oikealle 50-60 m

¢ Ryhmittymiskaista mt 130 pohjoisesta vasemmalle 50 m

¢ Ryhmittymiskaista mt 130 etelasté oikealle 80-100 m, jos liittyma ohjataan valoin (tai jos mt 130 haluttu

palvelutaso sita edellyttad).
¢ Liikennemaara oikealle on suuri, mutta se ei vaikuta kriittisesti valityskykyyn, jos liittym&aa ei ohjata
valoin. Kaistan puute lahinn& hidastaa mt 130 suoraan pohjoiseen menevaa liikennetta.

o Mitoituksessa varaudutaan valo-ohjaukseen.

¢ Valo-ohjaus (erittéin suositeltava, vaikka ei periaatteessa taysin valttamaton)
¢ Valo-ohjaus on pakollinen, jos liittymaéan tulee suojateita.
¢ Suojateita ei suositella rampin yli eika liittyman etelahaaran yli, vaikka valo-ohjaus toteutettaisiinkin.
¢ Valo-ohjaus ratkaisee mahdolliset nédkeméaongelmat ja liikenneturvallisuusongelmat.

(2) Virmaojankadun ja (3) Rintapellontien liittymé&t
e Minimissaan ryhmittymiskaistat vasemmalle paasuunnalle
¢ Valo-ohjaus tarpeen mukaan

(4) Meijerintien liittyma:
e Minimivaatimus: valo-ohjaus ja ryhmittymiskaista Meijerintielle (50—60 m, mahdollisimman pitk& ilman
moottoritiesillan leventamistarvetta)
e mt 130 toisen kaistan tarve pohjoiseen on lahella
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Parmalantien liittym& ei ole ollut tarkemmassa tarkastelussa, mutta ennustetilanteessa liittyma tarvitsee to-
dennékdisesti ryhmittymiskaistat ja valo-ohjauksen vahintéaan turvallisuussyista.

Liikenteen toimivuus VEA

Nykyisen verkon kehittdmiseen perustuvassa vaihtoehdossa liittymamaara sailyy ennallaan. Meijerintien liit-
tyméan toimivuus jaa melko heikoksi, mikali mt 130 kaistamaaraa ei kasvateta.

(1) Mattilantien rampin liittym&n toimivuus on tyydyttava liikkennevalo-ohjattuna ja edella esitetyin kaista-
jarjestelyin. Mt 130:lle kertyy jonoja etelan tulosuunnalle ja rampille, mutta ne purkautuvat yhden vihrean
vaiheen aikana.

(2) Virmaojankadun ja (3) Rintapellontien sivusuuntien liikennemaarét ovat iltaruuhkassa edelleen suh-
teellisen vahaiset. Sivusuuntien jonot ovat tdman ansiosta lyhyitd, mutta viivytykset voivat olla pitkia. Liiken-
nevalot luovat mt 130 ajoneuvovirtaan kuitenkin aikavaleja, joihin autot paasevat kaantymaan.

(4) Meijerintien littymé&n toimivuus valo-ohjattuna valttava, mutta hetkittain heikko. Jonot kasvavat ruuh-
katunnin vilkkaimpina hetkina pitkiksi Meijerintien ja mt 130 etelén tulosuunnalla. Liittym&ssé alkaa olla tar-
vetta toiselle Meijerintieltd vasemmalle kdantyvélle kaistalle, mika johtaa toisen kaistan tarpeeseen myts mt
130:lla Meijerintiesta pohjoiseen. Mt 130 toista kaistaa on jatkettava Mattilantien rampille saakka.

Meijerintien liittymé&n parantaminen yksikaistaisena kiertoliittymana ei toimi ennustetilanteessa. Kiertoliit-
tyma vaatisi joka tapauksessa mt 130:lle 2+2 kaistaa valille Mattilantien ramppi—Meijerintie jo ennen taytta
ennusteliikennemaaraa.

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
Toimivuus tyydyttava. Saannollisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittaiselld tulosuunnalla.
¥ O Toimivuus valttava tai tyydyttéva. Pidempid saannéllisia jonoja ja viivytyksia. Yksittdisilla
suunnilla hetkittéin heikko toimivuus.
. Vilityskyvyn raja hetkittdin lahelld. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkié viivytyksi.

b("”[')i"’ Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.
il a

» ' Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairiiden riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Kuva 17. Herajoki—Meijerintie: liikenteen toimivuus iltaruuhkassa ennustetilanteessa 2035, kun nykyiseen verkkoon perustuvat paranta-
mistoimenpide-ehdotukset on toteutettu (VEA).
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Toimenpiteet VEB

VEB:ssa Mattilantien rampin ja leipomon liittyma yhdistetaan kiertoliittymaksi (1). Kiertoliittymaan tarvitaan
ryhmittymiskaista etelan tulosuunnalle (80—-100 m) ja vapaa oikea mt 130 etelasta oikealle.

Rintapellontien ja mahdollisten uusien maankayttdalueiden liittymaét (2) liitetd&n uudelle Mattilantielle jat-
kuvalle yhteydelle. Mattilantien yhteydelle toteutetaan vasemmalle k&antyvat ryhmittymiskaistat maankaytto-
liittymiin.

Liikenteen toimivuus VEB

VEB:ssa mt 130:n liittymamaaraa saadaan vahennettya ja maankayttoliittyma saadaan rinnakkaiselle ver-
kolle, mika selkiyttaa ja sujuvoittaa likennetilannetta vilkkaalla valilla Meijerintiestéd Mattilantielle. Meijerintien
littym&an vaihtoehto ei vaikuta.

(1) Mattilantien yhteyden ja mt 130 kiertoliittym&n toimivuus on pa&osin hyva. Liikenne mt 130:ta etelésta
Mattilantien suuntaan on erittain vilkasta, ja tulosuunta jonoutuu hetkittéin jo pelkén liikennemaarén ja geo-
metrian vuoksi. Pitkid tai pitkédkestoisia jonoja ei kuitenkaan synny. Myds Mattilantien tulosuunta jonoutuu
hetkittdin, mutta jonot purkautuvat nopeasti.

Jatkossa jarjestelyn toimivuutta voidaan parantaa siten, ettd mt 130 etelésta tuleva vapaa oikea jatkuu
omana kaistana Mattilantien/Kormuntien kiertoliittymaéan (katuyhteys mt 130:1t4 Mattilantielle 1+2 tai 2+2-
kaistainen).

(2) Maankayttoliittymat Mattilantien yhteydelle toimivat hyvin tai tyydyttavasti. Sivusuunnilla voi olla yksit-
taisia pidempia viivytyksia.

(4) Meijerintien liittymaan ratkaisuilla ei ole vaikutuksia. Meijerintien liittyman toimivuuden parantaminen

edellyttaisi kaytanndssa mt 130:n lisékaistaa pohjoiseen.

W

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
Toimivuus tyydyttava. Saannollisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittdisella tulosuunnalla.
O Toimivuus valttava tai tyydyttéva. Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla
suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
. Valityskyvyn raja hetkittdin lahelld. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
“3( \ltola Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.
0l
| = . Vialityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittéin.

Kuva 18. Herajoki—-Meijerintie: liikenteen toimivuus iltaruuhkassa ennustetilanteessa 2035 (VEB).
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5.4 Arolammen alue: Retkiojantien liittyma (kohde 12)
NYKYTILANNE, ILTARUUHKA

Retkiojantien ja mt 130:n liittyma on nykyisin nelihaarainen. Arolammen uusi eritasoliittyma tarjoaa hyvat yh-
teydet vt 3:n lansipuolelta vt 3:lle ja mt 130:lle, joten liittyman nykyinen lansihaara (Retkiojantie) voidaan
katkaista autoliikenteeltéa. Retkiojantien likennemaarat ovat nykyisin ruuhkatunteina hyvin vahaiset, alle 20
ajon/h.

Kynttilantien liittym&a on tarkasteltu kolmihaaraisena. Nykytilanteen tarkastelut on tehty iltaruuhkan las-
ketuilla likennemaarilla. lltaruuhkan liikennetilanne on liikkenteen sujuvuuden kannalta mitoittava.

Kynttilantien sivuhaaralla on hetkittdin muutaman auton jonoja ja yksittéisten autojen viivytykset voivat
olla pitkia, mutta kaytannossa liittymassa ei ole nykyisin liikennemaérin ongelmia eiké toimenpidetarpeita.

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
Toimivuus tyydyttavd. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittaiselld tulosuunnalla.
Toimivuus valttava tai tyydyttavd. Pidempid saannollisid jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla
suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.
Valityskyvyn raja hetkittéin lahella. Jatkuvia pidempié jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.
. Vilityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairiiden riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Kuva 19. Kynttilantien liittyma: likenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa.

ENNUSTETILANNE 2035, ILTARUUHKA

Toimenpidetarpeet

Liikenne kasvaa sivuhaaralla tulevaisuudessa maankaytén lisdantymisen my6ta. Liittymassa tarvitaan seu-
raavia toimenpiteité.

¢ Ryhmittymiskaista sivusuunnalle (koko vali mt 130:Ita Kynttilatien ja Wrthin tonttiliittyméaéan)

o Nopeusrajoituksen lasku mt 130:1la 60-70 km/h

o Kynttilatien ja Wirthin tonttiliittyman risteyksen selkeyttaminen: Kynttilatie selkedksi paasuunnaksi, tont-
tiliittyma kaannetaan jyrkempaan liittymiskulmaan ja mahdollisuuksien mukaan nykyistd kauemmaksi mt
130:sta.

o Lisdksi maankaytdn kasvaessa pysakki- ja jalankulku/pyoraily-yhteyksien kehittdminen on suositeltavaa.

Liikenteen toimivuus

Liikenteen toimivuus séilyy tyydyttavana tai kohtuullisena 2035 iltaruuhkaennusteella. Sivusuunta jonoutuu

saanndllisesti ruuhkatunnin aikana, ja jonot yltavat melko usein Kynttilatien ja Warthintien haaraumaan.
Valo-ohjauksen tarve on lahelld, mutta ei viela ajankohtainen. Valo-ohjauksella toimivuus saadaan tarvit-

taessa hyvaksi mydhemmin tulevaisuudessa. Valo-ohjaus on pakollinen, jos liittyméaén tulee suojateita.
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O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.

Toimivuus tyydyttava. Saannollisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittaiselld tulosuunnalla.

@ Toimivuus valttava tai tyydyttava. Pidempia saannallisid jonoja ja viivytyksid. Yksittdisilla
suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.

. Vilityskyvyn raja hetkittédin lahella. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.
Valityskyky riittad vaivoin tai ylittyy hetkittain. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittdin.

Kuva 20. Kynttilantien liittyma: likenteen toimivuus iltaruuhkassa ennustetilanteessa 2035, kun ehdotetut parantamistoimenpiteet on
toteutettu.

5.5 Mt 130 ja mt 143 liittyman lahialueet (kohteet 13-16)
NYKYTILANNE, ILTARUUHKA

Tarkasteluosuus kattaa mt 130:ll& Hyvink&antien—Poolintien vélin seka mt 143:lla mt 130:n rampin kiertoliit-
tyméan (Rekkarasti) ja Kermintien liittymét. Nykytilanteen tarkastelut on tehty nykytilan ennusteella, joka on
kalibroitu liikennelaskentatietoihin. llitaruuhkan liikkennetilanne on my®és talla tarkastelualueella liikenteen su-
juvuuden kannalta mitoittava.

O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva

O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
pidempia viivytyksia yksittaisella tulosuunnalla.

@ Toimivuus valttava tai tyydyttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksia. Yksittaisilla
suunnilla hetkittéin heikko toimivuus.
Valityskyvyn raja hetkittéin ldhelld. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei vield laajempien hairididen riskia.
Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien

hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.
|

Kuva 21. Mt 130 ja mt 143 liittyman l&hialueet: liikenteen toimivuus nykyisin iltaruuhkassa.
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(1) Hyvink&antien ja mt 130 liittymassa Hyvinkdantien sivuhaarojen nykyiset likennemaarat ovat hyvin pie-
net (0—10 ajon/h ruuhkassa). Liittyméassa ei ole toimivuusongelmia. Vt 3:n puoleisen tulohaaran nédkemaét
pohjoisen suuntaan ovat kuitenkin rajalliset, mika yhdessa 80 km/h rajoituksen kanssa voi aiheuttaa turvalli-
suusongelmia (ainakin liikennemaéarien kasvaessa).

(2) Mt 130 ja mt 143 rampin paan liittyman toimivuus on paaosin hyva tai vahintaan tyydyttava. Mt 130
pohjoisesta vasemmalle ké&ntyvia ja vastaan tulevaa liikennettd on suhteellisen paljon, jolloin nykyiseen véis-
totilaan kertyy ajoittain parin auton jonoja. Ryhmittymiskaistan tarve on turvallisuussyista lahella. Rampin si-
vusuunnan jonot ja viivytykset ovat lyhyita.

(3) Poolintien ja mt 130:n liittymassa ei ole sujuvuusongelmia. Mt 143:lla Arolammintien kiertoliittyma (4)
ja Kermintien liittyma (5) toimivat hyvin.

Lahtokohtaisesti valityskykya parantavia toimenpiteita ei tarvita nykytilanteessa. Ensimmaéisena tarpeena
realisoituu mt 130 ryhmittymiskaista pohjoisesta vasemmalle mt 143:n rampille.

ENNUSTETILANNE 2035, ILTARUUHKA

Toimenpidetarpeet

Yleisena toimenpiteend mt 130 nopeusrajoitus on laskettava 60 km/h:ssa Hyvink&dantien ja kt 143 rampin
valilla. Muita liikkenteen sujuvuuden kannalta suositeltavia toimenpiteité ovat seuraavat.

(1) Hyvink&antien ja mt 130:n nelihaararisteyksessa sivusuuntien liikennemaara kasvaa selvasti, jos vt 3:n
lansipuolen uuden maankaytén liikenne johdetaan Hyvinkdantien liittymaan (ei mt 143:n eritasoliittyman
kautta). Nykyinen valo-ohjaamaton liittyma ei enaa riitd. Toimenpidetarpeet:

¢ Valo-ohjaus

o Lisékaistoja ei tarvita, mutta littymaa on parannettava saarekkein valo-ohjauksen vuoksi

(2) Mt 130 ja mt 143 rampin paan liittyma:
e Ryhmittymiskaistat mt 130 pohjoisesta vasemmalle (n. 60—70 m)
e Suositus: ryhmittymiskaista rampille (50—60 m). Ei viela taysin valttdmaton, mutta parantaa selvasti si-
vusuunnan sujuvuutta.
o Mitoituksessa varaudutaan valo-ohjaukseen, mutta se ei ole viela valttamaton

(3) Podlintien ja mt 130:n liittyma
e Ryhmittymiskaista mt 130 pohjoisesta vasemmalle (n. 60-70 m)

Liikenteen toimivuus

(1) Hyvinkaantien ja mt 130:n nelihaararisteyksen toimivuus on melko hyva tai vahintdan tyydyttava valo-
ohjattuna. Mt 130:n pohjoisesta tuleva suunta jonoutuu punaisen valon aikana melko pitkasti, mutta jonot
purkautuvat seuraavan vihrean aikana.

(2) Mt 130 ja mt 143 rampin paan liittymassa toimivuus on tyydyttava ryhmittymiskaistojen toteuttamisen
jalkeen. Valo-ohjaus ei ole viela valttamatdn 2035 iltaruuhkaennusteella, mutta kaytanndssa valo-ohjaamat-
tomana liittyma ei kestéa enda suurempaa liikennemaaraa. llman rampin ryhmittymiskaistaa rampin tulosuun-
nan toimivuus on valttava, mutta valityskyky riittéaé viela.

(3) Poodlintien ja mt 130:n liittym&n toimivuus on hyva tai vahintaan tyydyttava.

(4) Mt 143:n ja Arolammintien kiertoliittyma kuormittuu selvasti nykytilannetta enemman. Vt 3:n, Mt 130:n
ja Arolammintien (Rekkarasti) tulosuunnat jonoutuvat hetkittdin melko pitkasti. Jonot purkautuvat kuitenkin
nopeasti. Pisimmat jonot syntyvét vt 3:n tulosuunnalle ja pisimmat viivytykset Rekkarastin haaralle. Kiertoliit-
tyman valityskyky riittd& kuitenkin hyvin hetkittéisista hairidista huolimatta.
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Jos liikenneméaarat myohemmin kasvavat entisestaan, kiertoliittyman valityskyvyn parantaminen on han-
kalaa liikenteen suuntajakaumasta johtuen. Merkittavaa hyotya olisi kdytanndsséa vain toisesta kaistasta mt
143:lle kiertoliittyman lapi (ja edelleen pitkalle Hyvinkdan suuntaan).

(5) Mt 143:n ja Kermintien liittymassa Kermintien likennemaara ruuhka-aikana sailyy maltillisella tasolla.

& © s 2 ¥
;.‘.é O Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
& O Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti kertaluontoisia pidempia viivytyksia.
{ Toimivuus tyydyttava. Saannollisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen nopeasti, tai
N pidempia viivytyksia yksittdisella tulosuunnalla.
@ Toimivuus valttava tai tyydyttava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksid. Yksittaisilla
suunnilla hetkittdin heikko toimivuus.

Valityskyvyn raja hetkittdin lahella. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viivytyksia.
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava. Ei viela laajempien hairididen riskia.
Valityskyky riittaa vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittéin.

7 1
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Kuva 22. Mt 130 ja mt 143 liittyman lahialueet: liikenteen toimivuus iltaruuhkassa ennustetilanteessa 2035, kun ehdotetut parantamis-
toimenpiteet on toteutettu.
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6 Toimenpide-ehdotukset alueittain

6.1 Toimenpiteiden ja kustannusarvioiden suunnittelutarkkuus

Kohteiden suunnittelun sisaltd, tavoite- ja tarkkuustaso vaihtelevat kohteittain. Osassa kohteissa on arvioitu
l&ahinn& uusien maankayttdalueiden yhteystarpeita ja -mahdollisuuksia yleiselld tasolla. Osa kohteiden toi-
menpiteista on suunniteltu sellaisella tarkkuudella, etté niiden tilantarve, toteutettavuus ja karkean tason
kustannusarviot on voitu maarittaa. Lisdksi muutaman suunnittelukohteen osalta todettiin tyon aikana, ettéa
varsinaisia suunnittelutarpeita ei ole nakopiirissa.

Toimenpiteiden suunnittelun yhteydessa toimivuustarkasteluissa esitettyja toimenpidetarpeita on yhdis-
telty, jos niiden toteutettavuus on osoittautunut jarkevammaksi yhtenéisena kokonaisuutena. Vastaavasti on
varauduttu siihen, ettd lahitulevaisuuden toimenpide on laajennettavissa lopputilanteen ratkaisuksi myo-
hemmassa vaiheessa tarpeen mukaan ja maankayton kehittyessa. Lisaksi kohteista seka niiden toimenpi-
detarpeista ja -tavoitteista on kirjattu selvityksen aikana esille nousseet nédkdkulmat ja kommentit.

Tutkittujen kohteiden toimenpide-ehdotukset (mm. uudet liittyméat mt 130:lle) ovat viela alustavia esityk-
sid, jotka vaativat jatkosuunnittelussa ELY-keskuksen hyvéaksynnan ja ké&sittelyn.

Kustannusarviot on laadittu FORE-ohjelman hankeosatarkkuudella ja joidenkin toimenpiteiden osalta
asiantuntija-arviona. Seka suunnittelun ettd kustannusarvioiden tarkkuus on karkealla tasolla. Ta&man vuoksi
kustannusarviot on esitetty hintahaarukkana. Yleiskustannusten maaréaksi on arvioitu 15 %.

Toimenpiteiden lyhyet kuvaukset on esitetty seuraavissa luvuissa. Liitteessa 4 (erillinen liite) on tarkem-
min luonnosteltujen toimenpiteiden kohdekortit, jotka sisaltavat kohteen jarjestelyjen alustavan suunnitel-
man seka tarkeimmaét liikenteelliset tiedot ja huomiot.

6.2 Tervakoski: Mayran ja Rehakan alue (kohteet 2-4)
REHAKAN ALUE (2)

Rehakan alueen osalta tavoitteena oli esittéda karkealla tasolla uusi maankayton yhteys ja uuden liittyman
paikka mt 130:lle. Uuden maankayton yhteyden tavoitteena on mahdollistaa raskaan liikenteen kulku suo-
raan maantielle 130 ja samalla vahent&dé raskasta liikennetté nykyiselta reitiltd Tervakosken taajama-alu-
eella.

Uusi yhteys on suunniteltu alustavasti siten, etté se hyddyntéa osittain nykyista Rehakantieta. Uusi yh-
teys on linjattu kuitenkin riittdvan kauas Kirkkotiesta, jotta se sallii Tervakosken asuinrakentamisen laajene-
misen pohjoisemmaksi tulevaisuudessa.

Uuden maankéayton yhteyden karkea kustannusarvio on 500 000 — 600 000 euroa. Kustannusarvio on
tehty asiantuntija-arviona erittain karkealla tasolla. Kustannusarvio ei sisalla mahdollisia uuden yhteyden
aiheuttamia toimenpidetarpeita maantiella 130.
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@ Uudet maankayttdyhteydet

Yhteys Rehakantielle /
alueelle

Kuva 23. Suunnittelukohde 2: Rehakan alueen uusi yhteystarve mt 130:lle.

TERVAKOSKEN ALUE JA MT 130 ERITASOLITTYMA (3)

Kohteen alkuperéisena tarkoituksena oli selvittdéd mahdollisuuksia sijoittaa tulevaisuudessa maankaytt6a mt
130 varrelle Tervakosken eritasoliittyman tuntumaan ja mahdollistaa yhteys mt 130:lle. Alueen rakennemal-
lissa kyseinen alue on varattu toimitila-alueeksi. Selvityksen edetesséa kohteen tarkasteluja ei kuitenkaan
nahty tarpeelliseksi vieda tassa vaiheessa pidemmalle.

MAYRAN ALUE JA MIKKOLANTIEN LITTYMA (4)
Mayran kaavavaiheessa oleva kasvava asuinalue liittyy nykyisin mt 130:lle Mikkolantien liittymén kautta.

Mikkolantie vaatii parantamista jo nykytilanteessa ja nykyisilla likennemaarilla. Tulevaisuudessa Mayran
alueen maankayton kehittymisen myota parantamistarpeet lisdéntyvat.
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Toimenpide

Liittyman kanavointi ja pAdsuunnan vasemmalle kdantyvan liikenteen ryh-
mittymiskaistat mt 130:lle

Kevyelle liikenteelle toteutetaan alikulku mt 130 kohdalle keskustan suun-
nan yhteyksien ja pysakkien saavutettavuuden parantamiseksi.

Mikkolantie yhdistetdan Koivusillantien pohjoiseen linjaukseen siten, etta
Koivusillantien etelaén jatkuva yksityistie jaa uudelle yhteydelle alisteiseksi.

Toimenpide ei mahdu nykyiselle tiealueelle ja vaatii alustavan arvion mu-
kaan tiesuunnitelman laatimisen. Toimenpide sijaitsee pohjavesialueella ja
vaatii pohjavesi suojauksia.

Lahitulevaisuudessa kohde voidaan toteuttaa ilman kevyen liikenteen jar-
jestelyja riippuen mt 130 pysékkien kayttdtarpeesta.

Alustava kustannusarvio: 1-1,2 miljoonaa euroa (alikulun kanssa)
Alustava kustannusarvio: 400 000-450 000 euroa (ilman alikulkua)

Vaihtoehtoisesti kannattaa harkita sitd, etté nykyinen liittyma porrastetaan. Liittyman kehittdminen nelihaa-
raisena paasuunnan ryhmittymiskaistoineen ja alikulkuineen on raskas suhteessa liittyman liikennemaariin.
Toisaalta ratkaisulla saavutetaan hyvat ja turvalliset jalankulkuyhteydet maantien 130 pyséakeille ja maan-
tien 130 puolelta toiselle.

Jatkosuunnittelussa kannattaa viela tutkia liittyman porrastamista kahdeksi kolmihaaraliittyméksi (etel&i-
sempi sivuhaara etelasta lanteen Tervakosken puolelle ja pohjoisempi itdéan). Talla jarjestelylla molemmissa
kolmihaaraliittymissa parjataan nykytilanteessa paasuunnan vaistotilalla. Samoin liittymien kehittdminen
erikseen vaiheittain ja tarpeen mukaan on helpompaa, koska mt 130 itdpuolen likennemaérat ovat lansi-
puolta selvasti pienemmat. Eteldisemman kolmihaaraliittymé&n ryhmittymiskaista mt 130:1t& vasemmalle lan-
nen suuntaan riittda ennustetilanteestakin pitkalle eteenpain. Pohjoisempaan kolmihaaraliittymaan ei tarvit-
taisi toimenpiteita viela ennustetilanteessa.

6.3 Riihimaenportti IV, Punkanjoki ja Piilonsuo (kohteet 5-7)
PILONSUO (NS. HUMUSPEHTOORI) (5)

Piilonsuon alueelta (ns. Humuspehtoori) on rakenteilla uusi tieyhteys suoraan Punkantielle. Talle yhteydelle
on jo saatu rakennuslupa. Jatkossa on tavoitteena jatkaa yhteytta suoraan Punkantien yli maantielle 130.
Tavoitteena on, etta raskas liikenne kayttaisi mahdollisimman vahan Punkantietd, jossa liikkuu ajoneuvolii-
kenteen liséksi runsaasti kavelijoita ja pyorailijoita. Liséksi samalla voidaan korvata ainakin osa nykyisista
monista tonttiliittymistd mt 130:lle.

Uuden yhteyden sijainti on suunniteltu pdaosin maantien 130 nakékulmasta ja suunnitelmissa on huo-
mioitu porrastus Punkanjoen alueen mahdollisen pohjoisen liittyméan kanssa. Porrastaminen mahdollistaa
littymien toteuttamisen riippumatta toisistaan maankaytdn toteutuessa.
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Toimenpiteet (Humuspehtoorin yhteyden liittyma mt 130:1le)

Uusi yhteys Punkantien ja mt 130 valille. Mt 130 liittym&ssé vaistotila padsuunnan vasemmalle kaantyvalle liikenteelle.
Toimenpide vaatii tiesuunnitelman laadinnan. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojauksia.

Alustava kustannusarvio: 450 000-550 000 euroa (asiantuntija-arvio)

Toimenpiteet (Punkanjoen pohjoisen alueen liittyma)

Liittym&n kanavointi ja kaéntymiskaista paasuunnan vasemmalle kaantyvalle liikenteelle seka littymén sivuhaaralle.
Nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h.

Toimenpide vaatii tiesuunnitelman laadinnan. Toimenpide ei vaadi pohjavesisuojauksia.

Alustava kustannusarvio: 100 000-150 000 euroa (asiantuntija-arvio)

Toimenpiteiden yhteydessa karsitaan ja yhdistelldén nykyisia suoria tonttiliittymia mt 130:lle

RIHIMAENPORTTI IV JA PUNKANJOKI (6-7)

Tavoitteena on hoitaa Janakkalan Punkanjoen mt 130:n ja vt 3:n valisen maankayton liikenne tulevaisuu-
dessa kahdella liittymalla (Risuméen pohjois- ja eteldpuolelta) suoraan maantielle 130. Eteléinen liittyma-
paikka mt 130 itdpuolella on jo aiemmin suunniteltu Riihimaen puolelle, mutta eteldinen maankaytdn yhteys
on nykyisesséa kaavassa osoitettu palvelemaan ainoastaan kehittyvad maankaytt6a Riihiméen alueella (Rii-
himaenportti 1V). Janakkalassa Risuméaen eteldpuolisen alueen mahdolliselle kehittyvalle maankaytolle ei
voida toteuttaa omaa liittymaa mt 130:lle Riihim&aenportin ja Risuméaen véliseltéa alueelta, koska Riihimaen-
portin liittymat ja mt 130 pituuskaltevuudet estavéat kolmannen liittyman téalle valille.

Jotta Janakkalan tavoitteena oleva maankaytté Risuméen etelapuolella kuntarajan tuntumassa on mah-
dollista, tulisi yhteys Janakkalan puolelle hoitaa Riihim&enportti IV:n itdisen maankayttoliittyman kautta. Yh-
teyden mahdollistaminen Janakkalan alueelle vaatii Riihimaenportti IV kaavamuutoksen. Riihiméaen kaupun-
gin ja Janakkalan kunnan tahtotila maankayttéliittyméalle on yhteinen ja kaupungit jatkavat keskustelua yh-
teisesta liittymasta tdméan selvityksen ulkopuolella.

Seuraavassa kuvassa on esitetty liikenteellisesti mahdolliset uudet maankayton yhteydet mt 130:lle Ja-
nakkalan Punkanjoella ja Riihim&enportti IV -alueella.
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Riihim&enportin ita- ja lAnsiosan uudet maankayttoliittymat edellyttavat, etta nykyinen Punkanjoen kohdan
kaksikaistainen tieosuus (ns. ohituskaista) maantiella 130 pohjoiseen poistetaan. Nykyinen ohituskaista
poistetaan siltd osin, kun se ei ole hyddynnettavissa uusien maankayttdliittymien rakentamisessa. Keski-
kaistaa voidaan hytdyntda maankayttéliittymien ryhmittymiskaistajarjestelyissa. Poisto tehdaan uusien
maankayttéliittymien toteutumisen yhteydessa.

Toimenpiteet (kt 54 ramppiliittyma)

|

Liittymén toteuttaminen LIVA-ohjauksella ja rampille ryh-
mittymiskaista.

Toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide ei
vaadi pohjavesisuojauksia. Alustavan arvion mukaan toi-
menpide ei vaadi tiesuunnitelman laadintaa.

Alustava kustannusarvio: 150 000 — 200 000 euroa

Toimenpiteet (mt 130 ramppiliittyma)

Rampille kdantyvien kaistat ja koko liittyméasséa LIVA-
ohjaukseen varautuminen.

Nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h.
Toimenpide mahtuu nykyiselle tiealueelle. Toimenpide ei

vaadi pohjavesisuojauksia. Alustavan arvion mukaan toi-
menpide ei vaadi tiesuunnitelman laadintaa.

Riihimdenportti IV
lantinen

Alustava kustannusarvio: 120 000-150 000 euroa

Toimenpiteet (Uudet maakayttoliittymaét)

Liittyma&t toteutetaan kanavoituina liittymina vasen-oikea -
porrastuksella. Padsuunnan vasemmalle kaantyville ja si-
vuhaaroille toteutetaan ryhmittymiskaistat.

Liittymien toteutuksessa hyddynnetaan nykyista mt 130
ohituskaistaa, mik& alentaa kustannuksia. Sivuhaarat on
laskettu kustannuksiin kuvan mukaiselta osuudelta.
Nykyinen ohituskaista poistetaan silté osin, kun se ei ole
hyddynnettavissa uusien maankayttéliittymien rakentami-
sessa.

Toimenpiteet vaativat tiesuunnitelman.

Alustava kustannusarvio: 100 000-150 000 euroa
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6.4 Herajoen ja Meijerintien alue (kohteet 10-11) ja Arolammin
alue (kohde 12)

6.4.1 Ajoneuvoliikenteen liittymé&jarjestelyt

Herajoen ja Meijerintien alue on mt 130 liittymatarkastelujen osalta kasittanyt tdméan selvityksen kohteet 10
ja 11. Arolammen alueelta ja kohteesta 12 on tarkasteltu tarkemmin Retkiojantien (Kynttilantien) ja Koulun-
tien maankayttdalueen liittymaa.

MATTILANTIEN RAMPPILITTYMA (10)

Mattilantien ramppiliittym& mt 130:lle on jo nykytilanteessa ongelmallinen. Nykytilanteessa liittymassa on
vaistotila padsuunnan vasemmalle k&antyvalle liikenteelle. Liittymé&n néakema pohjoisen suuntaan on heikko
ja jarjestelyt likennemaaraén nahden riittAmattomat. Liittymaan on jo aiemmissa selvityksissa ja muun mu-
assa Leipomon kaavahankkeen yhteydessa esitetty kanavoitua liittymaa.

Kohteen etelapuolelle Virmaojantien littymé&an (ns. Leipomon liittym&) on tehty tiesuunnitelma. Tiesuun-
nitelmassa esitetyt lahitulevaisuuden toimenpiteet sisaltavat pAdsuunnan vasemmalle kaantyvalle liiken-
teelle vaistotilan etelasta tultaessa, uuden rintapellontien liittyméan nykyisen liittyman etelépuolelle seka péi-
vitetyt mt 130 pyséakkijarjestelyt. Tassa selvitystydssa esitetyt kehitysvaihtoehdot Mattilantien ramppiliitty-
massa, erityisesti vaihtoehdon B osalta, realisoituvat todennakdisesti aikaisintaan vasta 2020 luvun loppu-
puolella.

Mattilantien ramppiliittyméan osalta on selvitetty kahta kehitysvaihtoehtoa. Vaihtoehdossa A liittyméaa pa-
rannetaan nykyisella paikalla.

MATTILANTIEN RAMPPILIITTYMA VEA
Toimenpide (ensimmainen vaihe)
T T !] Liittymé&n kanavointi, pddsuunnan vasemmalle kaéntyvan liikenteen

palI LS | ryhmittymiskaista mt 130:lle. Mitoituksessa varaudutaan LIVA-
‘!" ohjaukseen.

w5 A e 2k Toimenpide ei alustavien arvioiden mukaan vaadi tiesuunnitelman péi-
vittdmista. Toimenpide sijaitseen pohjavesialueella ja vaatii pohjavesi-
suojauksen.

Alustava kustannusarvio: 90 000 —120 000 euroa
Toimenpide (lopputilanne)

Lisatdan paasuunnan oikealle kdantyva kaista ja likennevalo-ohjaus
seka sivusuunnan ryhmittymiskaista.

Toimenpide ei alustavien arvioiden mukaan vaadi tiesuunnitelman pai-
vittdmista. Toimenpide sijaitseen pohjavesialueella ja vaatii pohjavesi-
suojauksen.

Alustava kustannusarvio: 250 000-300 000 euroa

Vaihtoehdossa B Mattilantien ramppiliittym& mt 130:lle on siirretty Leipomon liittyméan kohdalle ja toteutettu
kiertoliittyméana. Vaihtoehdossa B ramppi on jatkossa katu ja maankayttoliittymat mt 130 lansipuoliselle alu-
eelle tulevat uuden katuyhteyden kautta.
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Kuva 25. Mattilantien ramppiliittymé&, VE B.

MEIJERINTIEN LITTYMA (11)

POIKKILEVKKAVKSET

A-A

88

"

3

Toimenpide

Lisataan sivusuunnan ryhmittymiskaistat ja likennevalot (sillan mah-
dollinen leventamistarve on tutkittava jatkosuunnittelussa)

Kevyen liikenteen yhteydet jatketaan mt 130 itédpuolella pohjoisen ja
etelan suuntaan (ei sisally kustannusarvioon).

Toimenpide ei alustavien arvioiden mukaan vaadi tiesuunnitelman péi-
vittdmista. Toimenpide sijaitseen pohjavesialueella ja vaatii pohjavesi-
suojauksen

Alustava kustannusarvio: 200 000-250 000 euroa
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Meijerintien kohdalla lisdvaihtoehtona tutkittiin karkealla tasolla Meijerintien viemistd mt 130 ali ja yhdista-
mista Herajoen katuverkkoon (ja rampein mt130:lle). TAma johtaa siihen, ettd Meijerintien alueen vilkas lii-
kenne keskustaan ohjautuu Herajoen alempitasoiselle katuverkolle (Uusi Herajoentie). Eritasoratkaisu on
melko raskas ja kallis, ja samalla olisi parannettava Uuden Herajoentien palvelutasoa ja turvallisuutta.

Toisaalta Meijeritien alueen raskas lilkkenne ohjautuu todennéakéisesti joka tapauksessa Arolammen eri-
tasoliittym&an, joten raskas liikenne ei valttdméatta kasvaisi Herajoen katuverkolla. Liséksi tulevaisuudessa
Meijerintien alueen maankayton toteuduttua on tarvetta todennékoisesti myos mt 130 parantamiselle Matti-
lantien ja Meijerintien valilla, jos Meijerintieta ei yhdisteta Herajoen puolen katuverkkoon.

Ratkaisu edellyttaa laajempaa vaikutustarkastelua ja -arviointia tie- ja katuverkolla.

RETKIOJANTIEN LITTYMA (12 POHJOINEN)

Retkiojantien liittym& mt 130:lle on nykytilanteessa nelihaaraliittyma. Retkiojantie jatkuu mt 130 lansipuolelle
Kynttilatiend. Retkiojantie on nykytilanteessa hyvin kapea ja esimerkiksi henkildauton ja linja-auton kohtaa-
miset onnistuvat vaivoin. Liittymassé on bussipyséakit ja kevyelle liikenteelle ei ole suojateita eika alikulkuja.
Liittymassé on havaittu parantamistarpeita jo nykytilanteessa ja nykyisilla likenneméaarilla.

Liittyman etelapuolelle on valmistunut syksylla 2016 Arolammin uusi eritasoliittyma. Uusi eritasoliittyméa
on pienentéanyt Retkiojantien yhteystarvetta Meijeritien ja mt 130 valissa. Retkiojantie esitetdan katkaista-
vaksi ja muutettavaksi kevyen lilkkenteen yhteydeksi. Huoltoliikenne sallitaan Meijeritien suunnasta mt 130
littyman tuntumaan metsépalstalle.

Liittyman etelapuolella mt130 lansipuolella sijaitseen muinaismuistona historiallinen tienpohja, jonka
kohtalo tulee selvittaé ja varmistaa jatkosuunnittelussa.

Toimenpide (ensimmainen vaihe)
Retkiojantien liittymahaaran poistaminen

Liittyman kaistajarjestelyjen paivittdminen tilanteeseen ilman Ret-
kiojantien haaraa.

Toimenpide edellyttda alustavan arvion mukaan tiesuunnitelmaa
Alustava kustannusarvio: 10 000 — 20 000 euroa
Toimenpide (lopputilanne)

Lisatédan sivusuunnan ryhmittymiskaistat ja varaudutaan liikenne-
valoihin

Kevyen liikenteen uudet yhteydet
Nopeusrajoituksen lasku 60 km/h
Toimenpide edellyttdé alustavan arvion mukaan tiesuunnitelmaa

Alustava kustannusarvio: 850 000 — 1 000 000 euroa

KOULUNTIEN LITTYMA (12 ETELAINEN)

Kouluntien nykyisen liittym&n osalta tutkittiin, voidaanko Arolammin alueen uuden maankaytén yhteydet mt
130:lle toteuttaa Kouluntien liittyman kautta liittym&é& parantamalla. Kouluntien nykyinen liittym& on vahai-
sen, lahinn& muutamalle tontille rajoittuvan liikenteen takia kanavoimaton ja ilman vaistétiloja. Liittyma sijait-
seen notkelmassa ja se pohjoispuolella on silta. Nykyisella paikalla parantamistoimenpiteet vaatisivat liitty-
man pohjoispuoleisen sillan levittamista.

Mt 130 pituusgeometria ei salli littyman siirtdmista etelan suuntaan. Liittyman eteldpuolella vastaan tu-
levat myds ekologisten alueiden tuomat rajoitukset.
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Vaihtoehtona Kouluntien alueelle liittymiselle mt 130:It& arvioitiin yhteytta Hyvinkaantien kautta Arolam-
min uuden eritasoliittyman itapuolelta. Ratkaisun riskina nahtiin kuitenkin asukkaiden mahdollinen vastus-
tus.

Tasta syysta liittyman paikkaa tutkittiin viela mt 130:lle nykyisen Kouluntien littyma&n pohjoispuolelle ny-
kyisen maatalousliittyman kohdalle. Samalla ajatuksena oli, ettéd nykyinen Kouluntien liittyma suljettaisiin.
Ehdotettu uusi littyman paikka mt 130:1té& Kouluntien alueelle soveltuu karkean tason tarkastelujen seka oh-
jearvojen perusteella alustavasti vaaka- ja pystygeometrian puolesta liittyman paikaksi. Nakeméavaatimuk-
set tayttyvat taparasti, jos nopeusrajoitus lasketaan liittyméan kohdalla 60 km/h.

Toimenpide

Uusi liittyma mt 130:lle ja nykyisen Kouluntien liittyman pois-
taminen

Vaatii tiesuunnitelman laadinnan.

P&é&suunnassa ja sivusuunnalla kanavoitu littym&, jonka mi-
toituksessa varaudutaan LIVA-ohjaukseen.

Jatkosuunnittelussa on huomioitava kohteen reunaehdot.
Reunaehtoja ovat muun muassa heikko nakema, jonka pa-
rantaminen vaatii vahintaan kalliolouhintaa ja tayttéja maan-
Aizeeo tien 130 itdpuolella uuden liittyman pohjois- ja etelapuolilla
sekd mahdollisesti maantien 130 tasausmuutoksia.

Alustava kustannusarvio: ei arvioitu, edellyttd& pystygeo-
metrian tarkempaa suunnittelua

Liittyman sijantiin liittyy kuitenkin reunaehtoja. Paikan paalla liittyman nakemat vaikuttavat tasotarkasteluja
heikommilta etenkin pohjoisen suuntaan johtuen mt 130 itdpuolen laajasta kallioalueesta ja mt 130 tasauk-
sesta. Eteldan suuntaan ndkemaa haittaavat mt 130 itdpuolen luiska ja kaide. Riihimaen kaupunki on ilmoit-
tanut, ettéd Arolammin aluetta tasataan liittyméan lahialueilla lahelle mt 130 korkeustasoja. Tama parantaa
littyman nadkemaa molempiin suuntiin, mutta jatkosuunnittelussa tulee selvittaa tarkemmin mahdolliset tar-
peet muuttaa mt 130 pituusgeometriaa ja luiskajarjestelyja. Liittyman eteldpuolen luiskaus taytyy muuttaa
1:6 kaltevuuteen tai luiskaa pitaa levittaa, mikali maanomistus sen mahdollistaa.

Ehdotettu pohjoisempi liittyman paikka on periaatteessa mahdollinen, mutta sen vaatimat toimenpide-
tarpeet mt 130:lla tulee selvittaa tarkemmin jatkosuunnittelussa.

.-'K\: .:.\ -. '?

Tulisi loiventaa
kaltevuuteen 1:6,

Kuva 26. Kouluntien pohjoisemman sijainnin nékeméongelmat eteléan suuntaan.
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6.4.2 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen seka kavely- ja pyorailyverkon kehittamista tutkittiin tarkemmin Riihim&aella Herajoen, Mei-
jerintien ja Arolammen alueella. Joukkoliikenne kayttéda nykytilanteessa reittindan tarkastelualueen pohjois-
osassa Havintieta ja eteldosassa Retkiojantieta.

|
|
| JOUKKOLIIKENNELINJAT

\ | Leipomo Linja 4 nykyinen reitti

— Nykyinen kavely- ja
pyorailyvayla

[ Nykyinen pysakki

|
|
|
{

Kalmun alue

Meijerintien alue

Kuva 27. Linja-autoreitti nykytilanteessa Herajoen, ja Meijeritien alueella.

Retkiojantien mahdollinen sulkeminen ajoneuvoliikenteelté ja muuttaminen kavely- ja pyoraily-yhtey-
deksi vaikuttaa joukkolilkennereittiin tarkastelualueen eteldosassa. Retkiojantien sulkemisen jalkeen joukko-
likenne siirtyy kulkemaan mt 130 ja Arolammin eritasoliittyman kautta. Tama pidentaa nykyista joukkoliiken-
nelinjaa, mutta mahdollistaa samalla joukkoliikennepalvelun myés kehittyville Arolammin ja Meijerintien tyo-
paikka-alueille. Jarjestely- ja reittimuutokset kannattaa toteuttaa vasta, kun Arolammin eritasoliittyman lahi-
alueiden uudet tydpaikka-alueet ovat valmistuneet. Lisdksi muutokset vaativat tarkempaa linjastosuunnitte-
lua, jotta matka- ja odotusaikojen pidentymiset eivat vaikuttaisi haitallisesti tyo- ja koulumatkalaisten ehtimi-
siin ja juniin vaihtoihin.

Havintien rauhoittamiseksi on suositeltavaa, etté joukkoliikenne kayttaisi tulevaisuudessa vaihtoehtoisia
reitteja tarkastelualueen pohjoisosassa. Ensimmaisessa vaiheessa, kun nykyinen Rintapellontien liittyma mt
130:lle on poistunut ja korvattu uudella liittymalld, joukkoliikenne kayttda Havintien sijasta reittindan Rinta-
pellontieta ja maantieta 130.

Jatkossa toisessa vaiheessa, jos Mattilantien rampin siirto Leipomon liittymaan on toteutunut (Mattilan-
tien ramppiliittyméa VEB), joukkoliikenne siirtyy kayttamaan reittinadn uutta Mattilantien yhteyden ja mt 130:n
kiertoliittymaa.
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Joukkoliikennereitin muutokset tarkastelualueen pohjoisosassa pidentavét nykyisté joukkoliikennelinjaa.
Samalla mahdollistetaan kuitenkin Havintien rauhoittaminen ja parempi joukkoliikennepalvelu Herajoen alu-
een pohjoisosiin ja nykyiselle Leipomolle. Havintien rauhoittaminen johtaa kuitenkin siihen, etta Parmalan
asuinalueen paikallisliikenteen kaytettavyys heikkenee, kun kéavelymatkat [ahimmille (mt 130) pysékeille
kasvaa. Muutosten vaikutuksia toisilleen ristiriitaisiin tavoitteisiin tulee arvioida ja arvottaa alueen ja liikenne-
verkon jatkosuunnittelun yhteydessa.

Seuraavissa kuvissa on esitetty ehdotus joukkoliikenneverkon kehittdmisesta Riihiméaella Herajoen,
Meijeritien ja Arolammin alueilla.

| JOUKKOLIIKENNELINJAT JOUKKOLIIKENNELINJAT
Linja 4 vaiheen 1 reitti Linja 4 vaiheen 2 reitti
Nykyinen kavely- ja Nykyinen kavely- ja
pyorailyvayla pyorailyvayla
Nykyinen pysékki ®  Nykyinen pysakki
Poistuva pysakki e Poistuva pysakki
Korvaava pysakki e  Korvaava pysakki
Poistuva liittyma X Poistuva littyma
.
: NS A\
| \ \ N
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N \ N\ \
seml T e\ T |
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Kuva 28. Linja-autoreitit jatkossa Herajoen ja Meijeritien alueella riippuen Mattilantien ramppiyhteyden ratkaisuvaihtoehdosta.

6.4.3 Kavely-ja pyorailyverkko

Nykytilanteessa kavely- ja pyorailyverkko on puutteellinen etelé-pohjoissuunnassa Mattilantien ja Rintapel-
lontien (Leipomo) valilla seké Rintapellontien (koulu) ja Kynttilatien valilla. Kyseisten yhteyksien taydentéami-
nen mahdollistaa turvallisen ja sujuvan jalankulun ja pyorailyn Riihiméen keskustan suunnasta Leipomolle
seka Havintien kautta Herajoen ja Meijerintien alueille.

Maankayton ja liikenneverkon kehittyessa kévely- ja pyorailyverkkoa ehdotetaan kehitettavaksi myods
Rintapellontien (Leipomo) ja Parmalantien valilla maantien 130 varressa. Kyseinen yhteys mahdollistaa tur-
vallisen ja sujuvan jalankulun ja pyoréailyn Leipomolta etelddn Meijerintien ja Herajoen alueille seka aina
Arolammin alueelle asti. Kavely- ja pyoréily-yhteys maantien 130 varressa tulee ajankohtaiseksi, kun maan-
kayttd Herajoen koulun ymparistossa, Meijerintien tydpaikka-alueella ja Kalmun uudella asunrakentamisen
alueella on kehittynyt riittavasti.

Kalmun uuden asuinrakentamisen alueen maankaytén kehittyessa kavely- ja pyorailyverkkoa kehite-
tdadn myods Vanhaa Kormuntieta lanteen. Kyseinen yhteys mahdollistaa turvallisen ja sujuvan jalankulun ja
pyorailyn Kalmun asuinrakentamisen alueelta Meijerintien ja Arolammin tydpaikka-alueille, Herajoen kou-
lulle sek& Riihim&en keskustaan.
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Kun maankaytté uudella Kalmun asuinrakentamisen alueella seka Herajoen, Meijerintien ja Arolammin
tyopaikka-alueilla on kehittynyt, ehdotetaan kavely- ja pyorailyverkon kehittdmistd myos Kynttilatien ja Ret-
kiojantien valilla maantien 130 varressa ja tyopaikka-alueella. Lisaksi kavely- ja pyorailyverkkoa on mahdol-
lista kehittda Retkiojantiella sitten, kun Retkiojantie on suljettu ajoneuvoliikenteeltd ja muutettu kavely- ja

pyorailyvaylaksi.
Seuraavassa on esitetty tavoitteellinen jalankulku- ja pydrailyverkko mt 130 ymparistossé Herajoen,

P'/ / KAVELY- JA PYORAILYVERKKO
iy e Nykyinen kévely- ja
N pyorailyvayla
e

Uudet yhteydet

Meijerintien ja Arolammin alueilla.

®  Bussipysakki

nunie

Ko
Leipomo

®
Pysakin
siirto

Riihimaen
keskustaan

Kalmun alue

Herajoen alue

sasmwes®® e o
Vanha Kormuntie

M“'Jennu‘e

Meijerintien alue

Arolammen alue

Arolammen alue

Kuva 29. Jalankulun ja pyoréilyn tavoiteverkko Herajoen ja Meijeritien alueella.



6.5 Mt 130 ja mt 143 liittyman lahialueet (kohteet 13-16)

VT 3 LANSIPUOLEN YHTEYDET MT 130:LLE (13)

Vt 3: lansipuolella on nykyisin laajeneva kiviaineksenottoalue. Vt 3:n lansipuolelle tulee mahdollisesti tule-
vaisuudessa my0s muuta laajempaa maankayttdéd. Yhteydet vt 3:n yli mt 130:lle kulkevat nykyisin Hyvin-

kaantien liittymaan heikkokuntoista yhteytta pitkin. Maankayton lisddmisen mahdollistamiseksi on arvioitu
Hyvink&antien liittymé&n parantamismahdollisuuksia ja mt 143 jatketta vt 3 eritasoliittymasté lanteen.

Hyvink&antien liittyma mt 130:Ile

Nykyinen ja mahdollisesti laajeneva kiviaineksenotto vt 3:n lansipuolella ei vaadi toimenpiteitd Hyvinkaan-
tien ja mt 130:n liittymassa. Yhteys mt 130:Ita vt 3:n lansipuolelle on kuitenkin hankala geometrialtaan eten-
kin raskaalle liikenteelle, eika sité voi pitaa suositeltavana muun lisimaankéayton yhteytena tulevaisuu-
dessa.

Mt 143 jatkaminen vt 3:n eritasoliittyman lansipuolelle

Mt 143 jatketta vt 3:n lansipuolelle tutkittiin karkealla tasolla. Jatkeen toteuttamismahdollisuuksista ja -edel-
lytyksista pyydettiin kommentteja ELY:It& ja liikennevirastolta. Jatkamiselle ei nahty liikenneteknisia tai hal-
linnollisia esteita.

Yhteyden jatkamisen edellytyksend on, ettd mt 143 jatke on katu vt 3:n ramppiliittyman lansipuolella.
Jatkosuunnittelussa ja vt 3 lansipuolisen alueen maankéytén tarkennuttua liittymé& on suunniteltava mootto-
ritien eritasoliittyméohjeiden mukaisesti. Ramppijérjestelyt on tutkittava tulevan maankayton liikennemaarat
huomioiden siten, ettd rampin paan ja mt 143 toimivuus voidaan varmistaa.
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Kuva 30. Mt 143 jatke vt 3 eritasoliittymasté lanteen, periaateluonnos.
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KERMINTIEN JA MT 143:N LITTYMA (14)

Liittyman kohdalla on nykytilanteessa 80 km/h nopeusrajoitus. Liittym& on merkinnéin kanavoitu liittyma,

jossa on ryhmittymiskaista paasuunnan vasemmalle kaantyvélle liikenteelle. Liittyméssa ei ole toimenpide-
tarpeita nykytilanteessa eik& vuoden 2035 ennustetilanteessa.

MT 143 RAMPIN JA MT 130:N LITTYMA (15)

PO ILEIEPAVKSET
A=A

40 1S5 1S 35
e , ’

o
J"' * ONDI

Toimenpide (ensimmainen vaihe)
Mt 130:n ryhmittymiskaista vasemmalle rampille
Ei vaadi tiesuunnitelmaa alustavien arvioiden mukaan

Alustava kustannusarvio: 70 000 — 100 000 euroa

Toimenpide (lopputilanne)

Nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h.

P&&suunnan vasemmalle kdantyvien kaista ja sivusuunnan ryh-

mittymiskaistat sek& varautuminen LIVA-ohjaukseen.

Alustava kustannusarvio: 70 000 — 100 000 euroa

MT 130 RAMPIN JA MT 143:N LITTYMA (15)

Liittyma& on yksikaistainen nelihaarainen kiertoliittyma. Liittymé&ssa ei ole toimenpidetarpeita nykytilanteessa

eikd vuoden 2035 ennustetilanteessa.

POOLINTIEN JA MT 130:N LITTYMA (16)

POIKKILE IKKAUKSET
A-A

38 , 3505 35 3f
—_——
B-8

35 35
— 38
c-Q

40 4,0
————

Toimenpide

Merkinndin kanavoitu liittymé&

P&asuunnan vasemmalle kaéntyvien kaista

Nykyisilla bussipysékeillé ei ole aktiivista kéyttda ja niiden

tarve tulevaisuudessa tulee arvioida jatkosuunnittelussa.

Alustava kustannusarvio: 30 000 — 40 000 euroa
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6.6 Muut toimenpidetarkastelut (kohteet 1, 8 ja 9)

LINNATUULEN PALVELUALUE (1)

Janakkalan kunnan alustavana tavoitteena on ollut kehittda Linnatuulen alueen palveluita. Nykyisin Linna-
tuuli on vt 3:n palvelualue, jolta ei ole virallisia yhteyksia mt 130:lle. Palvelualueen kehittdminen edellyttaisi
mt 130 yhteyksia Linnatuulen rampeille.

Linnatuulen palvelualueen osalta paatettiin, ettéa kohteen tarkastelut rajataan selvitystyon ulkopuolelle.
Kohteen osalta todettiin, etté palvelualue liittyy vt 3 liikenteeseen ja sen kehittdmista pitaa selvittaa erik-
seen.

VT 3:NJAMT 130:N RAJAAMA ALUE KT 54 ETELAPUOLELLA (8)

Kohteessa tutkittiin, onko alueelle mahdollista jarjestdd maankéayton liittymaa. Liittyman mahdollisuutta tar-
kasteltiin mt 130 pystygeometrian, littymévalin ja liittymanakemien ndkdkulmasta. Liittymavalin ja pystygeo-
metrian osalta (pituuskaltevuus) liittyma voidaan toteuttaa. Nakemaolosuhteiden (mt 130 etel&sté saapuva
likenne) takia nopeusrajoitus tulee laskea 60 km/h tasolle riittdvan nakeman mahdollistamiseksi. 60 km/h
osuus pohjoisen suuntaan palautuisi (80km/h) Riihimaenportti IV liittymien jalkeen. Lisaksi nykyinen maata-
lousliittyma kt 54 etelapuolella tulee poistaa ja yhteydet ohjata Rajaportintien kautta.

Jatkosuunnittelussa ja maankayttdtavoitteiden tdsmennyttyd tulee maarittda ja suunnitella liittyman
kaista- ja pysakkijarjestelyt sek& mahdollisesti kevyen liikenteen yhteydet. Jatkosuunnittelussa tulee tarkas-
taa, onko alueella kt 54 ja vt 3 eritasoliittyman laajentamiseksi tarkoitettuja tilanvarauksissa. Mahdollinen
uusi liittyma kohteeseen vaatii jatkosuunnittelussa viela hyvaksynnan ja kasittelyn ELY-keskukselta.
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Kuva 31. Vt 3 ja mt 130 rajaama alue: mahdollinen liittymépaikka.
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SIPILANTIE JA MAHDOLLISEN AMPUMARADAN ALUE (9)

Mt 130 itdpuolinen museoalue voi tulla tulevaisuudessa kaavoitukseen ja mt 130 lansipuolisen ja Riuttaan-
tien pohjoispuolisen alueen virkistyskayttd on lisdantymassa. Riuttaantien ja mt 130 liittymassa ei ole paran-
nustoimenpidetarpeita lisdéntyvan virkistyskayton (arvio 10 000 kavijaa vuodessa) takia. Liittyman itapuoli-
nen haara museoalueille voidaan poistaa, kuten aiemmissa selvityksissakin on todettu.

Lisaksi kaupungilla on tavoitteena vahentaa liikennettd Tehtaankadulla Kolehmaisenkadun ja Lasiteh-
taantien valisella osalla. Tehtaankadulla on runsaasti lapiajoliikennetté ja kadun etelapaan tehdasalueelle
suuntautuvaa raskasta liikennettd. Mallitarkastelut tukevat kasitysté Tehtaankadun lapiajoliikenteesté, joka
aiheutuu muustakin kuin kadun eteldpéan tehdasalueen tuottamasta liikenteesta.

Tehtaankadun liikennemaéaran vahentamiskeinoja tutkittiin ennustemallilla kahdessa vaihtoehdossa

1. Tehtaankadun katkaisu valilla Kolehmaisenkatu-Museoalueen liittyma
2. Kolehmaisenkadun lapiajon esto kaupungin suuntaan ja uusi liittym& mt 130:lle Kolehmaisenkadun
kohdalle

Vaihtoehdot voivat myos olla perakkéaisia vaiheita, jolloin ensi vaiheessa katkaistaan Tehtaankatu ja myo-
hemmin tarvittaessa toteutetaan Kolehmaisenkadun jatkaminen ja uusi liittyma mt 130:lle, jolloin Tehtaan-
kadun avaamista voi jalleen harkita.

Riihimaen kaupungin ja ELY-keskuksen intresseissa ei ole toteuttaa uuttaa liittymaa maantielle 130 Ko-
lehmaisenkadun kohdalla. Todennakdisempéané toimenpiteena pidetdén Tehtaankadun katkaisua vélilla Ko-
lehmaisenkatu-Museoalueen liittyma.

1. Tehtaankadun katkaisu vélilla Kolehmaisenkatu-Museoalueen liittyma

Tehtaankadun katkaisu valilla Kolehmaisenkatu-Museon alueen liittyma johtaa toivottuihin vaikutuksiin Teh-
taankadulla. Lilkkennemaara vahenee Tehtaankadun koko osuudella ja ohjautuu nopeammin seka selkeam-
min mt 130:lle. Toisaalta likennemaéara kasvaa runsaasti Mattilantien ramppiyhteydella mt 130:lle, joka on
jo nykytilanteessa hankala.

Tehtaankadun lapiajo kannattaa tehda fyysisella esteella esim. niin, ettd yhteys on kuitenkin avattavissa
huolto- ja pelastusliikenteelle tarvittaessa. Katkaisu edellyttaa alueen viitoituksen paivittamista ja paranta-
mista. Katkaisun toteutuskustannukset ovat verrattain pienet.
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Kuva 32. Tehtaankadun liikenteen rauhoittaminen: Tehtaankadun katkaisun vaikutukset liikennemaériin (iltaruuhka 2035).

2. Kolehmaisenkadun lapiajon esto kaupungin suuntaan ja uusi liittyma mt 130:lle Kolehmaisenka-

dun kohdalle

Uusi yhteys mt 130:ltd Tehtaankadulle Kolehmaisenkadun kohdalta houkuttelee Kolehmaisenkadulle 1api-
ajoa mt 130:Ité Riihimaen keskustan suuntaan, mika ei ole suositeltavaa Kolehmaisenkadun varren asuin-
alueen kannalta. Jos uusi yhteys toteutetaan, Kolehmaisenkadun lépiajo keskustan suuntaan on estettava
tai sité on vahintaan rajoitettava voimakkaasti toyssyin ja ajohidasteiden avulla.

Jos Kolehmaisenkatu katkaistaan lapiajolta keskustan puolelta, liikenteelliset vaikutukset ovat suotuisat.
Tehtaankadun likennemaara vahenee koko katuosuudella ja etenkin Kolehmaisenkadun ja Lasitehtaantien
valiselld osuudella. Liséksi vaihtoehdosta 1. poiketen my6s Mattilantien ramppiyhteyden liikenneméaara mt
130:lle vahenee. Uusi liittyma tulee mt 130:lle suhteellisen vahaliikenteiselle osuudelle, jolloin mydskaan mt

130 liikenne ei merkittavasti karsi.
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Kuva 33. Tehtaankadun liikenteen rauhoittaminen: uusi littym& mt 130:lle ja Kolehmaisenkadun lépiajon esto keskustan suuntaan (ilta-

ruuhka 2035).
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/ Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelma on jaettu kahteen osaan: ensivaiheen ja tulevaisuuden toimenpiteet. Varsinaisten fyy-
sisten toimenpiteiden lisdksi suunnittelualueilla on eritasoisia ja eri kiireellisyysasteen jatkosuunnittelutar-
peita, jotka on priorisoitu vastaavasti kahteen koriin.

Ensivaiheen toimenpiteisiin ja suunnittelutarpeisiin on valittu ne toimenpiteet ja kohteet, joiden tarpeen
luo asemakaavavaiheessa olevat tai muuten todennakoiset maankayttohankkeet. Lisdksi on huomioitu ne
kohteet, joissa jo nykyinen liikenne on vilkasta ja aiheuttaa paineita parannustoimenpiteille esimerkiksi tur-
vallisuuden suhteen.

Liikenteen kannalta kiireellisimmat toimenpiteet ovat mt 130 ja Mattilantien rampin liittyméan (kohde 10,
Herajoki) seka mt 130 ja Mikkolantien liittym&n parantaminen (kohde 4, Mayrén alue). Maankayton ja hank-
keiden ajoituksen nakokulmasta l&ahiaikoina olisi syyté ratkaista Punkanjoen ja Riihimaenportin ajoyhteyk-
sien yhteensovitus seké tehda paatos siitd, halutaanko Piilonsuon (Humuspehtoorin) uusi yhteys vieda ker-
ralla mt 130:lle asti.

Tulevaisuuden toimenpiteiden aikataulutus on hankalaa, koska pidemmalla tahtaimella toteutuvan
maankaytdn toteutumisajankohdan arviointi on epavarmaa. Yksittdisten toimenpiteiden tarkemman toteutta-
mistarpeen ja ajankohdan méaaréavat maankaytén realisoituminen ja maastossa mahdollisesti havaitut kas-
vavat likenneongelmat.

Joukkoliikennereittien muutokset toteutuvat ajoneuvoliikenteen toimenpiteiden yhteydessa (Ret-
kiojantien katkaisu, mahdolliset muutokset Herajoen kohdalla). Jalankulku- ja pyorailyverkon kehittdminen
on sidoksissa maankayton kasvuun. Lahtékohtaisesti suurimmat puutteet ovat Herajoen kohdalla Meijerin-
tien ja Mattilantien valilla. Retkiojantien varaaminen jalankululle ja py6réilylle ei mydskaan tuota jalankulun
ja pyorayhteyksien ndkodkulmasta merkittavaa hyotya, mikali yhteys ei jatku mt 130:n toiselle puolelle ja
edelleen pohjoiseen Riihiméen keskustan suuntaan.

Tilanvaraustasolla suunniteltujen ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden alustaviksi kustannuksiksi arvioi-
tiin noin 0,6—0,7 miljoonaa euroa ja tulevaisuuden toimenpiteiden noin 2,5-2,9 miljoonaa euroa (sisaltaa
seuraavissa taulukoissa esitetyt kustannusarviot). Kustannusarviot eivat kuitenkaan kuvaa varsinaista tule-
vaisuuden rahoitustarpeen tasoa, koska useammassa suunnittelukohteessa tavoitteiden ja suunnittelun
tarkkuus ei ole viela riittavalla tasolla kustannusarvioiden laatimiseen. Esimerkiksi Herajoen ja Meijeritien
alueilla kustannuksiin tulee vaikuttamaan merkittavasti jalankulku- ja pyorailyverkon kehittdmisen laajuus.

Esitys ensivaiheen ja tulevaisuuden toimenpiteista ja jatkoselvitystarpeista on koottu seuraavaan ku-
vaan ja taulukoihin.
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. Ensivaiheen toimenpiteet ja

ensisijaiset jatkosuunnittelutarpeet
Tulevaisuuden toimenpiteet ja

‘ jatkosuunnittelutarpeet

Jatkosuunnittelu:
Rehakan uusi yhteys \6.
.
®
Mikkolantien liittymén parantaminen
Jatkosuunnittelu: porrastuksen tutkiminen

Tervakoskentie
- e Jk/pp-yhteyksien parantaminen tarpeen mukaan

Mikkolantie

Jatkosuunni t?ly: 4 Jatkosuunnittelu:
Humuspehtoorin yhteyden jatke mt 1301e” Riihim&enportti IV:n ja Punkanjoen maank&ytén
Mt 130 tonttiliittymien karsiminen yhteensovitus, Punkanjoen sisdisten yhteyksien suunnittelu

Mt 130 ja kt 54 rampin liittymien parantaminen
Riihim@enportti IV liittymat
Mt 130 ohituskaistan purku
Punkanjoen liittymat ja sisdinen verkko

Jatkosuunnittelu:
liittymé&paikan, -mahdollisuuksien ja -tarpeen tarkempi tutkiminen

-
g
"
'q/
Jatkosuunnittelu:
o Tehtaankadun katkaisun ja/tai muiden lépiajorajoitusten
by tarkemmat vaikutusarviot

Mattilantien ramppiliittymén parantaminen;; (-
i -

.

Kt 54

Ensivaihe: i, mt 130 pohjoi a
kaantyva kaista s “Mattilantic ;
Liikenteen k ryhmittymiskaistat eteldsta /—ﬁ\“‘“’ Uiant€ meijerintien liittymén parantaminen
oikealle ja rampille, liikennevalot (tai liittymén siirto / o . Sivusuunnan ryhmittymiskaista, saarekkeet ja valo-ohjaus
Leipomon kohdalle VEB) " 1
a1 g
: 1 \
Retkiojantien liittyma F-,h)i;r:r::mr:‘ ‘l Jalankulku- ja pyéréilyverkon kehittdminen
Ensivaihe: Retkiojantien katkaisu | Kyattilatie = S S < g -
Maankéytén kasvaessa jatkossa Kynttilatien kaistaj \\‘\ s ,| Joukkoliikennereittien kehittdmien verkollisten toimenpiteiden
aan :
- i _ P SAv ¥ i ] mukaan
arjestelyt, pysakit, alueen jk/pp-véyléat jamt 130 alikulku Retkioian M folammin eritasoliittyma
N
\~_¢',
Koulupté Mt 130 ja mt 143 rampin liittyma
Hyvinkagnsivair i amt 130 pohjoisesta

Jatkosuunnittelu: 5
“laP%%asemmalle
Liikenteen ryhmittymisk

Koulutien liittyman siirto, tarkempi suunnittelu,
tasausmuutosten tarpeet ja kustannusarviot
9 varautuminen valo-ohjaukseen
Mt 143

®

rampille ja

Q\ Paalintien liittymé

Ryhmittymiskaista mt 130 pohjoisesta

Jatkosuunnittelu:
vasemmalle

Mt 143 jatkaminen vt 3:n lansipuolelle, tarkempi suunnittelu
ja vaikutukset vt 3 eritasoliittymén palvelutasoon

Kuva 34. Ensivaiheen ja tulevaisuuden toimenpide- ja suunnittelutarpeita.
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Taulukko 1. Esitys ensivaiheen toimenpideohjelmaksi.

ENSIVAIHEEN TOIMENPITEET

Suunnittelukohde

. . . Maankaytto- ja Kustannus-
Suunnittelukohde / toimenpide liikennetilanne arvio Huomattavaa
A . L 4-haaraliittyméssa on jo ny-
'l/l:?g :?i‘trt] ilql;?" '\gll'(ell(r?tfrrr]:ilr?g nja mt kyaan paljon kaantyvaa lii- Jatkosuunnittelussa
Y p kennetté eikéa vaistotilaa / 400 000 — kannattaa viela tutkia
. Ensivaihe: kanavointi, mt 130 ryh- ka!stOJa. Mayran kaa\{0|tus— 450 000 € IIIthan_porragtam|sta
mittymiskaistat, Mikkolantien haa- \(alheen valmlstuttua_lu_kenne Ig_ahdeksykolmlhaara-
ran arantaminyen lisdantyy. 80 km/h rajoituk- littymaksi.
p sella turvallisuusriski.
Ennen nykyisen liitty-
Mattilantien ramppiliittymén paran- man parantamista
taminen (VEA) on paatettava,
Liittvman toimivuus on io nv- 90 000 — kehitetéanko verkkoa
10 Ensivaihe: kanavointi, mt 130 poh- kytiénteessa . véltt.!siv'ay 120 000 € VEB:n mukaan ja milla
joisesta vasemmalle kaantyva aikataululla, tai toteu-
kaista (tai liittyman siirto Leipo- tetaanko VEA joka ta-
mon kohdalle, VEB) pauksessa VEB:sta
riippumatta.
W8 S0 [ 7 e e (7S Nykyinen vaistétilaratkaisu .
o s Kustannukset sisélta-
L L . alkaa olla alimitoitettu kaan- 70 000 — . .
15 Ensivaihe: kanavointi ja ryhmitty- VAN likennemAarasn ver- 100 000 € vat keskisaarekkeet
miskaista mt 130 pohjoisesta va- r);\tltuna maantiella 130
semmalle rampille

ENSISIJAISET JATKOSUUNNITTELU- JA SELVITYSTARPEET

Suunnittelutarve

5 Piilonsuo

Humuspehtoorin yhteyden jatke mt 130:lle, mt 130 tonttiliittymien karsiminen.

Liikennemaarat nyt ja lahitulevaisuudessa maltilliset. Punkantien rauhoittaminen ja

mt 130 tonttiliittymien karsinta on kuitenkin suositeltavaa turvallisuussyistd. Toteutus
kokonaisuutena Humuspehtoorin uuden yhteyden kanssa samaan aikaan voisi tuoda
hyotyja.

Riihim&enportti 1V Riihim&enportti IV ja Punkanjoen yhteystarpeiden yhteensovitus, jotta alue saadaan

6-7

Punkanjoki kokonaisuutena kayttoon tarkoituksenmukaisella tavalla.
Sipilantie / Tarkempi suunnittelu ja vaikutusarviot alueen asukkaiden ja toimijoiden yhteyksiin:
9 P Tehtaankadun katkaisu tai uusi liittyma mt 130:lle Kolehmaisenkadun kohdalle ja Ko-
Tehtaankatu : . e )
lehmaisenkadun lapiajon katkaisu.
Kouluntien liittyman siirron lopullinen toteutettavuus ja kustannusarviot edellyttavat
12 . ) . L L L
(ete- Arolampl tar_kempla _st_J_unnlteImla ja kustanm_{stehokkut_]den awlplntla_suhtgessa mahdollls_un
I Kouluntien alueen vaihtoehtoisiin maankayttdyhteyksiin. Nakemien varmistaminen ja pystygeometria
nen) maankayttoliittyma voivat johtaa mt 130 tasauksen muutostarpeeseen ja kustannustason selvaan nou-

suun.
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Taulukko 2. Esitys tulevaisuuden toimenpideohjelmaksi.

TULEVAISUUDEN TOIMENPITEET

Kustannus-

semmalle

Suunnittelukohde / toimenpide Maankaytto- ja liikennetilanne i Huomattavaa
Kustannukset sisélta-
Mayran alue, Mikkolantien ja - e al.|.kulun 1a S'.'.hen
mt 130 ii ttyrﬁan parantaminen Toteutus Tervakosken siséisten liittyvat kevyen liiken-
jk/pp-yhteystarpeiden ja mt 130 600 000 — teen jarjestelyt. Jatko-
Kevyen liikenteen alikulku ja bussipyséakkien kayton perus- 700 000 € suuqnlttel_ussa on
yhteydet teella syyta tutkia pysakkien
(=]k/pp-yhteyksien)
tarve.
Mt 130 ja kt 54 rampin liitty-
mien parantaminen Kustannusarvio sisél-
Riihimaenportti 1V liittymat, Toteutus Riihimaenportti IV ja 450 000 — tdd mt 130 ja kt 54
6-7 | samassa yhteydessa mt 130 Punkanjoen maankayton toteutu- rampin paiden ja
- : ) - . 500 000 € L g
ohituskaistan poisto, misen tahdissa Riihim&enportti 1V liit-
Punkanjoen liittymat ja sisai- tymat (2 kpl)
nen verkko
Mattllantle_:n ramppiliittyman Toteutus Meijerintien/Kalmun En_nen nykylsen liitty-
para”Fam".‘e” . alueen maankayton toteutumisen main POl [FEGED
10 Ryhmittymiskaistat etelasta ja liikenteen kasvun mukaan 250 000 — tamista (VEA) on paa-
oikealle ja rampille, liikenne- 300 000 € tettava, kehitetdanko
valot (tai liittyman siirto Leipo- verkkoa VEB:n mu-
mon kohdalle, VEB) kaan.
Mguenntl_en liittyméin pa’af‘ta‘ Toteutus Meijerintien/Kalmun
i, | DU, SRISUUE G | o oo maanké&ytén toteutumisen 2N 0I0 =
miskaista, saarekkeet ja valo- 250 000 €
- mukaan
ohjaus
Retkiojantien liittyma Jalankulku- ja py6-
10 000 - raily-yhteyksien paran-
Ensivaihe: Retkiojantien kat- Retkiojantien yhteyden tarve va- 20 000 € taminen edellyttaa laa-
12 kaisu ajoneuvoliikenteelta ja héinen, toimenpide parantaa jempaa verkon paran-
siihen liittyvat mt 130 kaista- Retkiojantien liittymén sujuvuutta tamista. Jatkovaiheen
(poh- | .. s B - ) e
joi- jar!estelyt (kdantymiskaistan ja turvallisuutta klfs?la_nnuksglt eivat si-
nen) poisto) salla jk/pp-vaylaver-
kon tédydennysta Riihi-
Jatkovaihe: Kynttilatien kaista- | Toteutus Arolammen alueen 850 000 — mé&en suuntaan liitty-
jarjestelyt, pysakit, alueen maankayton toteutumisen mu- 1 000 000 € | maalueen ulkopuo-
jk/pp-vaylat ja mt 130 alikulku kaan lella.
Mt 130 ja mt 143 rampin liit-
15 tyma, ryhmittymiskaista ram- Toteutus liikennemé&arien kehitty- 70 000 —
pille ja varautuminen valo-oh- | misen ja tarpeen mukaan 100 000 €
jaukseen
Kustannukset sisélta-
Mt 130 ja Pddlintien liittyma, vat paddsuunnan kana-
16 kanavointi ja ryhmittymis- Toteutus liikennemé&arien kehitty- 30 000 — voinnin ajoratamaa-
kaista mt 130 pohjoisesta va- misen ja tarpeen mukaan 40 000 € lauksin, paasuunnan

levityksen ja sivuhaa-
ran keskisaarekkeen

JATKOSUUNNITTELU- JA SELVITYSTARPEET

Suunnittelukohde

Suunnittelutarve

Maankayttovisioiden tarkennus ja maankayttétavoitteiden perusteella selvitys yhteys-

etelapuolella

vaikutukset maankayton kehittamismahdollisuuksiin).

£ LmEtclEm el tarpeista ja mahdollisuuksista
P Rehakan alue Rehal_<_ar_1 aluee__n uuden yhtgyden_tarkemm suunnittelu ja toteutus. Raskaan liikken-
teen lapiajon siirto pois asuinalueilta.

Mt 143 jatkaminen Edellyttéda tarkempia tarkasteluja mm. vt 3 ramppien palvelutason ja toimivuuden
13 vt 3:n eritasoliitty- suhteen.

man lansipuolelle Toteutus ja tarve riippuu vt 3 lansipuolen maankayton kehittymisaikataulusta.

Vt 3 ja mt 130 ra- Liittymé&paikka, -mahdollisuus ja -tarve on tutkittava tarkemmin, mik&li maankayton
8 jaama alue kt 54 kehittdminen ja suunnittelu alueella jatkuu (mm. vt 3:n eritasoliittymén mahdolliset
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8 Liitteet

LIITE 1: Lahtbaineistoluettelo

LIITE 2: Liittymakohtaiset liikennelaskentatulokset

LIITE 3: Liikenne-ennusteen oletukset ja tuotoskertoimet
LIITE 4: Kohdekortit (erillinen liite)

LIITE 5: FORE-kustannusarvioraportti (erillinen liite)
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LIITE 1: Lahtdaineistoluettelo

Maantien 130 liikenneselvitys vililld Linnatuuli - Hyvink&da
Lahtdaineistoluettelo
7.4.2017

4. Tervakoski: Mayran alue

Kuva Mayran asemakaava-alueen

4.1. Mayran alustava asemakaava-alue Janakkala - pdf-tiedosto R
rajauksesta.

Alustava luonnos Mayran

4.2. asuntoalueen asemakaavasta, Janakkala 26.8.2016 pdf-tiedosto Kaavakartta, luonnos (kasin piirretty)
VE1
Alustava luonnos Mayran

4.3. asuntoalueen asemakaavasta, Janakkala 14.9.2016 pdf-tiedosto Kaavakartta, luonnos (kdsin piirretty)
VE2
Mayran alueen Janakkala, toimitettu

4.4, Y pdf-tiedosto, dwg-tiedosto |Kaavakartta, luonnos
asemakaavaluonnos Rammboll 26.10.2016

4.5 Mayran alueen pohjakartta Janakkala, toimitettu dwg-tiedosto Pohjakartta

> 4 pon) Rammboll 27.10.2016 8 !

5.1 Humuspehtoorin tieyhteys Janakkala toimitetty df-tiedosto Karttakuva

. P ytey 112206 [P
Humuspehtoorin tieyhteyden toimitettu

5.2. Ap N yA v Janakkala Sahkopostiviesti
suunnittelijan yhteystiedot 1.12.2016
Humuspehtoorin tuotanto- ja Humuspehtoori, toimitettu .

5.3. - P o ! ) P . Sahkopostiviesti
lilkennemaarat Suvi Mantsinen 7.2.2017
Humuspehtoorin tulevan Humuspehtoori, toimitettu i .

5.4. o P . X P R pdf-tiedosto Tekstitiedosto
toiminnan suunnitelma Suvi Mantsinen 7.2.2017

7. Riihimdenportti IV

Riihim&enportin alueen
yleiskaavallinen tarkastelu

Riihimaki

20.5.2011

pdf-tiedosto

Tehty Riihimdenportin asemakaavoitusta ja
liikenneselvitystd varten. Tarkastelualueena
on kaytetty liikenteellista vaikutusaluetta
kantatie 54:n osalta vélilla Kormun liittyma —
Sammalisto, jolta on huomioitu
asemakaavoitetut ja muut suunnittelussa
olevat tyopaikka-alueet. Kasiteltyja
aihepiireja vaestonkasvu, rakennemalli,
maakuntakaava ja yleiskaava.

Riihim&enportti IV asemakaava,
Liikenneselvitys

Riihimaki
A-insinoorit

1.6.2012

pdf-tiedosto

Liikenneselvitys liittyy Riihimdenportti IV:n
asemakaavaan: selvitys on laadittu kaavan
liiteaineistoksi. Tydssd selvitetddn
Riihim&enportti IV -alueen toteuttamisen
liikenteelliset vaikutukset Iahialueen
liikenneverkkoon. Selvityksessa on
liikennelaskentatietoja tieltd 54 vuosilta 2009
ja 2011. Liikennelaskentatietojen ja
maankayttotietojen pohjalta on muodostettu
vuoden 2030 liikenne-ennuste. Selvityksessd
on tutkittu tien 54 liittymien toimivuutta
nykytilanteessa (2011) ja ennustetilanteessa.
Toimivuustarkastelun perusteella on annettu
kehittamisehdotukset liittymien
parantamisesta, uusista liittymista ja kevyen
liikenteen yhteystarpeista.
Liikenneselvitysta on paivitetty kesalla 2012.
Paivityksen keskeinen Idhtdkohta on ollut
Riihim&enportti IV:n ja Riihimden keskustan
valisen turvallisen ja toimivan kevyen
liikenteen reitin tarkempi maarittaminen ja
esisuunnitelmat, ml. pysakkipaikat ja
—yhteydet. Lisdksi on laadittu
esisuunnitelmat kantatien 54 liittymien
muuttamisesta valo-ohjatuiksi valilld
seututie 130 - Kirjauksentie.

Riihim&denportti IV asemakaava,
Selostus

Riihimaki
A-insindorit

19.12.2011

pdf-tiedosto

Asemakaavan selostus, joka koskee 27.9.2011
paivattya ja 14.11.2011 tarkistettua
kaavakarttaa.

Lausunto Riihimdenportti IV
asemakaavaehdotuksesta

Riihimaki
ELY-keskus

24.2.2012

pdf-tiedosto

ELY-keskuksen lausunto Riihimdenportti IV
asemakaavaehdotuksesta.

Riihimaki IV, Kaavaluonnos,
Asemapiirros, Vaihtoehto 2

A-Factor Oy

25.8.2011

pdf-tiedosto

Kaavakartta, lunnos

Kirjauksen alueen asemakaava

Riihimaki

toimitettu
24.1.2017

pdf-tiedosto

Kaavakartta ja kaavamaaraykset




8. Vt 3:n ja mt130:n rajaama alue kt54 eteldpuolella

8.2.

Maantien 130 korot vt3 ja kt54
rajaamalla alueella

Riihimaki

toimitettu
6.3.2017

dwg-tiedosto

10.1.

Alustava suunnitelma Herajoen
keskustasta

Riihimaki

24.5.2013

pdf-tiedosto

Karttaluonnos

10.2.

Mattilan ldnsiosan
liikennetekninen selvitys

Riihimaki

1.3.2006

pdf-tiedosto

Yli 10 vuotta vanha selvitys vuoden 2006
alusta. Selvityksen tarkoituksena on ollut
tukea

Mattilan alueen kehittymista sekd parantaa
alueen liikkenneyhteyksia maantielle 130.
Merkittdvin toimenpide on ollut
Kolehmaisenkadun jatkaminen maantielle
130. Ty6ssa on tarkasteltu vaihtoehtoisia
ratkaisuja Kolehmaisenkadun ja maantien
130 liittymaan seka arvioitu ratkaisujen
liikenteellisia vaikutuksia Mattilan alueella.
Ty6ssd on laadittu yleissuunnitelma valitulle
liittymavaihtoehdolle. Lisaksi tyon
yhteydessa on suunniteltu kevyen liikenteen
vayla uudesta liittymasta Merkoksen
alueelle. Lilkkennemaaratietojen pohjana on
kaytetty 1999-2005 tehtyja
liikennevirtalaskelmia. Liikenneennuste on
laadittu vuoteen 2020.
Liittyméavaihtoehdoista on tehty liikenne-
ennusteen mukaiset toimivuustarkastelut.

Riihim&en Herajoen lantisen
teollisuusalueen
liilkennejarjestelyjen
vaihtoehtovertailu

Rithimaki
A-insin6orit

2.12.2011

pdf-tiedosto

Vaihtoehtovertailussa tutkitaan Herajoen
lantiselta teollisuusalueelta eteldan
suuntautuvia vaihtoehtoisia
liikennejarjestelyjd ja niiden vaikutuksia
nykyiseen Retkiojantien siltaratkaisuun.
Vertailu perustuu Riihiméen kaupungin
esittdmaan neljaan vaihtoehtoiseen
ratkaisumalliin. Raportissa on esitetty
tutkittujen vaihtoehtojen poikkileikkaukset,
arvioidut rakentamiskustannukset seka
toiminnalliset ndkdkohdat. Teknisen
muistion kaltainen lyhyt selvitys
ratkaisumallien toiminnallisuudesta.

10.4.

Virmanojankadun tiesuunnitelma

Riihimaki

toimitettu
20.1.2017

pdf-tiedosto

Suunnitelmakuva

10.5.

Mt130/ Vt3 -risteysalueen
asemakaavan lifkenneselvitys

Riihimaki
Trafix

16.4.2014

pdf-tiedosto

Ty6ssa tutkitaan MT 130:n ja VT3:n
risteysalueen asemakaava-hankkeen
liikenteellisia

vaikutuksia. Lisdksi on laadittu MT 130:n ja
VT3:n ja Herajoen keskustan kaava-alueiden
kohdan MT130:n liikennejarjestelyn alustava
yleissuunnitelma. Ty6ssa on selvitetty MT
130:n liikennemddrien ennusteita eri
|ahteistd ja laskettu kaava-alueiden
lilkennetuotokset. Lisdksi on selvitetty milla
liittymaratkaisulla alueen liikenne sujuu
hyvin vuonna 2035. Liikennemaaratiedot on
poimittu aikasemmista selvityksista vuosilta
2009-2013. Lilkennemaaratietojen
perusteella tehtiin toimivuustarkastelut ja
liittymien vaihtoehtoiset suunnitelmat.
Trafixilta tyota ovat olleet tekemdssa Jouni
Ikdheimo ja Mikko Suhonen.




11. Meijerintien alue

Mt130 ja Meijerintien

11.1. R . . ; Sito 13.10.2009 pdf-tiedosto Suunnitelmakuva
kiertoliittymasuunnitelma
Mt130 ja Retkiojantien
11.2. R J N ) X Sito 13.10.2009 pdf-tiedosto Suunnitelmakuva
kiertoliittymasuunnitelma
7 vuotta vanha selvitys vuoden 2009 lopulta.
Kalmun alue sijoittuu valtatie 3 lansipuolelle.
Kalmun alueen nykyisen katuverkon
muodostaa suunnittelualuetta pohjoisessa
rajaava Vanha Kormuntie. Kalmun
osayleiskaavan liikennesuunnitelman
Kalmun osayleiskaavan Riihimaki X tavoitteena on luoda toimiva ja turvallinen
11.3. N | X 14.10.2009 pdf-tiedosto . i
liikennesuunnitelma Sito liikenneverkko uudelle asuinalueelle.

Lilkennemaaratiedot ovat vuodelta 2008 ja
liikenne-ennuste on laadittu vuoteen 2025.
Selvitys sisdltaa osayleiskaavan
liilkennesuunnitelmakuvat,
pituusleikkauskuvat seka erilliskohteina
muutamia liittymaratkaisuja.

12. Arolammin alue

X . . . . Kansio sisaltad useita tiedostoja.
Arolammin eritasoliittyman et toimitettu X . . A .
. Rithimaki dwg-tiedosto Koordinaatti- ja korkeusjarjestelma on ETRS-
aineistoa 25.10.2016 GKI5,

17. Janakkala

http://www.janakkala.fi/fil

ebank/4559-
17.1. |Maankayton rakennemalli 2030+ Janakkala 4.12.2009 Paakartta04122009.pdf Rakennusjarjestyksen liitekartta 1

12.1.

Kulttuuriymparistd, maisema-

17.2. X . Janakkala 23.11.2012 pdf-tiedosto Rakennusjarjestyksen liitekartta 2
alue jayleiskaavat
Pohjavesialueet ja
17.3. _J K ) Janakkala 23.11.2012 pdf-tiedosto Rakennusjarjestyksen liitekartta 3
vesiosuuskuntien palvelualueet
Rakennemallityon tarkoitus on Janakkalan
http://www.janakkala.fi/fil |kunnan pitkan aikavélin
Maankayton rakennemalli 2030+, ebank/3951- maankayttostrategiasta paattaminen. Silla
17.4. v : Janakkala ga010 |coenk/3BL cytibstrateglasta pagtiaminen. !
Selostus RakennemalliSelostus08042 |kytketdan vaeston muutostekijat,
010.pdf elinkeinopolitiikka ja aluetalous
maankayttéon ja sen kehittdmiseen.
175, Luonnonsuojelualueet ja - Janakkala 5.12.2007 http://www.j_e_makkala.fi/fil Kartta o o
kohteet ebank/3952-liitteet.pdf Maankayton rakennemallin liite 1
Selvityksessa on simuloitu kotitalouksien ja
yksiléiden liikkumisvalintoja BRUTUS
mallilla. Selvityksessa on esitetty
pyoraliikenteen kysyntd, kulkutapaosuus ja
ordilypotentiaali vuonna 2014 Hattulan,
Pyoraliikenteen padverkon pyﬁ yp' . . .
L B . § i Hameenlinnan ja Janakkalan alueilla seka
17.6. |kehittdminen Hdmeenlinnan Strafica 27.11.2015 pdf-tiedosto

tehty pyoréaliikenteen ennuste vuoteen 2035.
Selvityksessa on esitetty pyoraliikenteen
paaverkko tavoitetilanteessa mm. Parolan,
Hameenlinnan, Hattulan ja Janakkalan
keskuksissa sekd asetettu paapyoraverkon
laatutavoitteet.

seudulla

Aikaisempaa Trafixin tekemaa
Janakkalan alueen i B ) . e i
17.7. s o Janakkala 4/2015 word-tiedosto liikenneselvitystd varten toimitettuja
maankayttotietoja e
Janakkalan maankayttétietoja.




18.1.

Riihimé&en yleiskaavan ekologiset
vaikutukset

Riihimaki
Sito

17.6.2016

pdf-tiedosto

Liittyy Riihiméaen yleiskaavan laadintaan.
Tyon merkittava tarkastelun kohde on Etela-
Riihim&en osalta mihin vt3ja mt 130 ylittava
yhteys riistan helpottamiseksi tulisi sijoittaa
maankayton voimakkaan muuttumisen
vuoksi.

Mt130 liittymaselvitys valilla
Lasitehtaantie-Hyvinkaantie

Riihimaki
Trafix

16.4.2014

pdf-tiedosto

Tyon tarkoituksena on ollut tutkia maantien
130:n liittymia Riihimaen kohdalla.
Tutkimusalue on noin 5,5 kilometrin pituinen
osuus maantie 130:std valilld Lasitehtaantie —
Hyvinkaantie. Kyseisella valilla on useita
erityyppisia liittymid sekd meneillaan
useampi eritasoinen kaavahanke, jotka
tulevat vaikuttamaan alueen kehittymiseen
tulevaisuudessa merkittavasti. Selvitys on
pintapuolinen ja perustuu alueen
kehitykseen ja asiantuntija-analyyseihin. Ei
lilkkennemaaratietoja, ennusteita tai
toimivuustarkasteluja. Suunnitelmien
takkuustasona on kaaviomainen esitys.
Trafixilta tyota ovat olleet tekemassa Jouni
Ikdheimo ja Mikko Suhonen.

18.3.

Riihimden seudun
paapyordilyverkon maarittely ja
kehittamistarpeiden
tunnistaminen

Strafica

12.12.2013

pdf-tiedosto

Selvityksesséa jasennetdan Riihimden seudun
ja Hyvinkaan pyoratieverkko, tunnistetaan
erityisesti padapyoraverkkoon kuuluvat
yhteydet ja muodostetaan koko alueelle
paapyoraverkosta seudullinen kokonaisuus.
TyOssa esitetdan padpyoraverkon
tavoitteellinen laatutaso seka selvitetdan
mahdolliset padpyoraverkon yhteyspuutteet
ja niiden merkittavyys
maankayttosuunnitelmien kannalta.
Selvityksessa on mallinnettu seudun
tyossakayntialueen asukkaiden
arkipaivamatkojen suuntautuminen ja
kulkutavan valinta BRUTUS mallilla.
Selvityksessa on esitetty pyoraliikenteen
madra vuoden 2008 maankaytolld ja
ennustettu pyordilypotentiaali vuoteen 2025.
Selvitykseen ovat kuuluneet Riihimaen
keskusta, Loppi, Hausjarvi, Hyvinkaa ja
Hyvinkaan keskusta. Selvityksessa pyorailyn
tavoiteverkko on esitetty edelld mainituille
alueille.

18.4.

Tyopaikka-alueiden kerrosalan
mitoitustarkastelu, Yleiskaava
2035

Riihimaki

21.9.2016

pdf-tiedosto

Riihim&en alueen maankdyttotiedot

18.5.

Lahtoaineistoja, Raija Niemi,
20.10.2016

Raija Niemi,
Riihimaki

20.10.2016

Sahkopostiviesti

Lisatietoja lahtoaineistoon

Riihim&en seudun
lilkkennelaskennat 2015,
Poikkileikkaus

Trafix

21.-23.4.2015

pdf-tiedosto

lltahuipputunnin liikennemaaratiedot
linkeille summattuna mt130itdpuolelta
Lahdentien ja Mattilantien véliseltd alueelta
ja mt143:lta sekd Tervakosken alueelta.

18.7.

Riihim&en seudun
liikennelaskennat 2015, Kaantyvat

Trafix

21.-23.4.2015

pdf-tiedosto

lltahuipputunnin lilkkennemaaratiedot
kaantymissuunnittain mt130itdpuolelta
Lahdentien ja Mattilantien valiseltd alueelta
ja mt143:lta seka Tervakosken alueelta.

Toteutunutta/Toteutumatonta
maankayttoa: Tyopaikka-alueiden
kerrosalan mitoitustarkastelu,
Yleiskaava 2035

Riihimaki

toimitettu
14.12.2016

pdf-tiedosto

Herajoen alueen toteutunut maankayttd
seka kasin tyopaikka-alueiden kerrosalan
mitoitustarkastelun paalle kirjattuja
toteuneita/toteutumattomia
maankayttotietoja.

Riithimden yleiskaava 2035,
Kaavaluonnos

Riihimaki

19.1.2016

pdf-tiedosto
Excel-tiedosto

Kaavakartta, luonnos
Maankayttotiedot (pinta-ala, kdyttotarkoitus,
kem?2, tydpaikkamdara, tyopaikkavaljyys)

18.10.

Riihimé&en tyopaikka-alueet

Riihimaki

4.5.2015

pdf-tiedosto
Excel-tiedosto

Riithim&en alueen maankayttotiedot (pinta-
ala, kayttotarkoitus, kem2, tyopaikkamaara,
tyOpaikkavaljyys). Lisaksi tieto siitd onko alue
toteutunut, asemakaavoitettu vai
kehitettyva.




18.11.

Riihimaen kaupunkiseudun
liilkenteen ja maankdyton
kehittamisselvitys, Vaihe I,
Liikkumisen palvelutaso ja
liilkennejarjestelman
kehittdminen Liitel:
Liite2:
Liite3:

Palvelutasotavoitteet
Nykytilan arviointi
Toimenpidekortit

Riihimaki
Trafix

30.6.2016

pdf-tiedosto

Riihim&den kaupunkiseudun liikenteen ja
maankayton suunnitelma on laadittu
kahdessa osavaiheessa. Ensimmadisessa
vaiheessa keréttiin tietoa
litkennejdrjestelmasta ja maankayton
kehittymisestd, tuotettiin
palvelutasotavoitteisiin perustuvan
tyoskentelyn pohjamateriaalia ja kuvattiin
kuntien tavoitteistoa. Toisessa vaiheessa
madritettiin palvelutasotavoitteet ja niista
johdetut kehittdmistarpeet seudun kannalta
merkittdvimmille matkoille ja kuljetuksille.
Taman muistion lisaksi suunnitelman
laatimisen aikana syntyi suuri maara
materiaalia palvelutasotavoitteiden,
nykytilan arvioinnin seka toimenpiteiden
kuvauksista. Tama materiaali on esitetty
padosin muistion liitteena (liitteet 1-3).
Trafixilta tyotd ovat olleet tekemassa Markus
Holm ja Atte Supponen.

Keskustaajaman osayleiskaava

19. Hyvinkaa

20.10.2016

Hyvinkaa

191, R . ™
9. 2030 Hyvinkaa pdf-tiedosto Kaavakartta
19.2. |Kapulan osayleiskaava Hyvinkaa 2.10.2015 pdf-tiedosto Kaavakartta
Kohteiden 15 ja 16 kayttotietoja seka
LahtGaineistoja, Hannu Lindqvist, |Hannu Lindqvist, o L Ao el en_ Ja maankdytotietola seka
19.3. 20.10.2016 Sahkopostiviesti tietoa Hyvinkaan alueen

lilkennelaskennoista.

20. Selvitykset ja suunnitelmat

Tiedosto sisaltad otteita yli 20 vuotta
vanhasta yleissuunnitelmasta. Muun muassa

Riihimaki toimenpidekarttoja,
20.1. [Maantien 130yleissuunnitelma toimittanut 1.6.1994 pdf-tiedosto yleissuunnitelmaehdotuksia,
tiedoston ymparistonhoidon yleiskarttoja ja taajamien
(Riihimaki, Himeenlinna, Janakkala)
yleissuunnitelmakarttoja.
Tyon tavoitteena on kartoittaa
liityntapysakoéinnin nykytilaa
Tampere—Helsinki-joukkoliikennekaytavassa,
arvioida joukkoliikenteen ja
liityntapysakoinnin tulevaisuuden
Liityntapysakainti T - kehitysnakymia tarkastelualueell
ii yr\ aPysa Sinti Tampere http://www2.liikennevirast e | ysr\a"ymla arkas g ua ue'e 'a"
Helsinki L N sekd esittaa parannustoimenpiteita
. - ok x - ) o-fi/julkaisut/pdf3/Its 2012-| : « )
20.2. [joukkoliikennekaytavassa, Liikennevirasto Elokuu 2012 27 liityntanysakointi tam Pirkanmaan ja Kanta-Hameen alueiden
. i yntapy: p .. J I .
Nykytila-analyysi ja liityntdpysakoinnin jarjestelyihin. Tyén
. R i ere_web.pdf s
toimenpideselvitys tarkastelualue on niin kutsuttu
Helsinki—-Hameenlinna—Tampere-vyShyke,
jolla viitataan tyossa yhteensd 26 kuntaan
kolmesta eri maakunnasta. Mukaan on otettu
ne kunnat, jotka sijaitsevat joko paaradan tai
valtatien 3 vaikutusalueella.
Ympéardivan maankayton http://hameenliitto.fi/sites |, .. . . . .
. . . . y X Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
20.3. |kytkeminen moottoritien Liikennevirasto 2013 /default/files/raportti vt3 | 27/2013
liilkennekdytavaan iittymat2013.pdf
http://www.doria.fi/bitstre
e . am/handle/10024/90029/Ra .
20.4. |kt54 kehittamisselvitys ELY-keskus 2013 X ELY-keskus, Raportteja 25/2013
portteja 25 2013%5b1%5d.
pdf?sequence=2
toimitettu
Pohjakartta (Linnatuuli, Rehakka,
jakartta (Linnatuuli 27.10.2016,  |Toimitettu konsultille dwg-
Tervakoski, Mayra, Piilonsuo, Janakkala K R
o 10.11.2016ja |[tiedostona
Punkanjoki)
21.11.2016
Kantakarttaa on toimitettu noin 300-600 m
leveydelld mt130 ja vt3 molemmin puolin.
Pohjakartta (eteld, keski, . toimitettu Toimitettu konsultille dwg- | .y . R _J R P
L. Riihimaki R Riihim&den pohjoisreunalta tien 54 kohdalta
pohjoinen) 11.11.2016 tiedostona o R
kantakarttaa on toimitettu hieman
levedmmaltd noin 3 km alueelta.
. o toimitettu Toimitettu konsultille dwg- |Vt3itdpuoli. Vi3 lansipuolella ei ole
Pohjakartta Hyvinkaa R R
10.11.2016 tiedostona kaupungin kantakarttaa.

00

Huomioitavat kohteet

Trafix

26.9.2016

dwg, pdf, jpg
tiedostomuodot

Itse tuotettu materiaali

Kartta
Liitetty tarjoukseen







LIITE 2: Liittymé&kohtaiset liikennelaskentatulokset

LASKENTAPISTEET

Laskenta-ajat: 29.11.2016, 30.11.2016, 21.11.2016 (Kouluntie), 17.11.2016. (Mikkolantie)

LIKENNEMAARAT LITTYMITTAIN (AJON/H)

Mt130 rampin paa Tervakoskentiella (1ansi)

tiistai 29.11.2016
AHT 7.00-8.00
IHT 15.30-16.30

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) = Raskaan liilkenteen maara

AHT=116 (10)

AHT=8 (0)
IHT=6 (1)

AHT=21 (1) AHT=12(1)
IHT=35(0) | IHT=11(0)




Mt130 rampin paa Tervakoskentielld (itd) tiistai 29.11.2016

AHT 7.00-8.00
IHT 15.45-16.45

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaislilkennemaara
(x) = Raskaan liikenteen maara

A
g Tielinjo

4 (0) AHT=2 (0)

(1) HT=2 (0)

N

AHT=103 (9)
IHT=217 (2)

d AHT=9 (0)
IHT=16 (1)

AHT=17(1)  [§
IHT=15 (1)

. AHT=10 (1) AHT=6 (0) AHT=18 (2)
IHT=26 (1) IHT=4 (0) IHT=11 (0)

tiistai 29.11.2016
AHT 7.00-8.00
IHT 15.30-16.30

Mt130/ Punkantien liittyma

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) = Raskaan liikenteen maara

AHT=0 (0) AHT=81 (1) AHT=0 (0)
IHT=2 (0) IHT=280 (6) IHT=0 (0)

Mt130/ kt54 rampin paa (lansi)

tiistai 29.11.2016
AHT 7.30-8.30
IHT 15.45-16.45

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = lItahuipputunti

X = Kokonaisliikennem:

(x) = Raskaan liikkenteen maara

IHT=174 (16)




Mt130/ kt54 rampin paa (ita)

Tokmanni

Gigantti Riihimaki@

Biltema®

tiistai 29.11.2016
AHT 7.00-8.00
IHT 15.30-16.30

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) =Raskaan liikenteen maara

AHT=70 (1)
IHT=49 (2)

AHT=17 (2) AHT=63 (1)
IHT=103 (4) IHT=234 (3)

p | vam ey
tiistai 29.11.2016
AHT 7.15-8.15
IHT 15.00-16.00

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = lltahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) = Raskaan liikenteen mééra

IHT=17 (0)

AHT=47 (0)
IHT=41 (1)

§ AHT=26 (0)

IHT=230 (2) IHT=74 (0)

tiistai 29.11.2016
AHT 7.15-8.15

Chip T ;v\mgiv-\a"ﬂo IHT 15.30-16.30

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = Iitahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) = Raskaan lilkenteen maara

00
.‘ AHT=8 () AHT=94 (8)
IHT=37 (0) IHT=257 (6)




Mt130/ Mattilantien liittyma keskivilkko 30.11.2016
e ta AHT 7.00-8.00
IHT 15.15-16.15

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) =Raskaan liikenteen maara

8 IHT=40 (6)

AHT=61(2) | AHT=88(10)
IHT=295 (4) IHT=262 (5)

keskiviikko 30.11.2016
AHT 7.00-8.00
IHT 15.15-16.15

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = lltahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaa

(x) =Raskaan lilkenteen maara

AHT=20 (2)
IHT=100 (3)

AHT=23 (2)
IHT=13 (5)

0(2)
1HT=23 (2)

Keskiviikko 30.11.2016
| AHT 7.30-8.30
IHT 15.15-16.15

AHT = Aamuhuipputunti
IHT = litahuipputunti

X = Kokonaisliikennemaara
(x) =Raskaan liikenteen maara

AHT=5 (1)
IHT=72 (1)

| AHT=1 (0)
IHT=5 (0)

| AHT=8 (3)

IHT=41 (3)

AHT=1 (0) f§ AHT=112(5) [ AHT=41(7)
IHT=0 (0) IHT=361 (9) IHT=13 (4)




Keskiviikko 30.11.2016
AHT 7.30-8.30
IHT 15.30-16.30

Mt130/ Hyvinkaantien kiertoliittyma

o
AHT = Aamuhuipputunti
IHT = litahuipputunti
x = Kokonaisliikennemaara
(x) = Raskaan lilkenteen maara

AHT=2 (0)
IHT=9 (0)

AHT=17 (1)
IHT=28 (2)

e

AHT=7 (2)

AHT=15 (2) 1HT=12 (0)

IHT=1 (0)

AHT=2 (1)
IHT=5 (0)

s s

AHT=6 (0)
IHT=7 (0)

AHT=4 (1)
IHT=11 (2)

AHT=140 (11)
IHT=349 (7)

AHT=10 (0)
IHT=4 (0)

keskiviikko 30.11.2016
AHT 7.30-8.30
IHT 15.15-16.15

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaéara
(x) =Raskaan lilkenteen maara

49 (5) AHT=64 (2)
IHT=164 (4) IHT=70 (2)

AHT=46 (8)

IHT=75 (4)
% AHT=46 (10)
7' 1HT=42 (3)

AHT=86 (0) AHT=34 (5)
IHT=272 (3) IHT=79 (0)

Mt130/ Mt143:n kiertoliittyma

Ja Rautavality

AHT=67 (11)
IHT=95 (2)

AHT=14 (4) : AHT=212 (20)

IHT=7 (1) . IHT=207 (20)

AHT=199 (17) [== R — AHT=11 (4)
Sl 1HT=13 (9)

- AHT=11(6) | AHT:
— 13 — |HT=18 (17)

':."“"“‘ﬁ \“

|

AHT = Aamuhuipputunti
IHT = lltahuipputunti Keskiviikko 30.11.2016
x = Kokonaisliikennemaara AHT 7.30-8.30

(x) =Raskaan liikenteen maara IHT 15.30-16.30




Mt130/ Mikkolantie

IHT=0 (0)

AHT=9 (0)
IHT=8 (0)

AHT=12 (0)
IHT=12 (1)

AHT=20 (0) IHT=188 AHT:
IH IH

7 (0)

Aamuhuipputunti
ltahuipputunti Torstai 17.11.2016
KBTI Ok < X = Kokonaisliikennemaara AHT 7.00-8.00
\\-““"‘u“’)e“m g/ = | ® (x) =Raskaan liikenteen maara IHT 15.30-16.30

-~ |

tiistai 19.1.2017

AHT = Aamuhuipputunti
IHT = litahuipputunti
= Kokonaisliikennem:
(x) = Raskaan lilkenteen maara

e

]
g

IHT=5 (0)

e
RN

Sdomen lasimuseo &

Mt130/ Hyvinkaantie liittyma
tiistai 19.1.2017

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = llitahuipputunti

x = Kokonaisliikennemaara
(x) =Raskaan lilkenteen maara

IHT=0 (0) 1HT=246 (4) IHT=2 (0)
® U
. P IHT=0 (0)
D ) IHT=0 (0)
K
n IHT=2 (0)
IHT=0 (0) G
H IHT=5 (0)
IHT=0 (0) 1 c
IHT=316 (4)
B
1HT=0 (0) A IHT=0 (0)




Kermintie/ mt143 liittyma

IHT=18 (8) |
0 ' _IHT=6 (0)
IHT=373 (34)

B 1H7=236 (46)

Rekka:Rasti 5 Hyvinkaan AHT = Aamuhuipputunti
Rekka-Pesu, Oy, g IHT = litahuipputunti
% x = Kokonaisliikennemaara

(]
T - (x) = Raskaan liikkenteen maara

tiistai 19.1.2017

Mt130 / P66lintie liittyma
AHT = Aamuhuipputunti
IHT = Iltahuipputunti
x = Kokonaisliikennemaard
(x) =Raskaan liikenteen maara

poolintie

o
©

IHT=270 (6)

.Hyvmkaan
utotukku Oy,

AHT = Aamuhuipputunti

IHT = litahuipputunti

x = Kokonaisliikennem:

(x) =Raskaan liikenteen maara







LIITE 3: Lilkkenne-ennusteen oletukset ja tuotoskertoimet

TUOTOSKERTOIMET JA ENNUSTEEN LAADINNASSA KAYTETYT OLETUKSET

Suunnittelualueella liikennetuotokset on muodostettu erikseen
e asutuksen henkildliikenteelle,
e teollisuus- ja varastotoimintojen henkiltliikenteelle,
o teollisuus- ja varastotoimintojen tavaraliikenteelle.

Asutuksen henkildliikenteen osalta lahtotietona on kaytetty "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa”
raportin (Kalenoja ym. 2007) tuotoskertoimia ja aikavaihtelua. Henkil6liikenteen tuotoslaskussa kaytetty kulkutapa-
jakauma perustuu yhdyskuntarakenteen vydhykkeeseen, jolla suunnittelualue sijaitsee. Tassa tapauksessa suun-
nittelualueen on arvioitu sijaitsevan autovydhykkeella.

Teollisuus- ja varastotoimintojen henkildliikenteen osalta l1ahtotietona on kaytetty "Liikennetarpeen arviointi
maankaytén suunnittelussa” raportin (Kalenoja ym. 2007) tuotoskertoimia ja aikavaihtelua. Tyomatkaliikenteen
maara perustuu melko suoraan alueiden tyontekijoiden maaraan, joten tydmatkaliikenteen ennusteen pohjaksi tar-
vitaan tieto arvioiduista tydpaikkamaarasta ja tydpaikkatiheydesta. Ennusteen pohjana on kaytetty tyopaikkaval-
jyytta 140 tyontekijaa /100 kem?.

Teollisuus- ja varastotoimintojen tavaraliikenteen osalta tuotoskertoimilla on suuri vaihteluvali toiminnon luon-
teesta riippuen. Koska tulevat toiminnot eivat ole vielé tiedossa, niin tuotoskertoimen maérittdminen on osittain
myds valinta alueelle sijoittuvien toimintojen luonteesta. Tassa tapauksessa on valittu melko suuri raskaan liikken-
teen tuotoskerroin, silla alueelle sijoittunee toimintoja, joille logistinen sijainti valtatien varrella on suurten kuljetus-
maédrien vuoksi edullista.

Seuraavissa taulukoissa on esitetty eri matkatyyppien ennusteessa kaytetyt oletukset seka alueittaiset maan-
kayttotiedot.

Taulukko 1. Asutuksen kotiperaisten matkojen laskennassa kaytetyt oletukset.

‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti

Kotiperaista matkaa per asukas 2,48 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 25
[matkaa / asukas / vrk]

Vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 Lahde: Kalenoja ym. 2007, s. 25
Autoilun kulkutapaosuus 64 % Léhde: Kalenoja ym. 2007, s. 26
Auton keskimaarainen kuormitus 1,58 Léhde: Kalenoja ym. 2007, s. 26
[hl6 / ajoneuvo]

litahuipputunnin osuus 7% 112 % Lahde: Kalenoja ym. 2007 s. 39
(lahtevat / saapuvat)

Taulukko 2. Teollisuus- ja varastotoimintojen tydmatkojen laskennassa kaytetyt oletukset.

‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti

Ty6paikkavaljyys

[tyontekija& per 100 k-m2] 140 k-m2

Kéayntia per tyontekija 1,2 Lahde: "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnit-
[kayntia / tyotekija / vrk] telussa” Kalenoja ym. 2007, s. 38

Autoilun kulkutapaosuus 90 % Léhde: Kalenoja ym. 2007, s. 38

Auton keskimaarainen kuormitus 1,17 Léhde: Kalenoja ym. 2007, s. 38

[hl6 / ajoneuvo]

litahuipputunnin osuus 1% /26 % Léhde: Kalenoja ym. 2007 s. 39

(lahtevat / saapuvat)




Taulukko 3. Teollisuus- ja varastotoimintojen raskaan lilkkenteen laskennassa kaytetyt oletukset.

‘ Kaytetyt kertoimet Kommentti

Kéayntia per 100 k-m2 Ennusteen pohjana on paatetty kayttad aiemmin Ha-

[kayntia / k-m2 / vrk] 0,33 meenlinnan Moreenin teollisuusalueella laskentojen pe-
rusteella havaittua kerrointa.
Valittu kerroin on Kalenoja ym. 2007 (s. 36) esittamalla
vaihteluvalilla.

Aamuhuipputunnin osuus 5%/5% Léhde: Kalenoja ym. 2007, 43

(lahtevat / saapuvat)

litahuipputunnin osuus T%17% Léhde: Kalenoja ym. 2007, 43

(lahtevat / saapuvat)

Taulukko 4. Suunnittelukohteiden maankayttttiedot.

Maankaytto
KOHDE |ALUE TOIMINTO lopputilanteessa Maan.kéiyttﬁ
(kem2, muu nykytilanteessa
|ahtokohta)
Linnatuuli Palvelu -
Rehakka Maanotto -
3 Tervakoski Asuin Vaestonkasvu 0,8
1,2%/a
4 Mayra Asuin e=0,2, 42 A0, 4 AR
5 Piilonsuo Jateenkasittely |-
6 Punkanjoki Tyopaikka 1500 tyopaikkaa
7.1 Riihimaenportti |Tyopaikka 48 500
7.2 Riihimaenportti |Tydpaikka 60 000
7.3 Riithimdenportti |Tyopaikka 38500 4500
7.4 Riihimaenportti |Tyopaikka 43500
7.5 Riihimaenportti |Tydpaikka 58 000
8.1 kt54 etelapuoli |Tyopaikka 19500
8.2 kt54 etelapuoli |Tyopaikka 39000
9.1 Ampumarata - -
9.2 Ampumarata Tyopaikka 128 000
9.3 Ampumarata KM-1 59 000
9.4 Ampumarata KM-1 22500
9.5 Ampumarata Tyopaikka 44 500 26 500
10.1 Herajoki Tyopaikka 8500
10.2 Herajoki Tyopaikka 18 000 11 000
10.3 Herajoki Tyopaikka 21000
10.4 Herajoki Tyopaikka 56 000
11.1 Kalmu Asuin, Palvelu 1228 000
11.2 Meijerintie Tyopaikka 35500 35500
11.3 Meijerintie Tyopaikka 374000 19500
12.1 Arolampi Tyopaikka 93 500
12.2 Arolampi Tyopaikka 69 000
12.3 Arolampi Tyopaikka 52 000
12.4 Arolampi Tyopaikka 38 500
12.5 Arolampi Tyopaikka 33500
12.6 Arolampi Tyopaikka 50 500
12.7 Rekkaparkki Palvelu 50ajoneuvoa
12.8 Arolampi Tyopaikka 310000 99 500
13 Kapula lansi Tyopaikka 64 000
14.1 Kapula Tyopaikka 33500
14.2 Kapula Jatteenkasittely |29 ha noin 75 %
Tyopaikka 8 ha (13 500) 6 000
15 Rekkarasti Tyo, Palvelu 44 500 4000
16 Vi3 lansi Maanotto -




LIIKENNETUOTOS SUUNNITTELUALUEELLA

Suunnittelualueen kehittyvan maankayton liikennetuotos muodostettiin alueittain. Lahtotietona toimivat Janakka-
lan, Riihimaen ja Hyvink&dan kuntien toimittamat lahtétiedot maankayton kehityksesta. Seuraavissa kuvissa on esi-
tetty maankayton liikennetuotos suunnittelualueella alueittain.

G “EA

3: TERVAKOSKEN ERITASOLIITTYMA ALUE
JA MT 130:N VARSI ERITASOLIITTYMAN
POHJOISPUOLELLA

Ter 1 alueen lllkennett \

2: REHAKAN ALUE
Alueelle suunniteltu
kiviaineksen ottoa

4; MAYRAN ALUE
Asulnrakentamlsen alue
Mayrén alueen liikennetuotos
228 ajon/vrk

5: PIILONSUO
Alueelle on suunnlteltu
jatteenkasittelytoimintoja

' Liikenteen kasvu vuoteen 2035

6: PUNKANJOKI
Tydpaikka-alueen
INkennetuotos 2 078 ajon/vrk

’ Liikenteen kasvu
vuoteen 2035

2

7: RIIHIMAENPORTIN TEOLLISUUS- JA
LOGISTIIKKATOIMINNOT JANAKKALAN
RAJALLA

) Tydpaikka-alueiden liikennetuotos

4 829 ajon/vrk

N Rt
o 8: VT3:N JA MT 130 RAJAAMA ALUE
KT54:N ETELAPUOLELLA

Tydpaikka-alueiden liikennetuotos
1 158 ajon/vrk

ok B & v

M| . 9: SIPILANTIE JA AMPURADAN ALUE #
4 Ampumaradan alueen ja

' tySpalkka-aluelden lllkennetuotos

4 4501 ajon/vrk

; { oY
10: RIIHIMAEN ETELAISEN LIITTYMAN
3 KEHITTAMINEN JA HERAJOEN ALUE
Tydpaikka-alueiden liikennetuotos
1 831 ajon/vrk

. \
111 MEIJERINTIEN JA MT 130:N LIITTYMA

Asumisen ja tydpaikka-alueiden
lllkennetuotos 11 525 ajon/vrk




. Liikenteen kasvu
vuoteen 2035

12: AROLAMPI 1 JA AROLAMPI 2
R Kin ja tyd luei
INkennetuotos 10 833 ajon/vrk

14: KAPULAN ALUE JA MT 130

~ JA MT 143 LIITTYMAALUE

' Tybpaikka-alueiden liikenr
811 ajon/vrk

16: KYTAJAN OSAYLEISKAAVAN VE 3 LANSIPUOLINEN ALUE
Maanottoalue, alueella vireilld louhintahanke, jonka
ottom&ard 90 m3ktr/ vuosi




LIITE 4: Kohdekortit

ERILLINEN LITE



LIITE 5: FORE-kustannusarvioraportti

(HUOM: osa toimenpiteista on arvioitu erikseen asiantuntija-arvioina)

ERILLINEN LIITE



